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Dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour véhicule automobile.

D ispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation pour véhicule automo-
bile

L’invention concerne un dispositif (1) de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation pour véhicule automobile, com-
prenant un boitier (2) définissant un canal d’écoulement (3)
pour un flux d’air, dans lequel sont agencés un premier
échangeur de chaleur (4), un deuxieme échangeur de cha-
leur (6), le premier (4) et le deuxiéme (6) échangeurs de
chaleur étant inscrits dans des plans sensiblement orthogo-
naux, un chemin de contournement (28) du deuxiéme
échangeur de chaleur (6) et au moins un conduit de sortie
d'air (12,14,16), chaque conduit de sortie d’'air (12,14,16)
étant configuré pour guider le flux d’air notamment vers dif-
férentes régions d’un habitacle de véhicule. Selon I'inven-
tion un volet de mixage (30) comprenant une porte
coulissante est agencé dans le canal d’écoulement (3) de
maniére a pouvoir obturer le chemin de contournement (28)
et/ou le deuxiéme échangeur de chaleur (6) et un deuxieme
volet de distribution (22) comprenant une porte coulissante
est agencé de maniere a pouvoir obturer au moins partielle-
ment un premier desdits conduits de sortie d'air (12,14,16).
Linvention porte également sur un véhicule automobile
comprenant un tel dispositif.

Figure pour I'abrégé : Fig. 2




Description
Titre de l'invention : Dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-

tisation pour véhicule automobile

[0001]  L’invention concerne le domaine des dispositifs de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation pour véhicule automobile ainsi qu’un véhicule automobile comprenant un
tel dispositif.

[0002]  Un véhicule automobile est couramment équipé d’un dispositif de ventilation, de
chauffage et/ou de climatisation pour réguler les parametres aérothermiques d’un flux
d’air distribu€ vers I’intérieur de I’habitacle du véhicule. Le dispositif comprend géné-
ralement un boitier délimité par des cloisons dans lesquelles sont ménagées des ou-
vertures, dont au moins une entrée d'air et au moins une sortie d'air.

[0003]  De fagon connue, le boitier loge un pulseur pour faire circuler le flux d'air depuis
l'entrée d'air vers la sortie d'air. Le boitier loge aussi des moyens de traitement
thermique pour réchauffer et/ou refroidir le flux d'air préalablement a sa distribution a
l'intérieur de 1'habitacle. A titre d'exemple, les moyens de traitement thermique peuvent
comprendre un évaporateur qui est destiné a refroidir et déshumidifier le flux d’air le
traversant, ainsi qu’un radiateur, éventuellement associé a un radiateur additionnel, qui
est destin€ a réchauffer le flux d’air qui le traverse.

[0004] I est connu, dans ces dispositifs, d’avoir un évaporateur disposé en aval de l'entrée
d'air, de sorte que la totalité du flux d'air entrant a I’intérieur du boitier soit
déshumidifié par I’évaporateur. Puis, le flux d'air froid ainsi généré est admis dans une
chambre de mixage principale et/ou orienté vers un organe de chauffage, notamment
un radiateur et éventuellement un radiateur additionnel, pour obtenir un flux d’air
chaud. La chambre de mixage principale sert a mélanger un ou plusieurs flux d'air
froid et/ou chaud de sorte que le flux d’air issu du mélange, ayant la température de
consigne souhaitée, soit distribué vers des zones spécifiques de I’habitacle du véhicule
automobile. La chambre de mixage principale est pourvue d’au moins un organe de
mixage afin de définir la proportion du flux d'air froid et du flux d'air chaud issu de la
chambre de chauffage pénétrant dans la chambre de mixage principale. Cet organe
permet ainsi d'ajuster la température du flux d'air mélangé destiné a étre distribué dans
la(es) zone(s) dédices de 1’habitacle, comme par exemple les zones avant et arriere, ou
gauche et droite dans ’habitacle du véhicule automobile.

[0005]  Bien qu’un tel dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation permette de
réaliser une gestion aéraulique pour plusieurs zones du véhicule, il existe toutefois de
nombreuses contraintes en termes de volume et de poids pour ces dispositifs. En effet,

les dispositifs de chauffage, ventilation et/ou climatisation sont généralement disposés
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sous la planche de bord du véhicule automobile, ceci implique le rehaussement des

planches de bord limitant ainsi la visibilité du conducteur.

La présente invention vise a optimiser 1’encombrement stérique vertical d’un
dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation.

Pour cela, I’invention propose un dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-
tisation pour véhicule automobile, comprenant un boitier définissant un canal
d’écoulement pour un flux d’air, dans lequel sont agencés un premier échangeur de
chaleur, un deuxieme échangeur de chaleur, le premier et le deuxi¢éme échangeurs de
chaleur étant inscrits dans des plans sensiblement orthogonaux, et plus particu-
licrement dans des plans orthogonaux, un chemin de contournement du deuxicme
échangeur de chaleur et au moins un conduit de sortie d’air, chaque conduit de sortie
d’air étant configuré pour guider le flux d’air notamment vers différentes régions d’un
habitacle de véhicule, caractérisé en ce qu’un volet de mixage comprenant une porte
coulissante est agencé dans le canal d’écoulement de manicre a pouvoir obturer le
chemin de contournement et/ou le deuxieme échangeur de chaleur et un deuxieme
volet de distribution comprenant une porte coulissante est agencé de maniere a pouvoir
obturer au moins partiellement un premier desdits conduits de sortie d’air.

. De cette maniere, I’invention permet d’avoir un dispositif de chauffage, ventilation
et/ou climatisation moins encombrant que ceux de I’art antérieur. En effet, le fait
d’agencer deux volets comprenant des portes coulissantes a des emplacements
différents du dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation permet de limiter
de maniere optimale la hauteur dudit dispositif.

Des modes de réalisations particuliers selon I’invention proposent que :

a. le deuxieme volet de distribution est agencé de maniere a pouvoir obturer le
conduit d’air de sortie configuré pour guider le flux d’air vers une buse de
ventilation ;

b. un premier volet de distribution comprenant un volet de type drapeau est
agencé de maniere a pouvoir obturer au moins partiellement un deuxi¢me
desdits conduits de sortie d’air ;

c. le deuxieéme conduit de sortie d’air est configuré pour guider un flux d’air vers
une buse destiné a déboucher dans 1’habitacle au niveau des pieds des
passagers du véhicule ;

d. un troisieme volet de distribution comprenant un volet de type papillon est
agencé de maniere a pouvoir obturer au moins partiellement un troisicme
desdits conduits de sortie d’air ;

e. le troisiecme conduit de sortie d’air est configuré pour guider un flux d’air vers
la buse de dégivrage ;

f. les premier et deuxieme échangeurs de chaleur forment un angle compris dans
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un intervalle de 40° a 120 ;

g. le conduit de sortie d’air est défini d’une part par une paroi du boitier dé-
finissant le canal d’écoulement et d’autre part par une autre paroi externe
agencée a I’extérieur du canal d’écoulement ;

h. la buse est agencée en dessous du premier échangeur de chaleur par rapport a
I’axe vertical Z ;

L. le boitier comprend une entrée d’air et ledit conduit de sortie d’air est agencé

sur la partie du boitier opposée a ladite entrée d’air ;

J- le boitier est de forme allongée et dans lequel un pulseur, le premier et le

deuxiéme échangeurs de chaleur sont alignés dans un axe transversal dudit
boitier, le premier et le deuxieme échangeurs de chaleur étant alignés dans un
axe longitudinal dudit boitier.

L’invention concerne également un véhicule automobile comprenant un dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation tel que décrit précédemment.

Un aspect selon I’invention prévoit que lequel le deuxieéme échangeur de chaleur est
agencé de maniere sensiblement horizontale par rapport au véhicule a 1’état monté et
que le premier échangeur de chaleur est agencé de manicre sensiblement verticale par
rapport au véhicule a I’état monté.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention ressortiront a la lecture de la
description qui suit, en référence aux figures annexées, qui illustrent :

La [Fig. 1] illustre une vue en perspective du dispositif de chauffage, ventilation et/
ou climatisation selon I’invention ;

La [Fig. 2] illustre une vue de profil d’une partie du dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation selon 1’invention ;

La [Fig. 3] illustre une vue en perspective d’une partie du dispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation.

Les réalisations suivantes sont des exemples. Bien que la description se référe a un
ou plusieurs modes de réalisation, ceci ne signifie pas nécessairement que chaque
référence concerne le méme mode de réalisation, ou que les caractéristiques
s’appliquent seulement a un seul mode de réalisation. De simples caractéristiques de
différents modes de réalisation peuvent également étre combinées ou interchangées
pour fournir d’autres réalisations.

Les termes « amont » et « aval » sont toujours en référence par rapport a
I’écoulement d’un flux d’air circulant au sein du dispositif de chauffage, ventilation et/
ou climatisation

Sur les [Fig. 1] et [Fig. 2] est schématisé un triedre XYZ ou un axe longitudinal X du
dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation peut correspondre a I’axe lon-

gitudinal avant/arriere du véhicule. Un axe transversal Y du dispositif 1 de chauffage,
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ventilation et/ou climatisation peut correspondre a 1’axe transversal droite/gauche du
véhicule, et un axe vertical Z du dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou clima-
tisation peut correspondre a 1’axe vertical haut/bas du véhicule, chaque axe étant per-
pendiculaire les uns aux autres notamment lorsque le dispositif 1 de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation est installé dans le véhicule automobile.

Pour obtenir un dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation avec un faible
encombrement stérique vertical, I’invention telle qu’illustrée a la [Fig. 1], ’invention
propose un dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation comprenant un
boitier 2 de forme allongée définissant un canal d’écoulement pour un flux air destiné a
étre distribué dans ’habitacle dans lequel sont logés des moyens de traitement
thermique du flux d’air. Autrement dit, tel qu’illustré en [Fig. 2], le boitier 2 définit
grace a des parois 5 un canal d’écoulement 3, ou un conduit d’écoulement, pour
véhiculer un flux d’air depuis une entrée d’air jusqu’a une sortie d’air.

Les moyens de traitement thermique comprennent un premier échangeur de chaleur
4, par exemple un évaporateur, destiné a refroidir et déshumidifier I’intégralité du flux
d’air circulant dans le canal d’écoulement 3.

Les moyens de traitement thermique comprennent également un deuxieme échangeur
de chaleur 6, exemple un radiateur, destiné a réchauffer une partie du flux d’air
circulant dans le dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation, et est agencé
en aval, par rapport a I’écoulement du flux d’air, du premier échangeur de chaleur 4.
Le deuxieme échangeur de chaleur 6 peut éventuellement €tre coupl€ a un radiateur
électrique additionnel destiné a réchauffer le flux d’air de manicre plus rapide,
notamment lors du démarrage du véhicule.

Le flux d’air est introduit dans le boitier 2 par I’intermédiaire d’au moins une entrée
d’air 10 puis est dirigé par I’intermédiaire d’un pulseur qui comprend pour cela un
moteur et une roue a pales. Le pulseur achemine le flux d’air depuis I’entrée d’air 10
jusqu’a au moins une sortie, apres avoir que celui-ci ait été traité thermiquement par
les échangeurs de chaleur 4, 6. L’entrée d’air 10 correspond a un boitier d’entrée d’air
comprenant deux ouvertures, une entrée d’air extérieur 35 et une entrée d’air de
recyclage 37 comme illustré en [Fig. 3].Un volet peut étre agencé entre les deux ou-
vertures pour obturer au moins partiellement chacune. L’entrée d’air 10 est agencée sur
la partie supérieure par rapport a I’axe vertical Z du dispositif de chauffage, ventilation
et/ou climatisation.

La sortie comprend plusieurs conduits de sortie illustrés en [Fig. 2] distribuant les
flux d’air vers des buses débouchant dans différentes régions de 1’habitacle. Chaque
conduit de sortie d’air comprend une bouche correspondant a I’entrée du conduit de
sortie d’air. La sortie comprend notamment un premier conduit de sortie d’air 12

configuré pour mener le flux d’air vers la buse de dégivrage permettant ainsi de
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désembuer le pare-brise. La sortie comprend en outre un deuxieéme conduit de sortie
d’air 14 apte a amener le flux d’air vers la buse de ventilation latéraux/centraux
permettant ainsi de refroidir/réchauffer les passagers du véhicule. Enfin, la sortie
comprend un troisieéme conduit de sortie d’air 16 orientant le flux d’air vers la buse
pied permettant de refroidir/réchauffer les pieds des passagers avant du véhicule.
Comme illustrées sur la [Fig. 2], les entrées de deux conduits de sortie 12,14 aptes a
mener le flux d’air vers les buses de ventilation et de dégivrage sont coplanaires. En
d’autres termes, les entrées de ces deux conduits 12,14 sont inscrites dans un méme
plan.

Le troisieme conduit de sortie d’air 16 présente une forme particuliere ol le conduit
longe le canal d’écoulement 3 en partie inférieure, par rapport a 1’axe vertical Z du
dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation. On peut aussi dire que le
conduit de sortie d’air 16 est agencé sur la partie du boitier 2 opposée a I’entrée d’air
10, ou que le conduit de sortie d’air 16 longe la surface inférieure, ou externe, du
boitier 2 du dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation, plus précisément
le conduit de sortie d’air 16 longe la surface inférieure de la paroi 5 du boitier 2 dé-
finissant le canal d’écoulement 3. La paroi 5 comprend une surface interne définissant
un volume interne correspondant au canal d’écoulement 3 et une surface externe
agencé a I’extérieur du canal d’écoulement 3, le conduit de sortie d’air 16 longe la
surface externe de ladite paroi 5. Comme illustré en [Fig. 2], le troisicme conduit de
sortie d’air 16 s’étend depuis une chambre de mixage 18 qui sera décrite ulté-
rieurement jusqu’a une buse 19, correspondant a la sortie dudit troisieme conduit 16,
débouchant dans la zone des pieds de 1’habitacle. Ladite buse 19 est agencée en
dessous du premier échangeur de chaleur 4 par rapport a 1’axe vertical Z. En d’autres
termes, le troisieme conduit de sortie d’air 16 comprend une bouche d’entrée agencée
au niveau de la zone de mixage 18, ledit conduit 16 s’étend alors le long des parois 5
du boitier 2, on peut aussi dire que le conduit est juxtaposé, ou assujetti, au paroi 5 du
boitier 2 de maniere a véhiculer le flux d’air dans une direction sensiblement opposée a
la direction du flux d’air traversant le premier échangeur de chaleur 4, enfin ledit
conduit 16 amene le flux d’air jusqu’a une buse 19 agencé en dessous de 1’évaporateur
4. On peut également dire que le conduit de sortie d’air 16 oriente le flux d’air depuis
la chambre de mixage 18 jusqu'au tablier, ou la paroi pare-feu, du véhicule. On peut
aussi définir le conduit de sortie d’air 16 comme acheminant le flux d’air depuis la
chambre de mixage jusqu’a la partie du boitier 2 opposée a la chambre de mixage 18,
ou jusqu’a la paroi du boitier 2 ot est agencée I’entrée d’air 10. On comprend ainsi que
le conduit de sortie d’air 16 est défini d’une part par une paroi 5 du boitier 2 dé-
finissant le canal d’écoulement 3 et d’autre part par une autre paroi externe 33 agencée

a I’extérieur du canal d’écoulement 3. Le canal d’écoulement 3 est défini ici par les
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parois 5 du boitier 2 et s’étend depuis I’entrée d’air 10 jusqu’a la chambre de mixage
18 incluse. La sortie 19 du troisieme conduit de sortie d’air 16 et le premier échangeur
de chaleur 4 sont inscrits dans les méme plans transversal Y et longitudinal X et sont
décalés par rapport a I’axe vertical Z du dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation. On peut également dire que la buse 19 est agencé en dessous de
1I’évaporateur par rapport a la direction d’extension de I’évaporateur 4. Pour cela, le
conduit de sortie d’air 16 comprend au moins un coude.

Bien évidemment, I’invention ne se limite pas a ce mode de réalisation précis. La
sortie 19 du troisieme conduit de sortie d’air 16 et le premier échangeur de chaleur 4
sont inscrits dans des plans transversal Y et longitudinal X proches et sont décalés par
rapport a I’axe vertical Z du dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation
comme illustré en [Fig. 2]. On entend par « proche » comme quoi 1’évaporateur 4 et la
sortie 19 du troisieme conduit de sorti 16 sont tous les deux agencés dans une méme
moitié, notamment un méme quart, du dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation selon I’axe longitudinal X.

Un volet de distribution est agencé au niveau de chaque bouche, ou entrée, des
conduits de sortie d’air 12,14, 16. Chaque volet de distribution est configuré pour
passer d’une configuration ot il obture intégralement chaque entrée de conduit de
sortie d’air a une configuration ou il permet le flux d’air de circuler intégralement au
sein du conduit de sortie d’air correspondant. Bien évidemment, chaque volet de dis-
tribution est apte a adopter toute position intermédiaire.

Un premier volet de distribution 20 de type drapeau, correspondant a une porte avec
un arbre de rotation agencée a une des extrémités de la porte, est agencé au niveau de
I’entrée du premier conduit de sortie d’air 12. Un deuxiéme volet de distribution 22 de
type coulissant, correspondant & une porte coulissante sur laquelle est agencée au
moins une crémaillere. Afin de mettre le deuxieme volet de distribution 22 en
mouvement, au moins un engrenage 24 complémentaire a la crémaillere est mis en
rotation autour d’un axe par un actionneur non illustré. La rotation de I’engrenage 44
entraine le mouvement en translation de la porte coulissante 22 entre deux positions
extrémes, une premiere position extréme ou le deuxieme volet de distribution 22
obture la bouche d’entrée du deuxieme conduit de sortie d’air 14 et une seconde
position extréme ot le deuxieme volet de distribution 22 permet au flux d’air froid issu
de la chambre de mixage 18 d’accéder au sein du deuxiéme conduit de sortie d’air 14.
Un troisieme volet de distribution 26 papillon, correspondant a un volet avec un arbre
de rotation et une ou deux pales agencées de part et d’autre de 1’arbre de rotation, est
agencé€ au niveau de I’entrée du troisieme conduit de sortie d’air 16 et permet d’obturer
ou non le troisieme conduit de sortie d’air 16.

Le premier échangeur de chaleur 4 comprend deux chambres collectrices et un
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faisceau thermique comprenant un ensemble de tubes ou plaques et on considere ici
que le faisceau thermique définit un plan E. Le deuxieme échangeur de chaleur 6
comprend deux chambres collectrices et un faisceau thermique comprenant un
ensemble de tubes ou plaques et on considere ici que le faisceau thermique définit un
plan R.

Afin de gain en hauteur, le deuxieéme échangeur de chaleur 6 est inscrit dans un plan
R qui est orthogonal au plan P de I’entrée d’air de la volute. En d’autres termes, le
deuxieme échangeur de chaleur 6 s’inscrit dans un plan R sensiblement parallele a
I’axe de rotation du pulseur. En se référant par rapport aux véhicule, le plan E du
premier échangeur de chaleur 4 correspond sensiblement au plan définit par les axes
transversal et vertical YZ du véhicule tandis que le plan R du deuxiéme échangeur de
chaleur 6 correspond sensiblement au plan définit par les axes longitudinal et
transversal XY du véhicule. Autrement dit, le deuxieme échangeur de chaleur 6 est
agencé sensiblement a 1’horizontal par rapport au dispositif 1 de chauffage, ventilation
et/climatisation ou encore par rapport au véhicule une fois a 1’état installé. Ceci permet
donc un gain considérable en hauteur.

Afin de limiter les contraintes stériques encore plus, ’angle entre le plan E du
premier échangeur de chaleur 4 et le plan R du deuxieéme échangeur de chaleur 6 est
compris dans un intervalle allant de [40° 2 120°]. Selon un mode de réalisation par-
ticulier, les premier et deuxieémes €échangeur de chaleur 4,6 sont inscrits dans des plans
sensiblement orthogonaux, et plus particulierement dans des plans orthogonaux.

Selon I’invention, le dispositif 1 comprend un conduit d’évacuation permettant de
guider les condensats vers I’extérieur du boitier 2. Afin de réduire la hauteur du
dispositif, le conduit d’évacuation est de forme aplatie et s’étend dans une direction
sensiblement parallele au plan R du deuxiéme échangeur de chaleur 6. En d’autres
termes, le conduit d’évacuation présente un canal d’écoulement ayant une section de
forme oblongue, comme illustré ici, ou toute autre forme dont la largueur dépasse la
hauteur telle que elliptique, rectangulaire, efc.

Le flux d’air entrant au sein du boitier est véhicul€ depuis I’entrée d’air 10 a travers
une volute correspondant a une partie du boitier en spirale. La volute présente une
entrée d’air correspondant a un orifice présent au sein du boitier, aussi appelé carter, en
spirale. La volute présente une évolution radiale en partant d’un point N appelé le nez
de la volute, sur une gamme d’angle pouvant aller de 0° a 360°. La volute présente
ensuite une sortie de volute ayant la forme d’un conduit rectiligne de manicre a ce que
le flux d’air sortant de la volute suive cette méme forme. Le flux d’air débouche alors
dans une partie appelée le divergent qui correspond a une partie du canal d’écoulement
3 rectiligne ayant un agrandissement en hauteur selon I’axe Z. Le flux d’air s’écoule a

travers le divergent jusqu’au premier €échangeur de chaleur 4.
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Une fois que le flux d’air a été refroidi par le premier échangeur de chaleur 4, il est
guid€ au sein du canal d’écoulement 3 vers le deuxieme échangeur de chaleur 6. Selon
le mode de réalisation illustré a la [Fig. 2], pour garantir que le flux d’air froid, issu du
premier échangeur de chaleur 4, ne soit pas thermiquement contaminé par le deuxi¢me
échangeur de chaleur 6, le dispositif 1 comprend en un chemin de contournement 28
du deuxieme échangeur de chaleur 6. Ainsi, le flux d’air froid, ayant traversé le
premier échangeur de chaleur 4, circule soit a travers le deuxieme échangeur de
chaleur 6 pour étre réchauffé, soit contourne le deuxieme échangeur de chaleur 6 par le
chemin de contournement 28 afin de conserver sa basse température.

Les flux d’air chaud et froid sont alors orientés en direction d’une zone de mixage 18
pour y &tre mélangés et distribués vers les bouches, ou entrées, des conduits de sortie
12,14,16 aux températures consignées. Pour réaliser ce mélange dans des proportions
variables, le dispositif 1 comprend un volet de mixage 30 permettant de réguler la
proportion de flux d’air froid passant par le deuxieéme échangeur de chaleur 6 et la
proportion de flux d’air froid passant par le chemin de contournement 28.

Le volet de mixage 30 correspond a un volet de type coulissant, c'est-a-dire qu’il
comprend une porte coulissante sur laquelle est agencée au moins une crémaillere.
Afin de mettre le volet de mixage 30 en mouvement, au moins un engrenage 32 com-
plémentaire a la crémaillere est mis en rotation autour d’un axe par un actionneur non
illustré. La rotation de ’engrenage 32 entraine le mouvement en translation de la porte
coulissante 30 entre deux positions extrémes, une premiere position extréme ou le
volet de mixage obture intégralement le chemin de contournement 28 du deuxi¢me
échangeur de chaleur 6 et une seconde position extréme ot le volet de mixage 30
obture le passage d’air en aval du deuxieéme échangeur de chaleur 6 de maniere a ce
que le flux d’air air ayant traversé€ le deuxieme échangeur de chaleur 6 ne puisse pas
accéder a la chambre de mixage 18.

Le volet de mixage 30 tel qu’illustré en [Fig. 2] est agencé en aval du deuxieme
échangeur de chaleur 6, toutefois, celui peut étre agencé entre le premier et le
deuxieme échangeur de chaleur 4,6.

L’invention telle qu’elle vient d’étre décrite ne saurait se limiter aux moyens et confi-
gurations exclusivement décrits pour un exemple de réalisation particulier, et
s’applique également a toutes combinaisons de ces moyens ou configurations, ainsi
qu’aux équivalents et a toute combinaison de tels moyens ou configurations avec les

équivalents.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour véhicule
automobile, comprenant un boitier (2) définissant un canal
d’écoulement (3) pour un flux d’air, dans lequel sont agencés un
premier échangeur de chaleur (4), un deuxieme échangeur de chaleur
(6), le premier (4) et le deuxieme (6) échangeurs de chaleur étant inscrits
dans des plans sensiblement orthogonaux, un chemin de contournement
(28) du deuxieme échangeur de chaleur (6) et au moins un conduit de
sortie d’air (12,14,16), chaque conduit de sortie d’air (12,14,16) étant
configuré pour guider le flux d’air notamment vers différentes régions
d’un habitacle de véhicule, caractérisé en ce qu’un volet de mixage (30)
comprenant une porte coulissante est agencé dans le canal d’écoulement
(3) de maniere a pouvoir obturer le chemin de contournement (28) et/ou
le deuxieme échangeur de chaleur (6) et un deuxiéme volet de dis-
tribution (22) comprenant une porte coulissante est agencé de manicre a
pouvoir obturer au moins partiellement un premier desdits conduits de
sortie d’air (12,14,16).

Dispositif (1) selon la revendication 1 dans lequel, le deuxieme volet de
distribution (22) est agencé de maniere a pouvoir obturer le conduit de
sortie d’air (14) configuré pour guider le flux d’air vers une buse de
ventilation.

Dispositif (1) selon I’une des revendications 1 ou 2 dans lequel, un
premier volet de distribution (20) comprenant un volet de type drapeau
est agencé de manicre a pouvoir obturer au moins partiellement un
deuxi¢me desdits conduits de sortie d’air (12,14,16).

Dispositif (1) selon la revendication 3 dans lequel, le deuxiéme conduit
de sortie d’air (14) est configuré pour guider un flux d’air vers la buse
des pieds.

Dispositif (1) selon I’'une des revendications 1 a 4, dans lequel, un
troisieme volet de distribution (26) comprenant un volet de type papillon
est agencé de manicre a pouvoir obturer au moins partiellement un
troisicme desdits conduits de sortie d’air (12,14,16).

Dispositif (1) selon la revendication 5 dans lequel, le troisiéme conduit
de sortie d’air (12,14,16) est configuré pour guider un flux d’air vers la
buse de dégivrage.

Dispositif (1) selon I’une des revendications précédentes, dans lequel les

premier et deuxieéme échangeurs de chaleur (4,6) forment un angle



[Revendication 8]

[Revendication 9]

10

compris dans un intervalle de 40° a 120°.

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, dans lequel le
boitier (2) est de forme allongée et dans lequel un pulseur, le premier et
le deuxieme échangeurs de chaleur (4, 6) sont alignés dans un axe
transversal (Y) dudit boitier (2), le premier et le deuxieme échangeurs
de chaleur (4, 6) €tant alignés dans un axe longitudinal (X) dudit boitier
(2).

Véhicule automobile caractérisé en ce qu’il comprend un dispositif (1)
de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon I’une des reven-

dications précédentes.
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[Fig. 1]
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