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Title: COLLAPSIBLE CARGO BIKE
Bezeichnung : KLAPPBARES TRANSPORTRAD

Fig. 1

O (57) Zusammenfassung:

(57) Abstract: The invention relates to a
collapsible cargo bike (10) having a main
frame (20) which comprises at least two sub-
frames (21; 22), which are connected to one
another such that they can be collapsed via an
articulation (23), wherein at least one driven
rear wheel (32) is fitted on the rear sub-frame
(22), as seen in the direction of travel, and at
least two front wheels (30; 31) and a
transporting apparatus (40) are fitted on the
front sub-frame (21), as seen in the direction of
travel. The cargo bike (10) can be transferred,
by a collapsing movement, between a travelling
position and a pushing position, wherein,
during this collapsing movement, there is a
change in the angle between the two sub-
frames (21; 22) in the articulation (23). The
cargo bike (10) here is distinguished in that the
collapsing movement from the travelling
position into the pushing position reduces the
distance between the transporting apparatus
(40) and the driven rear wheel (32) in that the
articulation (23) pivots upwards, in the
direction of the transporting apparatus (40), in
relation to the wheel axis (52), while the rear

sub-frame (22) pivots downwards, and in the direction of the front sub-frame (21), in relation to the articulation (23).

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft ein klappbares Transportrad (10) mit einem Hauptrahmen (20), der aus wenigstens zwei Teilrahmen (21;
22) besteht, die iiber ein Gelenk (23) klappbar miteinander verbunden sind, wobei an dem in Fahrtrichtung hinteren Teilrahmen
(22) wenigstens ein angetriebenes Hinterrad (32) und an dem in Fahrtrichtung vorderen Teilrahmen (21) wenigstenszwei
Vorderrader (30; 31) und eine Transportvorrichtung (40) angebracht sind. Das Transportrad (10) ist durch eine Klappbewegung
zwischen einer Fahrstellung und einer Schiebestellung umwandelbar, wobei sich bei dieser Klappbewegung der Winkel zwischen
den beiden Teilrahmen (21; 22) im Gelenk (23) verdndert. Dabei zeichnet sich das Transportrad (10) dadurch aus, dass sich durch
die Klappbewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung der Abstand zwischen der Transportvorrichtung (40) und dem
angetricbenen Hinterrad (32) verringert, indem das Gelenk (23) in Bezug zur Radachse (52) der Vorderrdder (30; 31) nach oben
in Richtung der Transportvorrichtung (40) schwenkt, wihrend der hintere Teilrahmen (22) in Bezug zum Gelenk (23) nach unten
und in Richtung des vorderen Teilrahmens (21) schwenkt.
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Klappbares Transportrad

Beschreibung:

Die Erfindung betrifft ein klappbares Transportrad mit einem wenigstens zweigeteil-
ten Hauptrahmen, wobei an einem in Fahrtrichtung hinteren Teilrahmen wenigstens
ein angetriebenes Hinterrad und an einem in Fahrtrichtung vorderen Teilrahmen we-
nigstens zwei Vorderrader und eine Transportvorrichtung angebracht sind. Das
Transportrad ist durch eine Klappbewegung zwischen einer Fahrstellung und einer
Schiebestellung umwandelbar, wobei sich bei dieser Klappbewegung der Winkel

zwischen den beiden Teilrahmen im Gelenk des Hauptrahmens verandert.

Im Bereich der Transportrader sind solche klappbaren Transportdreirader allgemein
bekannt. Weiterhin bekannt sind Transportdreirader, die eine Umwandlung von einer
Fahrstellung in eine Schiebe-/Kinderwagenstellung erlauben. Dabei ist das
Transportrad in der Fahrstellung dazu ausgebildet, moglichst bequem wie ein
ubliches Fahrrad gefahren werden zu kdnnen, wahrend es in der Schiebestellung
dazu ausgebildet ist, Transportlasten schieben zu kénnen. Insbesondere ahneln
derartige Transportrader in der Schiebestellung einem Kinderwagen mit einem Sitz

oder einer Kabine, in dem Kinder Platz nehmen kénnen.

Die Umwandlung eines solchen Transportrads von einer Fahrstellung in eine
Schiebestellung und umgekehrt kann auf verschiedene Arten erfolgen.
Beispielsweise kdnnen dazu bestimmte Komponenten demontiert und ausgetauscht
werden. Die US-Patentanmeldung US 2010/0032925 A1 beschreibt beispielsweise
ein Transportdreirad, bei dem zur Umwandlung ein Antriebsteil von einer
Komponente mit einer Transportkabine abkoppelbar ist. Das Antriebsteil muss dann
bei der Benutzung des Transportrads als Kinderwagen jedoch getrennt von selbigem

verwahrt werden.

Bekannt sind ferner Losungen, bei denen Komponenten eines Transportrads
verschwenkbar sind, um sie in der Fahr- und Schiebestellung in unterschiedliche
Lagen zu bringen. Die Europaische Patentschrift EP 1 924 489 B1 beschreibt
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beispielsweise ein Transportdreirad, das durch Schwenken des Hinterrads um eine
Schwenkachse im Rahmen zu einem dreiradrigen Kinderwagen umgebaut werden
kann, wobei das Hinterrad des Dreirads in der Fahrkonfiguration zum Vorderrad des
Kinderwagens wird. Fur diese Umwandlung muss die Sitzschale jedoch zeitweilig

vom Gefahrt getrennt werden.

Darlber hinaus ist aus der Koreanischen Patentschrift KR 101048419 B1 ein
weiteres Transportdreirad bekannt, bei dem sich fur die Umwandlung von einer
Fahrstellung in eine Schiebestellung und umgekehrt der Rahmen des Transportrads

Uber ein Scharnier falten lasst.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es die Aufgabe der Erfindung, ein
Transportrad mit einer Transportvorrichtung bereitzustellen, das auf einfache Weise
wenigstens zwischen einer Fahrstellung und einer Schiebestellung wandelbar ist,
ohne dass dazu Komponenten des Transportrads aufwendig demontiert oder sogar
ausgetauscht werden mussen. Dabei soll das Transportrad in beiden Stellungen

maoglichst gut fur die jeweils vorgesehene Verwendung geeignet sein.

Erfindungsgemal} wird diese Aufgabe durch ein klappbares Transportrad gemaf
dem unabhangigen Anspruch 1 gel6st. Vorteilhafte Weiterbildungen dieses Trans-

portrads ergeben sich aus den Unteransprichen 2-21.

Die Erfindung umfasst ein klappbares Transportrad mit einem Hauptrahmen, der aus
wenigstens zwei Teilrahmen besteht, die Uber ein Gelenk klappbar miteinander ver-
bunden sind. Dabei sind an dem in Fahrtrichtung hinteren Teilrahmen wenigstens ein
angetriebenes Hinterrad und an dem in Fahrtrichtung vorderen Teilrahmen wenigs-
tens zwei Vorderrader und eine Transportvorrichtung angebracht. Bei der Transport-
vorrichtung handelt es sich beispielsweise um eine Kabine, in welcher ein oder meh-
rere Kinder Platz nehmen kdnnen, oder um einen Behalter zum Transport von Las-
ten. Das Transportrad ist durch eine Klappbewegung zwischen einer Fahrstellung
und einer Schiebestellung umwandelbar, wobei sich bei dieser Klappbewegung der

Winkel zwischen den beiden Teilrahmen im Gelenk verandert.
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Dieses Transportrad zeichnet sich erfindungsgemaf dadurch aus, dass sich durch
die Klappbewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung der Abstand zwi-
schen der Transportvorrichtung und dem angetriebenen Hinterrad verringert, indem
das Gelenk in Bezug zur Radachse der Vorderrader nach oben in Richtung der
Transportvorrichtung schwenkt, wahrend der hintere Teilrahmen in Bezug zum Ge-
lenk nach unten und in Richtung des vorderen Teilrahmens schwenkt. Auf diese
Weise kann die Lange des Transportrads in der Schiebestellung auf vorteilhafte Wei-
se gegenuber der Fahrstellung reduziert werden, ohne dass hierzu Komponenten de-
oder ummontiert werden mussen. Eine einfache Klappbewegung Uberfluhrt das
Transportrad von der Fahrstellung in die Schiebestellung und umgekehrt.

Dies bietet insbesondere die Moglichkeit, den hinteren Teil des Gefahrts sehr nah an
der Ruckseite der Transportvorrichtung zur Anlage zu bringen. Dieser hintere Teil
muss somit nicht abmontiert werden, um beispielsweise einen Kinderwagen bereit-
zustellen. Vielmehr kann er am Transportrad verbleiben, ohne jedoch beim Schieben
des Kinderwagens eine Behinderung darzustellen.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung bewirkt die Klappbewegung
insbesondere, dass das angetriebene Hinterrad in der Fahrstellung Kontakt zum Bo-
den hat, wahrend es in der Schiebestellung keinen Kontakt zum Boden hat. Wird das
Rad als Fahrrad benutzt, hat das Hinterrad somit Kontakt zum Boden und dient als
Antriebsteil des Fahrrads. In der Schiebestellung hat es hingegen keinen Kontakt
zum Boden, indem es beispielsweise aufgrund der durchgefUhrten Klappbewegung
angehoben wurde. Dann steht der Antrieb nicht zur Verflgung, sondern das Trans-
portrad in Form eines Kinderwagens wird wenigstens auf den zwei Vorderradern ge-

schoben.

Um die Stabilitat eines solchen Kinderwagens in der Schiebestellung zu erhdhen,
kann das Transportrad Mittel umfassen, mit denen wenigstens ein Zusatzrad in der
Schiebestellung in Kontakt mit dem Boden bringbar ist. Dann stehen in der Schiebe-
stellung die wenigstens zwei ohnehin vorhandenen Vorderrader und ein oder mehre-
re Zusatzrader zur Verfugung. Diese Mittel kbnnen beispielsweise Zusatzrader um-
fassen, die durch eine Schwenkbewegung in Kontakt mit dem Boden bringbar sind.
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Es konnen jedoch auch Mittel zur temporaren Montage von ein oder mehr Zusatzra-

dern vorgesehen sein.

In einem bevorzugten Ausfluhrungsbeispiel der Erfindung ist jedoch vorgesehen,
dass die Klappbewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung bewirkt, dass
wenigstens ein Zusatzrad in Kontakt mit dem Boden kommt, welches in der Fahrstel-
lung keinen Kontakt zum Boden hat. So erhalt wenigstens ein Zusatzrad automatisch
Kontakt zum Boden, wenn das Transportrad von der Fahrstellung in die Schiebestel-
lung Uberflhrt wird. Umgekehrt verliert das wenigstens eine Zusatzrad wieder Kon-
takt zum Boden, wenn das Transportrad von der Schiebestellung in die Fahrstellung
Uberfuhrt wird.

Vorteilhaft kann hierdurch erreicht werden, dass eine zusétzliche manuelle Anderung
der Position eines oder mehrerer Zusatzrader entfallt, was eine Zeitersparnis bei der
Umwandlung darstellt. Weiterhin wird der Kontakt mit gegebenenfalls verschmutzen
Teilen des Gefahrts vermieden.

Beispielsweise kdnnen ein oder mehrere Zusatzrader an der Transportkabine ange-
bracht sein. Damit diese Kontakt zum Boden erhalten, kdnnen sie bei der Klappbe-
wegung automatisch ausgefahren werden. Es besteht jedoch auch die Mdglichkeit,
dass die gesamte Transportvorrichtung beweglich ausgefuhrt ist und sich ihre Lage
bei der Klappbewegung verandert. Sind die Zusatzrader an dieser Transportvorrich-

tung angebracht, verandert sich so auch die Lage der Rader in Bezug zum Boden.

Vorzugsweise ist die Lage der Transportvorrichtung in Bezug zur Radachse der Vor-
derrader daher veranderlich. Dann kann insbesondere vorgesehen sein, dass die
Klappbewegung zwischen der Fahrstellung und der Schiebestellung bewirkt, dass
sich die Lage der Transportvorrichtung in Bezug zur Radachse der Vorderrader ver-
andert. Hierdurch kann sich insbesondere auch die Hohe der Transportvorrichtung
verandern, so dass daran angebrachte Zusatzrader Kontakt zum Boden haben kon-

nen oder nicht.
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Die Beweglichkeit der Transportvorrichtung kann auf verschiedene Arten realisiert
werden. In einem Ausflhrungsbeispiel der Erfindung ist die Transportvorrichtung da-
zu gelenkig an dem vorderen Teilrahmen angebracht und gegenuber diesem um
wenigstens eine horizontal verlaufende Drehachse schwenkbar. Die Transportvor-
richtung kann so ihre Lage in horizontaler und vertikaler Richtung verandern. Vor-
zugsweise erfolgt beides gleichzeitig und die Transportvorrichtung senkt sich bei der
Klappbewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung in Richtung Boden ab.
Wie bereits erwahnt, kann das wenigstens eine Zusatzrad dann an der Transportvor-
richtung angebracht sein, so dass sich die Transportvorrichtung bei der Klappbewe-
gung von der Fahrstellung in die Schiebestellung so absenken kann, dass das we-

nigstens eine Zusatzrad Kontakt zum Boden erhalt.

Um die Uberflihrung des Transportrads zwischen der Fahrstellung und der Schiebe-
stellung zu unterstltzen, kann zwischen der Transportvorrichtung und dem vorderen
Teilrahmen wenigstens eine Federeinrichtung angeordnet ist, welche bei der Um-
wandlung des Transportrads von der Fahrstellung in die Schiebestellung komprimiert
wird. So wird das Absenken der Transportvorrichtung abgebremst. Gleichzeitig kann
die so komprimierte Federeinrichtung dazu genutzt werden, die Uberfiinrung von der
Schiebestellung zurtck in die Fahrstellung zu unterstitzen, damit fur diese nicht so
viel Kraft aufgewendet werden muss. Die Federeinrichtung kann beispielsweise eine
Druckluftfeder umfassen.

In einem Ausflhrungsbeispiel der Erfindung ist an dem vorderen Teilrahmen eine
Lenkeinrichtung angebracht. Diese Lenkeinrichtung ist vorzugsweise gelenkig an
dem vorderen Teilrahmen angebracht ist und gegentber diesem um eine horizontal
verlaufende Drehachse schwenkbar ist. So kann die Lage der Lenkeinrichtung beim
Klappvorgang verandert werden. Vorzugsweise ist die Transportvorrichtung dabei an
verschiedenen Verbindungsstellen an dieser Lenkeinrichtung fixierbar. Je nach Lage
der beweglichen Transportvorrichtung und der beweglichen Lenkeinrichtung kdnnen
so unterschiedliche Zustande stabil fixiert werden. Dazu kann die Transportvorrich-
tung insbesondere eine lineare Fuhrungskulisse aufweisen, innerhalb der ein Befes-
tigungs- und Justiermittel bewegbar ist, welches mit der Lenkeinrichtung verbunden
bzw. verbindbar ist.
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In einer bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung sind die beiden Vorderrader
uber ein Neigefahrwerk insbesondere mit Achsschenkellenkung an dem vorderen
Teilrahmen angelenkt. Das Neigefahrwerk kann dazu beispielsweise einen oberen
Querlenker und zwei untere Querlenker umfassen, die drehbar mit dem vorderen
Teilrahmen verbunden sind, wobei die zwei unteren Querlenker gelenkig Uber jeweils
einen Radtrager mit dem oberen Quertrager verbunden sind. Die Vorderrader sind

dann fest mit jeweils einem Radtrager verbunden.

Vorteilhaft wird durch ein Neigefahrwerk insbesondere erreicht, dass das Fahrgeflhl
weitestgehend dem eines normalen Zweirads gleicht. Im Gegensatz zu Dreiradern
mit starrer Vorderachse, bei denen sich das Gefahrt in Kurven nicht neigen kann,
werden hierdurch schnellere und sicherere Kurvenfahrten moglich. Beim Transport
von Kindern in einer Transportkabine werden ferner Querbelastungen auf die Wirbel-
saulen der Kinder vermieden und die naturliche StoRdampferwirkung der Wirbelsaule
genutzt, da die Krafte auch in Kurvenfahrten immer in Richtung der Wirbelsaulen-

krimmung wirken.

Weiterhin wird mittels einer solchen Ausfuhrungsform erreicht, dass durch den
Neigemechanismus ein hoherer Schwerpunkt der Transportkabine ermdglicht wird,
da der Fahrer das Gefahrt bei der Benutzung in Fahrstellung ausbalancieren kann.
Somit ergibt sich, dass die Transportkabine tUber den beiden Vorderradern
angebracht werden kann, wodurch ein schmalerer Radstand moglich wird. Hierdurch
kann das Gefahrt, sowohl in Fahrstellung als auch in Schiebestellung, in
platzbegrenzten Situationen, beispielswiese auf engen Fahrradwegen oder im
Supermarkt, leichter rangiert werden. Weiterhin haben Studien ergeben, dass die
Luft auf StrallenhOhe am starksten mit Feinstaub und anderen Verunreinigungen
belastet ist, so dass eine héher angebrachte Transportkabine auch im Hinblick auf

die Gesundheit transportierter Kinder weitere Vorteile mit sich bringt.

Das Gelenk im Hauptrahmen kann verschiedene Formen haben. Ferner kann unter
Umstanden auch mehr als ein Gelenk vorhanden sein, so dass der Hauptrahmen
beispielsweise auch dreiteilig sein kann. Hierdurch kdnnten noch kompaktere Zu-
stande erreicht werden. Vorzugsweise ist das Gelenk zwischen den beiden Teilrah-
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men als Scharnier mit einem Freiheitsgrad ausgebildet, so dass sich der Hauptrah-
men in diesem Gelenk Uber eine Schwenkachse zusammenfalten lasst. Dabei kann
die Schwenkachse so verlaufen, dass sich der Winkel o zwischen der Radachse des
angetriebenen Hinterrads und der Langsachse des Transportrads durch die Klapp-
bewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung nicht verandert. Um das
Transportrad in der Schiebestellung dennoch moéglichst kompakt zu gestalten, kann
dann vorgesehen sein, dass sich das Hinterrad teilweise in die Ruckseite der Trans-

portvorrichtung einfugt, um nicht zu weit nach hinten herauszustehen.

Vorzugsweise ist jedoch vorgesehen, dass die Schwenkachse des Scharniers so
verlauft, dass der Winkel o zwischen der Radachse des hinteren angetriebenen
Rads und der Langsachse des Transportrads durch die Klappbewegung von der
Fahrstellung in die Schiebestellung veranderbar ist. Hierdurch dreht sich das Hinter-
rad beim Klappvorgang und kann insbesondere soweit gedreht werden, dass es
maoglichst flach an der Rlckseite der Transportvorrichtung anliegt. Dies kann bei-
spielsweise dadurch erreicht werden, dass die Schwenkachse des Scharniers zwar
in einem Winkel von etwa 90° zur Langsachse des Transportrads, jedoch nicht paral-
lel zu der Radachse des Hinterrads verlauft. Um das Hinterrad beim Klappvorgang
zu drehen, kann die Schwenkachse des Scharniers auch in einem Winkel zur Langs-
achse des vorderen Teilrahmens verlaufen, der verschieden von 90° ist. Auch in die-
sem Fall verlauft die Schwenkachse des Scharniers nicht parallel zur Radachse des

Hinterrads.

In einer weiteren Ausflhrungsform der Erfindung ist das erfindungsgemafe Trans-
portrad ferner aus der Schiebestellung in eine Transportstellung komprimierbar, in
welcher das Transportrad ein geringeres Packvolumen hat als in der Schiebestel-
lung. Auf diese Weise lasst es sich weiter so verkleinern, dass es bei Nichtgebrauch
einfacher transportiert und/oder gelagert werden kann. Beispielsweise kann es in
seiner komprimierten Form problemlos in den Kofferraum eines PKWs eingelegt
werden. Dies ist mit herkdbmmlichen Radern, welche auch flr den Transport von Kin-

dern oder Gegenstanden geeignet sind, nicht moglich.
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Dabei ist vorzugsweise vorgesehen, dass die Komprimierung in die Transportstellung
im Wesentlichen nicht durch die Demontage von Komponenten erfolgt, sondern
durch weitere Falt- bzw. Klappvorgange. Da die Transportkabine ein groRes Packvo-
lumen darstellt, kann beispielsweise vorgesehen sein, dass die Transportkabine we-
nigstens eine Rahmenstrebe umfasst, die so Uber ein Gelenk faltbar ist, dass sich
das Packvolumen der Transportkabine verringert. Auf diese Weise lasst sich auch
das Packvolumen des Transportrads insgesamt verringern. Ferner kann vorgesehen
sein, dass diese wenigstens eine Rahmenstrebe der Transportkabine wenigstens
eine l6sbare Verbindungsstelle aufweist. Durch Losen dieser Verbindungsstelle, lasst
sich die wenigstens eine Rahmenstrebe besser falten.

Weitere Vorteile, Besonderheiten und zweckmaflige Weiterbildungen der Erfindung
ergeben sich aus den Unteransprichen und der nachfolgenden Darstellung bevor-
zugter Ausfihrungsbeispiele anhand der Abbildungen.

Von den Abbildungen zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Ausflhrungsbeispiels des erfindungsgemafen

Transportrads in Fahrstellung;

Fig. 2 eine Aufsicht auf ein Transportrad gemal Fig. 1;

Fig. 3 eine Frontansicht auf ein Transportrad gemaf Fig. 1;

Fig. 4 eine Rickansicht auf ein Transportrad gemaf Fig. 1;

Fig. 5 eine dreidimensionale Seitenansicht eines Transportrad gemaf Fig. 1

von schrag vorne;

Fig. 6 eine dreidimensionale Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig. 1
von schrag oben;
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Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

10

11

12

13

14

15

eine Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig. 1 beim Klappvor-
gang zwischen Fahrstellung und Schiebestellung;

eine Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig. 1 in der Schiebe-
stellung;

eine dreidimensionale Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig. 9

von schrag vorne;

eine dreidimensionale Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig. 1

von schrag oben;

eine Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig. 1 beim Klappvor-
gang zwischen Schiebestellung und Transportstellung;

eine Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig. 1 in der Transport-
stellung;

eine dreidimensionale Seitenansicht eines Transportrads gemaf Fig.
13 von schrag oben;

eine vergroRerte Ausschnittsdarstellung des Fahrwerks eines Trans-

portrads; und

eine vergroRerte Ausschnittsdarstellung einer moglichen Lenkwinkel-
Neigungskopplung.

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemafen

Transportrads 10 in der Fahrstellung. Das Transportrad 10 weist ein Hinterrad 32

und zwei Vorderrader 30 und 31 auf, die Uber einen Hauptrahmen 20 miteinander

verbunden sind. Dieser Hauptrahmen 20 ist unterteilt in wenigstens zwei Teilrahmen

21 und 22, die Uber ein Gelenk 23 miteinander verbunden sind. Im fixierten Zustand

ist das Gelenk 23 unbeweglich und der vordere Teilrahmen 21 und der hintere Teil-
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rahmen 22 stehen in einem festen Winkel zueinander und bilden so den Hauptrah-
men 20 aus. Dabei stellt der hintere Teilrahmen 22 eine Verlangerung des vorderen

Teilrahmens 21 dar.

Das Gelenk 23 ist in dieser Ausfuhrungsform als Scharnier ausgefuhrt, so dass der
Hauptrahmen 20 im Gelenk 23 Uber eine Schwenkachse faltbar bzw. zusammen-
klappbar ist. Das Gelenk 23 ist vorzugsweise in der in Fig. 1 gezeigten Fahrstellung
fixierbar, wobei zum Fixieren und Losen des Scharniers 23 beispielsweise ein Ver-
riegelungshebel 23° vorgesehen ist, der im fixierten Zustand des Gelenks 23 vor-
zugsweise an dem Hauptrahmen 20 anliegt. Auf diese Weise behindert er den Fah-
rer nicht beim Fahren des Transportrads 10. Zum Losen des Gelenks 23 kann der
Hebel 23° manuell angehoben und dabei von dem Hauptrahmen 20 weg bewegt
werden. Es kbnnen jedoch auch jegliche andere geeignete Mechanismen zum ma-

nuellen Betatigen und Lésen einer Fixiereinrichtung gewahlt werden.

An dem in Fahrtrichtung hinten liegenden Teilrahmen 22 ist das wenigstens eine Hin-
terrad 32 drehbar gelagert. Das Hinterrad 32 ist angetrieben, was typischerweise
durch einen Pedalantrieb mit zwei Pedalen erfolgen kann. Dies kann optional erganzt
werden durch einen Motor, wie es von Elektroradern bekannt ist. An dem hinteren
Teilrahmen 22 ist ferner eine Sitzvorrichtung angebracht, die typischerweise ein Sat-
telrohr 26 umfasst, in den eine ebenfalls rohrformige Sattelstitze 26° mit einem daran
angebrachten Sattel 27 eingeschoben ist. Auf diese Weise kann die Hohe des Sat-
tels 27 teleskopisch verandert werden. Die Sattelstltze 26° kann dann vorzugsweise
mit einem Befestigungsmittel an verschiedenen Positionen im Sattelrohr 26 fixiert
werden. Hierzu kann beispielsweise eine Schnellverschluss-Spannschraube vorge-

sehen sein.

Dabei kann der hintere Teilrahmen 22 wie im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 wenigs-
tens durch zwei Streben und das Sattelrohr 26 gebildet werden, die in einem Dreieck
angeordnet sind. An dem Sattelrohr 26 kdbnnen dann zwei Kettenstreben 71 und 71°
und zwei Sattelstreben 70 und 70° angebracht sein, an deren Verbindungpunkt sich

die Aufnahme fur das angetriebene Hinterrad 32 befindet.
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An dem in Fahrtrichtung vorne liegenden Teilrahmen 21 sind die wenigstens zwei
Vorderrader 30 und 31 drehbar gelagert. Dabei mussen die Vorderrader 30,31 je-
doch nicht direkt am Teilrahmen 21 angebracht sein, sondern es kdbnnen auch Fahr-
werkskomponenten wie Zwischenstreben, Gelenke, Querlenker, etc. zwischen den

Vorderradern 30, 31 und dem vorderen Teilrahmen 21 vorgesehen sein.

Mit dem vorderen Teilrahmen 21 ist ferner eine Lenkeinrichtung verbunden, die
typischerweise ein Steuerkopfrohr 24 und ein darin verlaufendes drehbar gelagertes
Lenkrohr 24° sowie einen an diesem Lenkrohr 24 angebrachten Lenker 25 umfasst.
Das Steuerkopfrohr 24 dreht sich bei Lenkbewegungen nicht, sondern nur das darin
gefuhrte Lenkrohr 24°. An dem Lenker kGnnen Bremsgriffe und weitere
Bedienelemente angebracht sein (nicht dargestellt). Das Lenkrohr 24° verlauft in der
Fig. 1 weitestgehend in dem Steuerkopfrohr 24 und ist somit nicht sichtbar. Der
Lenker 25 ist am Ende des Lenkrohrs 24° vorzugsweise gelenkig angebracht, wobei
er in einem Gelenk 28 um eine horizontal verlaufende Achse gegenuber dem

Lenkrohr 24‘ schwenkbar ist.

Das Steuerkopfrohr 24 steht in Verbindung mit dem vorderen Teilrahmen 21. Dabei
ist das Steuerkopfrohr 24 vorzugsweise gelenkig an dem vorderen Teilrahmen 21
angebracht, wobei zwei Verbindungsstreben eingesetzt werden kénnen. Uber das
im Steuerkopfrohr 24 verlaufende Lenkrohr 24° und ein daran angelenktes Lenkge-
stange erfolgt die Anlenkung der Vorderrader 30, 31.

Daruber hinaus ist mit dem vorderen Teilrahmen 21 auch eine Transportvorrichtung
40 verbunden, die im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 als eine nach vorne und oben
offene Transportkabine ausgefuhrt ist. Diese Transportkabine 40 wird im Wesentli-
chen durch seitliche Rahmenstreben gebildet, die durch eine Sitzschale 42 und zu-
satzliche Querstreben im Ruckenbereich miteinander verbunden sind. Dies ist auch
in der Aufsicht der Fig. 2 gezeigt, der zwei seitliche Rahmenstreben 43 und 44 zu
entnehmen sind, welche Uber die Sitzschale 42 und zwei hintere Querstreben 45 und
46 miteinander verbunden sind. An der Sitzschale 42 kann auch eine Trittschale

ausgeformt sein, auf welcher ein Kind seine Fule absetzen kann.



10

15

20

25

30

WO 2015/014751 PCT/EP2014/066057

12

Die Transportkabine 40 ist beweglich an dem vorderen Teilrahmen 21 angebracht,
was Uber wenigstens eine Kabinenstltze 60 erfolgen kann, die gelenkig Uber ein Ge-
lenk 61 an einer Kabinenauflage 62 angebracht ist, an welcher die Transportkabine
40 befestigt ist. Ferner ist an der Transportkabine 40 mittig eine lineare Fuhrungsku-
lisse 41 vorgesehen, die an verschiedenen Positionen mit dem Steuerkopfrohr 24
verbindbar ist. Die FUhrungskulisse 41 umfasst wenigstens eine Rille oder langliche
Aussparung, innerhalb der das Steuerkopfrohr 24 verlaufen kann, wie es auch der
Aufsicht der Fig. 2 zu entnehmen ist. Vorzugsweise sind in der Fuhrungskulisse 41
zwei parallel zueinander verlaufende Langlocher vorgesehen. Diese dienen als Auf-
nahme fur Befestigungs- und Justiermittel, die am Steuerkopfrohr 24 angebracht
sind. So kann an verschiedenen Positionen eine feste Verbindung zwischen Trans-
portkabine 40 und Steuerkopfrohr 24 hergestellt werden, indem sich das betreffende

Befestigungs- und Justiermittel innerhalb der Langlécher verschiebt.

Die Frontansicht der Fig. 3 zeigt dabei, dass die Kabinenstlutze 60 V-formig aus zwei
Teilstutzen ausgeformt sein kann. Ferner sind untere Querlenker 81 und 82 zu er-
kennen. Diese Querlenker sind in der Fig. 14 in einer vergrofierten Detailansicht ge-

zeigt.

Daruber hinaus ist an der Vorderseite der Transportkabine 40 wenigstens ein Zusatz-
rad angebracht. Im Ausflhrungsbeispiel der Fig. 1 handelt es sich hierbei um zwei
Zusatzrader 33 und 34 mit horizontaler Radachse. Zusatzlich kdnnen diese Rader
33, 34 auch als Schwenkrader ausgeflhrt sein, so dass sie insgesamt auch um eine
vertikale Achse verdreht werden kdnnen, wie es allgemein von Kinderwagen bekannt
ist, um ihre Beweglichkeit zu erh6hen und ein Drehen auf der Stelle zu erleichtern.

Fig. 2 zeigt ferner die beiden vertikalen Schwenkachsen 53 und 53° der Zusatzrader
33, 34, sowie die Radachse 52 der gelenkten Vorderrader 30, 31 und die Radachse
50 des angetriebenen Hinterrads 32. Darlber hinaus ist die Langsachse 51 des

Transportrads 10 dargestellt, die langs durch den Hauptrahmen 20 verlauft.

In der in Fig. 1 gezeigten Fahrstellung des Transportrads 10 befindet sich die Trans-
portkabine 40 in einer Stellung in Bezug zu den Vorderradern 30, 31, in welcher die
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Zusatzrader 33, 34 nicht auf dem Boden aufsetzen. In dieser Stellung ist die Trans-
portkabine 40 Uber Befestigungsmittel zwischen der Flhrungskulisse 41 und dem
Steuerkopfrohr 24 gegenuber diesem fixiert, so dass das Steuerkopfrohr 24, der vor-
dere Teilrahmen 21, die Kabinenstlutze 60 und die Kabinenauflage 62 gegeneinander
fest stehen.

Die Figuren 5 und 6 zeigen das Transportrad 10 dazu jeweils in einer Ansicht von
schrag vorne und schrag oben. Insbesondere der Fig. 5 ist zu entnehmen, wie das
Steuerkopfrohr 24 innerhalb der Fuhrungskulisse 41 der Transportkabine 40 verlauft.
Sie ist in dieser Stellung durch nicht dargestellte Befestigungsmittel fixiert, welche

gelost werden kdnnen.

Die Transportkabine 40 hat in dieser Stellung eine relativ hohe Position oberhalb der
Vorderrader 30, 31, was zu einem hohen Schwerpunkt fuhrt. Das Transportrad 10
hat in dieser Stellung mit den beiden Vorderradern 30, 31 und dem Hinterrad 32 Kon-
takt zum Boden und der Lenker 25 ist Uber das Gelenk 28 relativ weit nach oben ge-
schwenkt. Ferner befindet sich die Sattelstltze 26° innerhalb des Sattelrohres 26 in
einer Stellung, die ein bequemes Sitzen auf dem Sattel 27 ermdglicht.

Auf diese Weise wird in der Fahrstellung ein dreiradriges Transportrad 10 ausgebil-
det, mit dem beispielsweise ein Kind fahrend in der Transportkabine 40 transportiert
werden kann. Die Transporteinrichtung 40 konnte jedoch auch als einfacher Behalter
mit mehreren Seitenwanden und einem Boden ausgefuhrt sein, um beispielsweise

Lasten zu transportieren.

Fir eine Umwandlung des Transportrads 10 aus der Fahrstellung in die Schiebestel-
lung wird der Hauptrahmen 20 Uber das Gelenk 23 zusammengeklappt. Dabei
schwenkt das Gelenk 23 nach oben und der hintere Teilrahmen 22 mit dem Hinterrad
32 kann in Richtung des vorderen Teilrahmens 21 gefaltet werden. Dieser Vorgang
ist in einem Zwischenzustand in Fig. 7 gezeigt. Dabei verlauft die Schwenkachse des
Scharniers 23 vorzugsweise so, dass sich der in Fig. 2 gezeigte Winkel o zwischen
der Radachse 50 des Hinterrads 32 und der Langsachse 51 des Transportrads 10

beim Falten verandert. Die Schwenkachse des Scharniers 23 verlauft hierzu nicht
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parallel zur Radachse 50 des Hinterrads 32. Auf diese Weise dreht sich das Hinter-
rad 32 beim Falten schrag ein, so dass es am Ende des Faltvorgangs flach an der

Ruckseite der Transportkabine 40 anliegt (siehe z.B. Fig. 8).

Beim Klappvorgang senkt sich ferner die Transportkabine 40 in Richtung Boden ab,
bis sie mit den Zusatzradern 33, 34 auf dem Boden aufsetzt. Dabei senkt sich die
Kabine etwa um 20cm ab, und das Falten des Hauptrahmens 20 und das Absenken
der Kabine 40 erfolgen dabei gleichzeitig, indem ein Schwenken des Gelenks 23
nach oben ein Kippen der Kabine 40 nach vorne bewirkt. Um diesen Vorgang zu er-
moglichen, muss jedoch zuerst die Fixierung zwischen dem Steuerkopfrohr 24 und
der FUhrungskulisse 41 gelost werden, um die Kabinenstutze 60, die Kabinenauflage
62, den vorderen Teilrahmen 21 und das Steuerkopfrohr 24 Uber ihre jeweiligen Ge-
lenke beweglich zueinander zu machen. Dabei gleitet das Steuerkopfrohr 24 entlang
der FUhrungskulisse 41 der Transportkabine 40. Ferner kann zuvor der Lenker 25
um das Gelenk 28 nach unten geschwenkt werden, um aus dem Fahrradlenker 25
eine Schiebestange zu machen. Daruber hinaus wird die Sattelstltze 26° vorzugs-
weise sehr weit in das Sattelrohr 26 gefahren, wie es der Fig. 7 zu entnehmen ist.
Hierbei ragt die Sattelstutze 26° nun am unteren Ende des Sattelrohres aus diesem
heraus. Hierdurch verringert sich die Groflie des hinteren Teils des Gefahrts, der an
der Ruckseite des Transportkabine 40 zum Anliegen gebracht werden muss, erheb-
lich.

Um zu verhindern, dass die Transportkabine 40 bei Uberfiihrung von der Fahrstel-
lung in die Schiebestellung, d.h. bei geléster Fixierung zwischen dem Steuerkopfrohr
24 und der Fuhrungskulisse 41, nach hinten kippt, kann vorgesehen sein, dass di-
verse Gelenke so miteinander gekoppelt sind, dass ein Kippen der Kabine nach hin-
ten zu einem Auffalten des Gelenks 23 fuhrt. Die dadurch bedingte Erhdhung des
Teilrahmens 21 am hinteren Ende fUhrt dazu, dass die Transportkabine 40 einerseits
naherungsweise waagerecht bleibt und andererseits dazu, dass die Fahrstellung
auch bei nicht verriegelten Gelenken stabil bleibt und ein Entriegeln der Gelenke zur
Uberfiihrung des Fahrrades von der Fahrstellung in die Schiebestellung somit nicht

zu einem unkontrollierten Zusammenklappen fuhrt.
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Die Kopplung der Gelenke hat dabei eine stabilisierende Funktion, solange das Hin-
terrad 32 auf dem Boden aufliegt.

Fig. 8 zeigt das Transportrad 10° in der endgultigen Schiebestellung, in welcher der
hintere Teilrahmen 22 mit dem Hinterrad 32 und allen weiteren Komponenten flach
an der Ruckseite der Transportkabine 40 anliegt. Die Radachse 50 des Hinterrads 32
verlauft dann in etwa in Richtung der Langsachse 51 des Tarnsportrads 10°. Die
Lange des Gefahrts hat sich so betrachtlich reduziert und der fur die Schiebestellung
nicht bendtigte Antrieb ist platzsparend untergebracht, ohne dass dazu Teile abmon-
tiert oder ummontiert werden mussten. Die Transportkabine 40 hat sich ferner soweit
abgesenkt, das die Zusatzrader 33, 34 auf dem Boden aufgesetzt haben und das
Transportrad nun als Kinderwagen 10° auf vier Radern 30, 31, 33, und 34 steht. Die
V-formige Kabinenstutze 60 ist aus einer annahernd vertikalen Lage in der Fahrstel-
lung nach vorne in eine schrage Lage geschwenkt und der vordere Teilrahmen 21 ist
aus einer annahernd horizontalen Lage in der Fahrstellung in eine annahernd verti-
kale Lage geschwenkt. Dabei hat sich das am vorderen Teilrahmen 21 angebrachte
Fahrwerk gedreht. Ferner wurde der Lenker 25 soweit nach unten geschwenkt, dass
er als Schiebestange fur den Kinderwagen 10° genutzt werden kann. Die Bremsgriffe
am Lenker kdnnen auch in dieser Stellung genutzt werden. In dieser Stellung der
Transportkabine 40 kann diese dann Uber die Fihrungskulisse 41 wieder an dem
Steuerkopfrohr 24 fixiert werden.

Um das Absenken der Kabine 40 abzubremsen, kann zwischen dem vorderen Teil-
ranmen 21 und der Kabinenauflage 62 eine Federeinrichtung beispielsweise in Form
einer oder mehrerer Druckluftfedern 90 vorgesehen sein. Diese Federeinrichtung 90
ist lediglich in der Fig. 7 gezeigt. Die Federeinrichtung 90 wird dabei komprimiert, so
dass sie bei der Umwandlung von der Schiebestellung in die Fahrstellung das Ausei-
nanderfalten des Gefahrts erleichtern kann, denn dann muss das Gewicht der
Transportkabine angehoben werden. Zum Uberfiihren des Geféhrts von der Schie-
bestellung in die Fahrstellung werden die zuvor genannten Schritte somit in umge-
kehrter Reihenfolge durchgeflhrt.
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Fig. 9 zeigt eine Ansicht des Transportrads 10° in der Schiebestellung von schrag
vorne, wahrend die Fig. 10 eine Ansicht von schrag oben zeigt. In dieser
Schiebestellung liegt der Schwerpunkt des Gefahrts tiefer als in der Fahrstellung und
Kinder kbnnen bequem die Transportkabine 40 besteigen bzw. aus dieser
aussteigen. Hieraus ergibt sich auch eine hohere Stabilitat sowie ein eher den
bekannten Kinderanhangern entsprechender Formfaktor. Ferner liegt der hintere
Teilrahmen so nah an der Rlckseite der Transportkabine 40 an, dass er eine
schiebende Person nicht behindert. Um den hinteren Teilrahmen in dieser Stellung
zu halten, kdnnen entsprechende Befestigungsmittel wie beispielsweise Haken,
Hebel, Schlaufen und/oder Magneten vorgesehen sein.

Weiterhin besteht die Moglichkeit, das Transportrad weiter zu komprimieren, indem
es von der Schiebestellung in eine Transportstellung gefaltet wird. Fur diese Um-
wandlung wird zuerst die Verbindung zwischen Einzelstreben der Rahmenstreben 43
und 44 gelost, um die Grofe des Kabinenrahmens zu reduzieren. Beispielsweise
kann an beiden Rahmenstreben 43, 44 jeweils eine Verbindungsstelle 47 gelost wer-
den, wie sie ausschlielich in der Fig. 11 gekennzeichnet ist. Hierdurch kann sich ein
Teil der Rahmenstrebe um ein Gelenk 48 drehen, Uber den dieses Teil an der Kabi-
nenauflage 62 angebracht ist. So kann der hintere Kabinenteil mit dem hinteren Teil-
rahmen nach vorne geklappt bzw. der vordere Teilrahmen mit dem vorderen Kabi-
nenteil nach hinten geklappt werden, wobei beide Teile ineinander gefaltet werden
kénnen, um ein kompakteres Packmal} zu erhalten. Ferner kbnnen die Vorderrader

30, 31 und/oder die Zusatzrader 33, 34 fur den Transport entfernt werden.

Fig. 12 zeigt diese Transportstellung des Transportrads 10 in einer Seitenansicht,
wahrend Fig. 13 eine Ansicht von schrag vorne zeigt.

Der Fig. 14 ist eine vergrofierte Detailansicht des Fahrwerks des Transportrads zu
entnehmen, welches die beiden Vorderrader 30 und 31 miteinander verbindet. Das
Fahrwerk besteht aus einem oberen durchgangigen Querlenker 80 und zwei unteren
Querlenkern 81 und 82. Der obere Querlenker 80 ist drehbar mit dem vorderen Teil-
rahmen 21 verbunden, und das Gleiche gilt fur die unteren Querlenker 81 und 82.
Der obere Querlenker 80 und die unteren Querlenker 81, 82 sind jeweils mit einem
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oberen Kugelgelenk 84 bzw. 85 und einem unteren Kugelgelenk 86 bzw. 87 mit je-
weils einem linken und rechten Radtrager 88 bzw. 89 verbunden. Dies ist insbeson-
dere auch den Ansichten der Figuren 3 und 4 zu entnehmen. Mit den Radtragern 88,
89 sind die Achsen des linken Vorderrads 30 und des rechten Vorderrads 31 fest

verbunden.

Die Lenkung entspricht dabei einer Achsschenkellenkung. Durch den drehbar aufge-
hangten oberen Querlenker 80 lasst sich das Fahrwerk neigen, wodurch das Fahr-
verhalten dem Fahrverhalten eines Zweirades entspricht, d.h. das Transportrad muss
ausbalanciert werden. In Fig. 14 ist auch ersichtlich, dass das Steuerkopfrohr 24 bei-
spielsweise gelenkig Uber ein U-férmiges Profil 29 mit dem vorderen Teilrahmen 21

verbunden ist.

Dabei gibt es nur einen eigeschrankten Bereich von fahrphysikalisch sinnvollen
Kombinationen der Lenkung und der Neigung. Beim Schieben in Fahrstellung ist nur
eine geringe Neigung sinnvoll, die nach rechts oder links erfolgen kann. Der Lenk-
einschlag kann dagegen beliebig sein. Beim Fahren und einer Neigung nach rechts,
ist ein Lenkeinschlag nach rechts oder sehr geringer Lenkeinschlag nach links sinn-
voll, um beispielsweise eine Kurve einzuleiten. Beim Fahren und einer Neigung nach
links ist entsprechend ein Lenkeinschlag nach links oder ein sehr geringer Lenkein-
schlag nach rechts sinnvoll.

Somit sind Kombinationen von starkerem Lenkeinschlag nach links oder rechts und
gleichzeitig starkerer Neigung in die jeweils andere Richtung im Fahr- oder Schiebe-
betrieb nicht notwendig. Dennoch sollten sich aus Sicherheitsgrinden die Rader
auch in diesen Situationen frei drehen kénnen und durfen nicht mit dem Aufbau kolli-
dieren. Um eine unnotige Einschrankung des zur Verfugung stehenden Raumes des
Aufbaus zu vermeiden, kann durch eine spezielle Kulisse an dem Lenkrohr 24° ver-
hindert werden, dass diese nicht notwendigen Lenk-Neigungskombinationen auftre-
ten konnen. Eine solche Kulisse 83 ist in der Fig. 15 gezeigt, welche eine vergrolerte
Ausschnittsdarstellung einer moglichen Lenkwinkel-Neigungskopplung umfasst. Die
Kulisse 83 ist am unteren Ende des Lenkrohres 24° angebracht und verbindet dieses
gelenkig mit dem vorderen Teilrahmen 21. Zusatzlich ist das Steuerkopfrohr 24 Gber



10

15

20

WO 2015/014751 PCT/EP2014/066057

18

ein U-férmiges Profil 29 mit dem vorderen Teilrahmen 21 verbunden. Bei starkem
Links-Rechts-Einschlag der Lenkung kontaktiert der obere Querlenker 80 die Kulisse
83 des Lenkrohres 24, wobei bei zunehmender Rechts/Links-Neigung eine Ruckstel-
lung der Lenkung zu einem kleineren Links/Rechts-Einschlag herbeigefuhrt wird. Des
Weiteren flhrt die Einschrankung des moglichen Lenk-Neigebereichs dazu, dass
eine korrekte Ansteuerung der Lenkung Uber Spurstangen mit entsprechender
Ackermannkorrektur fur alle Neigungen vereinfacht bzw. erst erméglicht wird, da nur
noch im eingeschrankten Lenkbereich die notwendigen Bedingungen eingehalten

werden mussen.

Vorteilhaft kann hierdurch erreicht werden, dass unnattrlichen Kombinationen bei
der gesamten Konstruktion ausgeschlossen werden konnen, wodurch sich mehr
Freiheiten fUr die Konstruktion der einzelnen Komponenten des Gefahrts,

beispielsweise der Kabine 40 ergeben.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die Neigung in der Fahrstellung in
Neutralstellung blockierbar ist. Vorteilhaft wird hierdurch erreicht, dass ohne
zusatzlichen Stander ein sicheres Abstellen des Gefahrts in der Fahrstellung

gewahrleistet wird.
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Bezugszeichenliste:

10
10°
10"
20
21,22
23
23"
24
25
26
26"
27
28
29
30,31
32
33,34
40

41

42
43,44
45,46
47
48
50

51

52
53,53
60

61

62

Transportrad in Fahrstellung
Transportrad in Schiebestellung, Kinderwagen
Transportrad in Transportstellung
Hauptrahmen

Teilrahmen

Gelenk, Scharnier
Verriegelungshebel
Steuerkopfrohr

Lenker

Sattelrohr

Sattelstutze

Sattel

Gelenk, Scharnier

U-Profil

Vorderrad

Hinterrad

Zusatzrad

Transportvorrichtung, Transportkabine
Flhrungskulisse

Sitzschale

Rahmenstrebe

Querstrebe

Verbindungsstelle

Gelenk

Radachse eines Hinterrads
Langsachse des Transportrads
Radachse eines Vorderrads
Schwenkachse eines Zusatzrads
Kabinenstltze

Gelenk

Kabinenauflage

PCT/EP2014/066057
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70,70°
71,71°
80
81,82
83
84,85
86,87
88,89
90

20

Sattelstrebe

Kettenstrebe

Oberer Querlenker

Unterer Querlenker

Kulisse

Oberes Kugelgelenk

Unteres Kugelgelenk

Radtrager

Federeinrichtung, Druckluftfeder

PCT/EP2014/066057
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Patentansprtche:

Klappbares Transportrad (10) mit einem Hauptrahmen (20), der aus wenigstens
zwei Teilrahmen (21;22) besteht, die Uber ein Gelenk (23) klappbar miteinander
verbunden sind, wobei an dem in Fahrtrichtung hinteren Teilrahmen (22) we-
nigstens ein angetriebenes Hinterrad (32) und an dem in Fahrtrichtung vorderen
Teilrahmen (21) wenigstens zwei Vorderrader (30;31) und eine Transportvor-
richtung (40) angebracht sind, und das Transportrad (10) durch eine Klappbe-
wegung zwischen einer Fahrstellung und einer Schiebestellung umwandelbar
ist, wobei sich bei dieser Klappbewegung der Winkel zwischen den beiden Teil-
rahmen (21;22) im Gelenk (23) verandert,

dadurch gekennzeichnet, dass sich durch die Klappbewegung von der
Fahrstellung in die Schiebestellung der Abstand zwischen der Transportvorrich-
tung (40) und dem angetriebenen Hinterrad (32) verringert, indem das Gelenk
(23) in Bezug zur Radachse (52) der Vorderrader (30;31) nach oben in Richtung
der Transportvorrichtung (40) schwenkt, wahrend der hintere Teilrahmen (22) in
Bezug zum Gelenk (23) nach unten und in Richtung des vorderen Teilrahmens
(21) schwenkt.

Transportrad nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klappbewegung bewirkt, dass das ange-
triebene Hinterrad (32) in der Fahrstellung Kontakt zum Boden hat, wahrend es

in der Schiebestellung keinen Kontakt zum Boden hat.

Transportrad nach einem oder beiden der Anspriche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Transportrad (10) Mittel umfasst, mit de-
nen wenigstens ein Zusatzrad (33;34) in der Schiebestellung in Kontakt mit dem

Boden bringbar ist.

Transportrad nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klappbewegung von der Fahrstellung in

die Schiebestellung bewirkt, dass wenigstens ein Zusatzrad (33;34) in Kontakt
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mit dem Boden kommt, welches in der Fahrstellung keinen Kontakt zum Boden
hat.

Transportrad nach einem oder mehreren der Ansprtiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lage der Transportvorrichtung (40) in

Bezug zur Radachse (52) der Vorderrader (30;31) veranderlich ist.

Transportrad nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klappbewegung zwischen der Fahrstel-
lung und der Schiebestellung bewirkt, dass sich die Lage der Transportvorrich-

tung (40) in Bezug zur Radachse (52) der Vorderrader (30;31) verandert.

Transportrad nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass die Transportvorrichtung (40) gelenkig an
dem vorderen Teilrahmen (21) angebracht ist und gegenuber diesem um we-
nigstens eine horizontal verlaufende Drehachse schwenkbar ist.

Transportrad nach einem oder beiden der Ansprlche 6 und 7,

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Transportvorrichtung (40) bei der
Klappbewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung in Richtung Boden
absenkt.

Transportrad nach einem oder mehreren der Ansprtche 4 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Zusatzrad (33;34) an

der Transportvorrichtung (40) angebracht ist.

Transportrad nach den Ansprichen 8 und 9,

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Transportvorrichtung (40) bei der
Klappbewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung so absenkt, dass
das wenigstens eine Zusatzrad (33;34) Kontakt zum Boden erhalt.

Transportrad nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 10,
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dadurch gekennzeichnet, dass an dem vorderen Teilrahmen (21) eine

Lenkeinrichtung angebracht ist.

Transportrad nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lenkeinrichtung gelenkig an dem vorde-
ren Teilrahmen (21) angebracht ist und gegenuber diesem um eine horizontal

verlaufende Drehachse schwenkbar ist.

Transportrad nach einem oder beiden der Ansprliche 11 und 12,
dadurch gekennzeichnet, dass die Transportvorrichtung (40) an verschiede-

nen Verbindungsstellen an der Lenkeinrichtung fixierbar ist.

Transportrad nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet, dass die Transportvorrichtung (40) eine lineare
FUhrungskulisse (41) aufweist, innerhalb der ein Befestigungs- und Justiermittel
bewegbar ist, welches mit der Lenkeinrichtung verbunden ist.

Transportrad nach einem oder mehreren der Ansprlche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Vorderrader (30;31) Uber ein Nei-

gefahrwerk an dem vorderen Teilrahmen (21) angelenkt sind.

Transportrad nach Anspruch 15,

dadurch gekennzeichnet, dass das Neigefahrwerk einen oberen Querlenker
(80) und zwei untere Querlenker (81;82) umfasst, die drehbar mit dem vorderen
Teilrahmen (21) verbunden sind, wobei die zwei unteren Querlenker (81;82) ge-
lenkig Uber jeweils einen Radtrager (88;89) mit dem oberen Quertrager (80)
verbunden sind, und die Vorderrader (30;31) fest mit jeweils einem Radtrager
(88;89) verbunden sind.

Transportrad nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gelenk (23) zwischen den beiden Teil-

rahmen (21;22) ein Scharnier mit einem Freiheitsgrad ist.
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Transportrad nach Anspruch 17,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkachse des Scharniers (23) so
verlauft, dass der Winkel o zwischen der Radachse (50) des angetriebenen Hin-
terrads (32) und der Langsachse (51) des Transportrads (10) durch die Klapp-
bewegung von der Fahrstellung in die Schiebestellung veranderbar ist.

Transportrad nach Anspruch 18,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkachse des Scharniers (23) nicht

parallel zu der Radachse (50) des wenigstens einen Hinterrads (32) verlauft.

Transportrad nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 19,

dadurch gekennzeichnet, dass es aus der Schiebestellung in eine Trans-
portstellung komprimierbar ist, in welcher das Transportrad ein geringeres
Packvolumen hat als in der Schiebestellung.

Transportrad nach einem Anspruch 20,

dadurch gekennzeichnet, dass die Transportkabine (40) wenigstens eine
Rahmenstrebe (43;44) umfasst, die so Uber ein Gelenk (48) faltbar ist, dass sich
das Packvolumen der Transportkabine (40) verringert.

Transportrad nach einem Anspruch 21,
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Rahmenstrebe (43;44)

wenigstens eine |6sbare Verbindungsstelle (47) aufweist.
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