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(57) Hauptanspruch: Anordnung (10) eines Antriebsaggre-
gats (12) an einer Karosserie (14) eines Kraftfahrzeugs, bei
welcher das zumindest ein Gehause (16) aufweisende An-
triebsaggregat (12) zumindest teilweise in einem Tunnel (32)
eines den Innenraum (22) des Kraftfahrzeugs in Fahrzeug-
hochrichtung nach unten zumindest teilweise begrenzenden
Fahrzeugbodens (20) der Karosserie (14) angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass:

- das Antriebsaggregat (12) wenigstens ein von dem Gehau-
se (16) abstehendes Abstiitzelement (42) aufweist, mittels
welchem das Antriebsaggregat (12) bei einer unfallbeding-
ten Kraftbeaufschlagung an wenigstens einem sich in Fahr-
zeugquerrichtung nach auRen an den Tunnel (32) anschlie-
Renden Bodenelement (44) des Fahrzeugbodens (20) ab-
stltzbar ist,

- der Fahrzeugboden (20) einen Sandwichaufbau (46) mit
wenigstens zwei in Fahrzeughochrichtung tUbereinander an-
geordneten Deckschichten (48, 50) und einer in Fahrzeug-
hochrichtung zwischen den Deckschichten (48, 50) angeord-
neten Kernschicht (52) aufweist,

- das Bodenelement (44) die in Fahrzeughochrichtung unte-
re der Deckschichten (48, 50) ist,

- das Abstlitzelement (42) einen ersten Teilbereich (62) auf-
weist, welcher in Fahrzeughochrichtung nach unten von dem
Gehause (16) absteht und schrag oder parallel zur Fahr-
zeughochrichtung verlauft, und

- das Abstlitzelement (42) einen sich an den ersten Teilbe-
reich (62) anschlieBenden zweiten Teilbereich (64) aufweist,
welcher in Fahrzeugquerrichtung nach auen von dem ers-
ten ...
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung eines
Antriebsaggregats an einer Karosserie eines Kraft-
fahrzeugs gemal dem Oberbegriff von Patentan-
spruch 1 sowie ein Kraftfahrzeug mit einer solchen
Anordnung.

[0002] Derartige Anordnungen von Antriebsaggre-
gaten an Karosserien von Kraftfahrzeugen, insbe-
sondere Personenkraftfahrzeugen, sind aus dem all-
gemeinen Stand der Technik und insbesondere aus
dem Serienfahrzeugbau bereits hinlédnglich bekannt.
Bei einer solchen Anordnung weist das Antriebsag-
gregat zumindest ein Gehduse auf und ist zumindest
teilweise in einem Tunnel eines den Innenraum des
Kraftfahrzeugs in Fahrzeughochrichtung nach unten
zumindest teilweise begrenzenden Fahrzeugbodens
der Karosserie angeordnet. Dabei ist beispielsweise
das Gehduse zumindest teilweise in dem Tunnel an-
geordnet. Der Tunnel kann bezogen auf die Fahr-
zeugquerrichtung in der Mitte des Fahrzeugbodens
angeordnet sein und wird daher auch als Mitteltunnel
bezeichnet.

[0003] Ublicherweise ist der Tunnel in Fahrzeug-
querrichtung durch jeweilige Seitenwdnde und in
Fahrzeughochrichtung nach oben durch ein Deckele-
ment des Fahrzeugbodens gebildet, wobei tUblicher-
weise das Deckelement mit den Seitenwanden ver-
bunden oder einstiickig mit den Seitenwanden aus-
gebildet ist. Das Deckelement und die Seitenwande
begrenzen somit einen Aufnahmeraum, in welchem
das Antriebsaggregat, insbesondere dessen Gehau-
se, zumindest teilweise aufgenommen ist.

[0004] Die US 2008/0007089 A1 offenbart eine Bo-
denstruktur fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Tunnel-
bereich und mit einer Querbriicke, mittels welcher der
Tunnelbereich verstarkt ist.

[0005] Des Weiteren offenbart die
US 2010/0170738 A1 eine Anordnung eines Getrie-
bes an einem Boden des Kraftfahrzeugs, bei welcher
das Getriebe zumindest teilweise in einem Tunnel
des Bodens angeordnet und Uber Lagerelemente an
dem Boden gelagert ist.

[0006] Aus der US 5501 289 A ist ebenfalls eine Bo-
denstruktur fur ein Kraftfahrzeug bekannt.

[0007] AuRerdem offenbart die
DE 10 2009 006 990 A1 eine Karosseriebodenstruk-
tur fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Fahrzeugtunnel
zur Aufnahme eines Batteriemoduls.

[0008] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
ne Anordnung und ein Kraftfahrzeug der eingangs
genannten Art derart weiterzuentwickeln, dass ein

besonders vorteilhaftes Unfallverhalten realisierbar
ist.

[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemal durch
eine Anordnung mit den Merkmalen des Patentan-
spruchs 1 sowie durch ein Kraftfahrzeug mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 7 geldst. Vorteilhaf-
te Ausgestaltungen mit zweckmaRigen Weiterbildun-
gen der Erfindung sind in den Ubrigen Ansprichen
angegeben.

[0010] Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine
Anordnung eines Antriebsaggregats an einer Karos-
serie eines Kraftfahrzeugs, welches beispielsweise
als Personenkraftfahrzeug ausgebildet ist. Bei der
Anordnung weist das Antriebsaggregat zumindest
ein Gehause auf. Ferner ist das Antriebsaggregat zu-
mindest teilweise in einem Tunnel eines den Innen-
raum des Kraftfahrzeugs in Fahrzeughochrichtung
nach unten zumindest teilweise begrenzenden Fahr-
zeugbodens der Karosserie angeordnet, sodass bei-
spielsweise das Gehause zumindest teilweise in dem
Tunnel angeordnet ist.

[0011] Um nun ein besonders vorteilhaftes Unfall-
verhalten realisieren zu kdnnen, ist es vorgesehen,
dass das Antriebsaggregat wenigstens ein von dem
Gehéause abstehendes Abstutzelement aufweist, mit-
tels welchem das Antriebsaggregat bei einer un-
fallbedingten Kraftbeaufschlagung, insbesondere bei
einem Frontalaufprall mit geringer Breiteniiberde-
ckung, an wenigstens einem sich in Fahrzeugquer-
richtung nach aul3en an den Tunnel anschlieBenden
Bodenelement des Fahrzeugbodens abstltzbar ist.
Durch diese Abstltzung des Antriebsaggregats Uber
das Abstitzelement an dem Bodenelement kann eine
besonders vorteilhafte Abstitzung beziehungsweise
Ubertragung von bei einem Unfall auftretenden Kraf-
ten beziehungsweise Lasten realisiert werden, so-
dass beispielsweise unerwiinschte Bewegungen des
Antriebsaggregats vermieden oder zumindest gering
gehalten werden kénnen. Insbesondere kénnen In-
trusionen des Antriebsaggregats in den Innenraum
zumindest gering gehalten werden.

[0012] Um ein besonders vorteilhaftes Unfallverhal-
ten des Kraftfahrzeugs insgesamt realisieren zu kon-
nen, ist es bei der Erfindung vorgesehen, dass der
Fahrzeugboden einen Sandwichaufbau aufweist. Da-
bei umfassen der Sandwichaufbau und somit der
Fahrzeugboden wenigstens zwei in Fahrzeughoch-
richtung Ubereinander angeordnete Deckschichten,
welche sich beispielsweise in Fahrzeughochrichtung
zumindest teilweise, insbesondere zumindest Uber-
wiegend, gegenseitig Uberdecken. Der Sandwichauf-
bau und somit der Fahrzeugboden umfassen ferner
eine in Fahrzeughochrichtung zwischen den Deck-
schichten angeordnete Kernschicht, wobei die Deck-
schichten beispielsweise zumindest mittelbar auf der
Kernschicht angeordnet sind. Dabei ist eine erste der
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Deckschichten auf einer ersten Seite der Kernschicht
angeordnet, wobei die zweite Deckschicht auf einer
in Fahrzeughochrichtung der ersten Seite abgewand-
ten, zweiten Seite der Kernschicht angeordnet ist.

[0013] Dabei ist das Bodenelement die in Fahrzeug-
hochrichtung untere der Deckschichten. Das An-
triebsaggregat ist somit Uber das Abstitzelement an
der unteren Deckschicht abstiitzbar, sodass unfallbe-
dingte Lasten besonders flachig in den Fahrzeugbo-
den und somit in die Struktur des Fahrzeugbodens
eingeleitet und in der Struktur verteilt werden kénnen.
Dadurch kénnen beispielsweise lokale Belastungs-
spitzen in dem Fahrzeugboden vermieden werden,
sodass sich ein besonders vorteilhaftes Unfallverhal-
ten realisieren lasst.

[0014] Um eine besonders vorteilhafte und gezielte
Abstltzung des Antriebsaggregats zu realisieren, ist
es bei Erfindung vorgesehen, dass das Abstitzele-
ment einen ersten Teilbereich aufweist, welcher in
Fahrzeughochrichtung nach unten von dem Gehé&u-
se absteht und dabei schrag oder parallel zur Fahr-
zeughochrichtung verlauft. Mit anderen Worten er-
streckt sich der ersten Teilbereich des Abstitzele-
ments schrdg oder parallel zur Fahrzeughochrich-
tung von dem Gehause weg und endet beispielswei-
se an einer Stelle, welche in Fahrzeughochrichtung
tiefer als das Gehause angeordnet ist. Dadurch ist es
beispielsweise mdglich, dass das Abstitzelement ei-
ne der zuvor genannten Seitenwanden des Tunnels
umgeht, sodass das Antriebsaggregat Uber das Ab-
stlitzelement beispielsweise an dem Bodenelement
abgestutzt werden kann, welches in Fahrzeughoch-
richtung tiefer als die Seitenwand angeordnet sein
kann.

[0015] Das Abstlitzelement weist auch einen sich an
den ersten Teilbereich anschlieRenden zweiten Teil-
bereich auf, welcher in Fahrzeugquerrichtung nach
aullen von dem ersten Teilbereich absteht und wink-
lig zu dem ersten Teilbereich verlauft. Darunter ist zu
verstehen, dass die Teilbereiche einen von 0 Grad
beziehungsweise 180 Grad unterschiedlichen Win-
kel einschlieRen, wobei der zweite Teilbereich aus-
gehend von dem ersten Teilbereich in Fahrzeug-
querrichtung nach aulRen weg verlduft. Dabei kann
der zweite Teilbereich zumindest im Wesentlichen
parallel zur Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung) oder
schrdg zur Fahrzeugquerrichtung verlaufen. Unter
dem winkligen Verlauf ist insbesondere zu verstehen,
dass der zweite Teilbereich schrég oder senkrecht zu
dem ersten Teilbereich verlduft. Durch diese Ausge-
staltung des Abstiitzelements kann eine zumindest
im Wesentlichen direkte Abstiitzung des Antriebsag-
gregats realisiert werden, da beispielsweise ein zu-
mindestim Wesentlichen direkter Kraftpfad, tGiber wel-
chen unfallbedingte Lasten von dem Antriebsaggre-
gat an das Bodenelement Ubertragen werden kon-
nen, realisiert werden kann. Das Abstiitzelement ist

somit ein Fortsatz, welcher von dem Gehause ab-
steht, sodass unfallbedingte Lasten besonders ge-
zielt in das Bodenelement und somit in den Fahr-
zeugboden eingeleitet werden kénnen. Der Fortsatz
ist von dem Bodenelement beabstandet, welches in
Fahrzeugquerrichtung nach innen durch den zweiten
Teilbereich Uberlappt ist.

[0016] Unter einem zuvor genannten Frontalaufprall
mit geringer Breiteniberdeckung ist ein Frontalauf-
prall des Kraftfahrzeugs zu verstehen, bei welchem
das Kraftfahrzeug mit einer Barriere beziehungswei-
se mit einem Unfallhindernis oder einem Unfallgeg-
ner kollidiert, wobei das Kraftfahrzeug frontal auf die
Barriere auftrifft beziehungsweise aufprallt. Mit ande-
ren Worten prallt das Kraftfahrzeug mit seiner Front
gegen die Barriere beziehungsweise umgekehrt, wo-
bei die Barriere nicht die gesamte Breite der Front
Uberdeckt, sondern die Barriere erstreckt sich bei-
spielsweise lediglich Uber weniger als die Halfte der
Breite der Front des Kraftfahrzeugs. Beispielsweise
Uberdeckt die Barriere bei einem Frontalaufprall mit
geringer Breitenliberdeckung hdchstens oder genau
40 Prozent der in Fahrzeugquerrichtung verlaufen-
den Breite der Front des Kraftfahrzeugs. Handelt es
sich bei der Barriere zudem um eine verformbare Bar-
riere, welche beispielsweise in einem Unfalltest zum
Einsatz kommt, so wird ein solcher Frontalaufprall mit
geringer Breitenuberdeckung auch als 40-Prozent-
ODB-Frontalaufprall oder als 40-Prozent-ODB-Front-
crash (ODB - Offset Deformable Barrier - versetzte
verformbare Barriere) bezeichnet.

[0017] Der Erfindung liegt insbesondere folgende
Erkenntnis zugrunde: Bei einem Frontalaufprall, ins-
besondere bei einem Frontalaufprall mit geringer
Breitentberdeckung wie beispielsweise einem 40-
Prozent-ODB-Frontalaufprall, kann das Antriebsag-
gregat bei einem herkdbmmlichen Kraftfahrzeug rela-
tiv zur Karosserie in Richtung des Tunnels intrudie-
ren. Insbesondere kommt es beispielsweise zu einer
unfallbedingten Ruckverlagerung des Antriebsaggre-
gats in Fahrzeuglangsrichtung (x-Richtung). Zusétz-
lich kann es zu einer Drehung des Antriebsaggregats
um die Fahrzeughochrichtung (z-Richtung) kommen,
sodass das Antriebsaggregat in zumindest eine seit-
liche Tunnelwand des Tunnels einschlagt. Beispiels-
weise weist der Tunnel wenigstens zwei in Fahrzeug-
querrichtung voneinander beabstandete Seitenwan-
de auf, durch welche der Tunnel in Fahrzeugquerrich-
tung begrenzt ist. Ferner weist der Tunnel beispiels-
weise wenigstens ein Deckelement auf, durch wel-
ches der Tunnel in Fahrzeughochrichtung nach oben
begrenztist. Das Deckelement ist mit den Seitenwan-
den verbunden und beispielsweise einstlickig mit den
Seitenwanden ausgebildet, wobei eines der Seiten-
wande die zuvor genannte Tunnelwand sein kann.

[0018] Um beispielsweise zu vermeiden, dass die
genannte Tunnelwand an wenigstens einer Stelle, an
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welcher das Antriebsaggregat in die Tunnelwand ein-
schlagt beziehungsweise an die Tunnelwand prallt,
nicht aufreit, wird herkémmlicherweise an dieser
Stelle zusatzliches Material aufgetragen, indem die-
se Stelle beispielsweise mit wenigstens einem zu-
satzlichen Verstérkungselement versehen wird. Dies
fihrt zu einer hohen Teileanzahl und somit zu einem
hohen Gewicht und zu hohen Kosten der Karosse-
rie. Diese Probleme und Nachteile kdnnen bei der er-
findungsgemafRen Anordnung vermieden werden, da
insbesondere bei einem Frontalaufprall, insbesonde-
re bei einem Frontalaufprall mit geringer Breitentber-
deckung, auftretende Lasten gezielt in wenigstens ei-
ne Bodenflache des Fahrzeugbodens abgeleitet wer-
den koénnen, sodass vermieden werden kann, dass
die unfallbedingten Lasten orthogonal auf eine Mem-
bran des Tunnels beziehungsweise auf wenigstens
eine der Seitenwénde des Tunnels wirken. Dadurch
kann der Materialbedarf beziehungsweise der Materi-
aleinsatz zum Herstellen und Verstarken des Tunnels
besonders gering gehalten werden, sodass die Kos-
ten und das Gewicht der Karosserie in einem beson-
ders geringen Rahmen gehalten werden kénnen. Zu-
dem kénnen tbermaRige Intrusionen des Antriebsag-
gregats in den Innenraum vermieden oder zumindest
gering gehalten werden.

[0019] Bei einer vorteilhaften Ausfliihrungsform der
Erfindung ist das Bodenelement ein Quertréger des
Fahrzeugbodens, sodass das Antriebsaggregat bei
einer unfallbedingten Kraftbeaufschlagung, insbe-
sondere bei einem Frontalaufprall und insbesonde-
re bei einem Frontalaufprall mit geringer Breitentber-
deckung, Uber das Abstltzelement gezielt und defi-
niert an dem Quertrager abstltzbar ist. Dadurch kon-
nen unfallbedingte Lasten besonders vorteilhaft auf
den Quertrager tGibertragen und somit abgestitzt wer-
den. Diese Ausfiihrungsform ist besonders vorteil-
haft bei einem einschaligen Fahrzeugboden, welcher
Ublicherweise zumindest einen Quertrager zum Ver-
starken beziehungsweise Aussteifen des Fahrzeug-
bodens aufweist. Dabei umfasst der Fahrzeugboden
beispielsweise wenigstens ein Flachenelement und
wenigstens einen Quertrager, welcher in Fahrzeug-
hochrichtung unterhalb des Flachenelements ange-
ordnet und beispielsweise mit dem Flachenelement
verbunden beziehungsweise an dem Flachenele-
ment abgestitzt ist. An diesem Quertrager ist das
Antriebsaggregat tber das Abstltzelement absttitz-
bar, wobei das Flachenelement beispielsweise durch
den Quertrager ausgesteift ist. Insbesondere kann
vorgesehen sein, dass der Quertrager in Fahrzeug-
querrichtung neben dem Abstitzelement angeord-
net ist, wobei beispielsweise das Abstlitzelement in
Fahrzeugquerrichtung nach auRen zumindest teilwei-
se durch den Quertrager Uberdeckt ist.

[0020] Zur Realisierung einer besonders vorteilhaf-
ten Abstitzung ist es vorzugsweise vorgesehen,
dass das Abstutzelement in Fahrzeugquerrichtung

nach auflen zumindest teilweise, insbesondere zu-
mindest Uberwiegend oder vollsténdig, durch das Bo-
denelement Gberdeckt ist, sodass das Antriebsaggre-
gat Uber das Abstitzelement besonders vorteilhaft an
dem Bodenelement abstitzbar ist.

[0021] Beispielsweise bei einem einschaligen Fahr-
zeugboden mit Quertrdgern kénnen unfallbedingte
Lasten Uber den Fortsatz gezielt in zumindest einen
der Quertrager des Fahrzeugbodens eingeleitet wer-
den, da sich das Abstltzelement beispielsweise in
Stutzanlage mit dem einen Quertréger befindet be-
ziehungsweise bei einer unfallbedingten Kraftbeauf-
schlagung in insbesondere direkte Stltzanlage mit
dem einen Quertrdger kommt. Weist der Fahrzeug-
boden hingegen einen zuvor genannten Sandwich-
aufbau auf, so ist es moglich, unfallbedingte Lasten
besonders gezielt in den Sandwichaufbau, insbeson-
dere in dessen Struktur, einzuleiten, sodass unfall-
bedingte Lasten flachig beispielsweise in der Deck-
schicht verteilt werden kénnen.

[0022] Eine weitere Ausflihrungsform zeichnet sich
dadurch aus, dass die Kernschicht wenigstens ei-
nen elektrischen Energiespeicher zum Speichern von
elektrischem Strom aufweist. Durch die Anordnung
des Energiespeichers zwischen den Deckschichten
kann ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten rea-
lisiert werden, da der Energiespeicher beispielsweise
vor UberméRigen Beschadigungen geschiitzt werden
kann.

[0023] Bei dem Energiespeicher handelt es sich
insbesondere um einen Hochvolt-Energiespeicher
(HV-Energiespeicher), welcher beispielsweise als
Hochvolt-Batterie (HV-Batterie) ausgebildet ist. Da-
bei weist der Energiespeicher eine elektrische Span-
nung, insbesondere eine elektrische Betriebsspan-
nung, auf, welche gréRer als 30 Volt, insbesondere
groRer als 50 Volt, ist. Insbesondere betragt die elek-
trische Spannung des Energiespeichers beispiels-
weise mehrere 100 Volt, um dadurch besonders hohe
elektrische Leistungen zum Antreiben des beispiels-
weise als Elektro- oder Hybridfahrzeug ausgebilde-
ten Kraftfahrzeugs realisieren zu kénnen.

[0024] Ublicherweise werden bei elektrifizierten
Fahrzeugen, welche wenigstens einen Energiespei-
cher, insbesondere Hochvolt-Energiespeicher, auf-
weisen, in einem Trefferbereich des Antriebsag-
gregats angeordnete Komponenten, insbesondere
Hochvolt-Komponenten, durch eine Panzerung ge-
schitzt, was zu einem hohen Gewicht und zu ho-
hen Kosten fiihrt. Diese Nachteile kdnnen bei der er-
findungsgemafen Anordnung vermieden werden, da
der Energiespeicher durch die gezielte Abstitzung
des Antriebsaggregats Uber das Abstitzelement an
dem Bodenelement effektiv und effizient, insbeson-
dere materialeffizient, geschitzt werden kann. Unter
dem materialeffizienten Schutz des Energiespeichers
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ist zu verstehen, dass der Energiespeicher mit einem
nur geringen Materialbedarf beziehungsweise Mate-
rialeinsatz effektiv geschitzt werden kann, sodass
das Gewicht und die Kosten der Karosserie und so-
mit des Kraftfahrzeugs insgesamt besonders gering
gehalten werden kdnnen.

[0025] Um die Teileanzahl und somit die Kosten und
das Gewicht der Karosserie besonders gering halten
zu kbnnen, ist es bei einer vorteilhaften Ausfliihrungs-
form der Erfindung vorgesehen, dass das Abstltzele-
ment einstickig mit dem Gehause ausgebildet ist.

[0026] Alternativ ist es denkbar, dass das Abstitz-
element als separat von dem Gehduse ausgebildetes
und mit dem Gehause verbundenes Bauteil ausge-
bildet ist, sodass das Gehause beziehungsweise das
Antriebsaggregat bedarfsgerecht und kostenglinstig
mit dem Abstitzelement ausgestattet werden kann.

[0027] SchlieRlich hat es sich als besonders vorteil-
haft gezeigt, wenn das Gehéuse als Getriebegehgu-
se eines zumindest teilweise in dem Tunnel angeord-
neten Getriebes des Antriebsaggregats ausgebildet
ist. Mit anderen Worten umfasst das Antriebsaggre-
gat wenigstens ein Getriebe, Uber welches beispiels-
weise zumindest ein Rad, insbesondere mehrere Ra-
der, des Kraftfahrzeugs antreibbar ist beziehungs-
weise sind. Das Getriebe umfasst das genannte Ge-
héuse, welches somit als Getriebegehduse ausgebil-
det ist. Das Getriebe und somit das Getriebegehau-
se sind zumindest teilweise, insbesondere zumindest
Uberwiegend, in dem Tunnel angeordnet. Durch die
Anordnung des Abstitzelements an dem Getriebege-
hause kann das Antriebsaggregat besonders vorteil-
haft an dem Bodenelement abgestitzt werden, so-
dass sich ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten
realisieren I&sst.

[0028] Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft
ein Kraftfahrzeug, insbesondere ein Personenkraft-
fahrzeug, mit einer erfindungsgemafen Anordnung.
Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen der erfin-
dungsgemalen Anordnung sind als Vorteile und vor-
teilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemafien
Kraftfahrzeugs anzusehen und umgekehrt.

[0029] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelhei-
ten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgen-
den Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungs-
beispiels sowie anhand der Zeichnung. Die vorste-
hend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in
der Figurenbeschreibung genannten und/oder in der
einzigen Figur alleine gezeigten Merkmale und Merk-
malskombinationen sind nicht nur in der jeweils an-
gegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar,
ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

[0030] Die Zeichnung zeigt in der einzigen Fig. eine
schematische Schnittansicht einer Anordnung eines
Antriebsaggregats an einer Karosserie eines Kraft-
fahrzeugs, wobei das Antriebsaggregat wenigstens
ein Gehause und wenigstens ein von dem Gehause
abstehendes Abstitzelement aufweist, mittels wel-
chem das Antriebsaggregat bei einer unfallbedingten
Kraftbeaufschlagung an einem sich in Fahrzeugquer-
richtung nach au3en an einen Tunnel eines Fahr-
zeugbodens der Karosserie anschlieRenden Boden-
element des Fahrzeugbodens abstitzbar ist.

[0031] Die einzige Fig. zeigt in einer schematischen
Schnittansicht eine im Ganzen mit 10 bezeichnete
Anordnung eines im Ganzen mit 12 bezeichneten An-
triebsaggregats an einer Karosserie 14 eines Kraft-
fahrzeugs, welches als Personenkraftfahrzeug bezie-
hungsweise als Personenkraftwagen ausgebildet ist.
Das Antriebsaggregat 12 umfasst wenigstens ein Ge-
hause 16, welches vorliegend als Getriebegehause
ausgebildet ist. Dabei umfasst das Antriebsaggregat
12 ein Getriebe, wobei das Getriebe das Gehause
16 umfasst. In dem Geh&use 16 sind somit mehrere
Getriebeelemente des Getriebes angeordnet, wobei
diese Getriebeelemente beispielsweise relativ zuein-
ander bewegbar sind. Bei diesen Getriebeelementen
handelt es sich beispielsweise um Zahnrader und/
oder Wellen.

[0032] Beispielsweise umfasst das Antriebsaggre-
gat 12 wenigstens einen in der Fig. nicht erkennbaren
Antriebsmotor, welcher beispielsweise als Verbren-
nungsmotor ausgebildet ist. Dabei ist das Kraftfahr-
zeug mittels des Verbrennungsmotors antreibbar.
Der Verbrennungsmotor weist eine in der Fig. nicht
erkennbare Abtriebswelle auf, iber welche der Ver-
brennungsmotor Drehmomente bereitstellen kann.
Ist der Verbrennungsmotor beispielsweise als Hub-
kolbenmaschine ausgebildet, so ist die Abtricbswel-
le als Kurbelwelle ausgebildet. Die Uber die Abtriebs-
welle von dem Verbrennungsmotor bereitgestellten
Drehmomente kénnen Uber die Abtriebswelle und ei-
ne Eingangswelle des Getriebes in das Getriebe ein-
geleitet werden, wobei die von dem Verbrennungs-
motor bereitgestellten Drehmomente mittels des Ge-
triebes in demgegeniiber unterschiedliche Drehmo-
mente umgewandelt werden kénnen.

[0033] Das Getriebe weist eine in der Fig. nicht dar-
gestellte Ausgangswelle auf, iber welche das Getrie-
be Drehmomente bereitstellen kann. Diese Drehmo-
mente kdnnen auf Rader wenigstens einer Achse des
Kraftfahrzeugs tbertragen werden, sodass die Rader
und somit das Kraftfahrzeug insgesamt mittels der
vom Getriebe Uber die Ausgangswelle bereitgestell-
ten Drehmomente antreibbar sind.

[0034] Das Antriebsaggregat 12 ist Bestandteil ei-
nes Antriebsstrangs des Kraftfahrzeugs, welches mit-
tels des Antriebsstrangs antreibbar ist. Beispielswei-
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se ist das Kraftfahrzeug als Hybridfahrzeug und somit
als elektrifiziertes Fahrzeug ausgebildet, sodass der
Antriebsstrang als elektrifizierter Antriebsstrang, das
heil3t als Hybridantriebsstrang, ausgebildet ist. Hier-
bei umfasst der Antriebsstrang wenigstens eine elek-
trische Maschine, mittels welcher das Kraftfahrzeug
antreibbar ist. Die elektrische Maschine ist in einem
Motorbetrieb und somit als Elektromotor zum Antrei-
ben des Kraftfahrzeugs betreibbar. Um die elektri-
sche Maschine in dem Motorbetrieb zu betreiben,
wird die elektrische Maschine mit elektrischer En-
ergie beziehungsweise elektrischem Strom versorgt.
Hierzu umfasst das Kraftfahrzeug beziehungsweise
der Antriebsstrang wenigstens einen elektrischen En-
ergiespeicher 18, welcher als Hochvolt-Energiespei-
cher (HV-Energiespeicher) und somit als Hochvolt-
Komponente (HV-Komponente) ausgebildet ist. Un-
ter dem Hochvolt-Energiespeicher beziehungswei-
se unter der Hochvolt-Komponente ist zu verste-
hen, dass der elektrische Energiespeicher 18 eine
elektrische Spannung, insbesondere eine elektrische
Betriebsspannung, aufweist beziehungsweise bereit-
stellt, welche gréRer als 30 Volt, insbesondere gro-
Rer als 50 Volt und vorzugsweise grof3er als 100 Volt
ist. Vorzugsweise betragt die elektrische Spannung
des elektrischen Energiespeichers 18 mehrere 100
Volt, um besonders hohe elektrische Leistungen zum
Antreiben des Kraftfahrzeugs realisieren zu kénnen.
Beispielsweise ist der elektrische Energiespeicher 18
als Batterie, das heildt als Hochvolt-Batterie (HV-Bat-
terie), ausgebildet.

[0035] Aus der Fig. ist erkennbar, dass die Karos-
serie 14 einen Fahrzeugboden 20 aufweist, durch
welchen der Innenraum 22 des Kraftfahrzeugs in
Fahrzeughochrichtung (z-Richtung) nach unten zu-
mindest teilweise, insbesondere zumindest tUberwie-
gend, begrenzt ist. Die Fahrzeughochrichtung ist da-
bei in der Fig. durch einen Doppelpfeil 24 veran-
schaulicht. Aus der Fig. ist insbesondere erkennbar,
dass der Fahrzeugboden 20 wenigstens ein Flachen-
element 26 umfasst. Das Flachenelement 26 weist ei-
ne zumindest im Wesentlichen flachige Erstreckung
auf, wobei sich das Flachenelement 26 beispiels-
weise zumindest teilweise in einer Ebene erstreckt,
welche durch die Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung)
und die Fahrzeuglangsrichtung (x-Richtung) aufge-
spannt wird. Dabei ist in der Fig. die Fahrzeugquer-
richtung durch einen Doppelpfeil 28 veranschaulicht,
wobei die Fahrzeuglangsrichtung durch einen Pfeil
30 veranschaulicht ist. Die Fahrzeuglangsrichtung
verlauft somit vorliegend senkrecht zur Bildebene der
Fig.

[0036] Der Fahrzeugboden 20 weist einen Tunnel 32
auf, welcher vorliegend als Mitteltunnel ausgebildet
ist. Mit anderen Worten ist der Tunnel 32 bezogen
auf die Fahrzeugquerrichtung zumindest im Wesent-
lichen in der Mitte des Fahrzeugbodens 20 angeord-
net, sodass der Tunnel 32 auch als Mitteltunnel be-

zeichnet wird. Der Tunnel 32 weist in Fahrzeugquer-
richtung voneinander beabstandete Seitenwande 34
und 36 auf, welche auch als Tunnelwénde bezeich-
net werden. Ferner weist der Tunnel 32 ein Deckele-
ment 38 auf, durch welches der Tunnel 32 in Fahr-
zeughochrichtung nach oben begrenzt ist. Die Sei-
tenwande 34 und 36 und das Deckelement 38 sind
Bestandteil des Fahrzeugbodens 20. Dabei kann vor-
gesehen sein, dass das Deckelement 38 mit den Sei-
tenwanden 34 und 36 verbunden ist, wobei das Deck-
element 38 beispielsweise einstiickig mit den Seiten-
wanden 34 und 36 ausgebildet sein kann. Insbeson-
dere ist es denkbar, dass der Fahrzeugboden 20, ins-
besondere das Flachenelement 36 und/oder der Tun-
nel 32, das heilt die Seitenwande 34 und 36 und das
Deckelement 38, aus einem metallischen Werkstoff
wie beispielsweise Stahl gebildet ist beziehungswei-
se sind. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass
das Flachenelement 26 und/oder die Seitenwénde
34 und 36 und/oder das Deckelement 38 als jewei-
liges Blech ausgebildet sind, sodass beispielsweise
das Flachenelement 26 als sogenanntes Bodenblech
ausgebildet ist.

[0037] Um das Antriebsaggregat 12 besonders bau-
raumgunstig an der Karosserie 14 anordnen zu kon-
nen, ist es bei der Anordnung 10 vorgesehen, dass
das Antriebsaggregat 12 zumindest teilweise in dem
Tunnel 32 angeordnet ist. Die Seitenwande 34 und
36 und das Deckelement 38 begrenzen somit einen
Aufnahmeraum 40, in welchem das Antriebsaggre-
gat 12 zumindest teilweise aufgenommen ist. Vorlie-
gend ist es vorgesehen, dass zumindest das Getriebe
und somit das Gehause 16 zumindest teilweise, ins-
besondere zumindest tUberwiegend, in dem Aufnah-
meraum 40 und somit in dem Tunnel 32 angeordnet
sind. Das Gehduse 16 ist somit in Fahrzeugquerrich-
tung nach aufien durch die Seitenwande 34 und 36
und in Fahrzeughochrichtung nach oben durch das
Deckelement 38 zumindest teilweise, insbesondere
zumindest Uberwiegend, tiberdeckt.

[0038] Um nun ein besonders vorteilhaftes Unfall-
verhalten realisieren zu kénnen, weist das Antriebs-
aggregat 12 wenigstens ein von dem Gehause 16 ab-
stehendes Abstitzelement 42 auf, mittels welchem
das Antriebsaggregat 12, insbesondere das Getriebe
und somit das Gehduse 16, bei einer unfallbeding-
ten Kraftbeaufschlagung an wenigstens einem sich
in Fahrzeugquerrichtung nach auf3en an den Tunnel
32 anschlielienden Bodenelement 44 des Fahrzeug-
bodens 20 abstiitzbar ist. Zu einer solchen unfall-
bedingten Kraftbeaufschlagung kommt es beispiels-
weise bei einem Frontalaufprall des Kraftfahrzeugs.
Bei einem solchen Frontalaufprall prallt das Kraftfahr-
zeug frontal, das heil3t mit seiner Front, gegen eine
Barriere beziehungsweise gegen einen Unfallgegner.

[0039] Insbesondere bei einem Frontalaufprall mit
geringer Breitentberdeckung kann es zu einer unfall-
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bedingten Riickverlagerung des Antriebsaggregats
12 in Fahrzeugléngsrichtung kommen, wobei das
Antriebsaggregat 12 in Fahrzeugléngsrichtung nach
hinten unfallbedingt verlagert wird. Ferner kann es
bei einem solchen Frontalaufprall mit geringer Brei-
tentberdeckung zusétzlich zu einem Eindrehen des
Antriebsaggregats 12 kommen, wobei sich das An-
triebsaggregat 12 beispielsweise in Fahrzeughoch-
richtung beziehungsweise um die Fahrzeughochrich-
tung dreht. In der Fig. veranschaulicht ein Pfeil 47
eine solche Drehung des Antriebsaggregats 12 so-
wie eine auf das Antriebsaggregat 12 wirkende und
beispielsweise aus einem Frontalaufprall, insbeson-
dere aus einem Frontalaufprall mit geringer Breiten-
Uberdeckung, resultierende Belastung des Antriebs-
aggregats 12.

[0040] Unter dem Frontalaufprall mit geringer Brei-
tentiberdeckung ist ein solcher Frontalaufprall zu ver-
stehen, bei welchem die zuvor genannte Barriere
nicht die gesamte, in Fahrzeugquerrichtung verlau-
fende Breite der Front, sondern beispielsweise weni-
ger als die Halfte der Breite der Front Giberdeckt. Bei-
spielsweise Uberdeckt die Barriere hdchstens oder
genau 40 Prozent der in Fahrzeugquerrichtung ver-
laufenden Breite der Front.

[0041] Sind keine entsprechenden Gegenmalinah-
men getroffen, so kann es bei einem solchen Fron-
talaufprall, insbesondere bei einem solchen Fron-
talaufprall mit geringer Breiteniiberdeckung, zur Be-
aufschlagung eines einzelnen Bodenblechs bezie-
hungsweise einer Membran des Tunnels 32 mit un-
fallbedingten Lasten kommen. Dann sind beispiels-
weise zusatzliche VerstarkungsmafRnahmen erfor-
derlich, welche zu einem hohen Gewicht der Karos-
serie 14 fihren.

[0042] Dies kann nun durch den Einsatz des Abstiit-
zelements 42 vermieden werden, da ber das Ab-
stlitzelement 42 unfallbedingte Lasten gezielt in den
Fahrzeugboden 20 eingeleitet werden kdnnen. Ins-
besondere kdnnen die unfallbedingten Lasten zumin-
dest im Wesentlichen flachig in dem Fahrzeugboden
20, insbesondere in dessen Struktur, verteilt werden,
sodass lokale Belastungsspitzen ohne zusatzliche,
gewichtsintensive Verstarkungsmalinahmen vermie-
den werden kénnen. Ist der Fahrzeugboden 20 bei-
spielsweise als einschaliger Fahrzeugboden ausge-
bildet, so kann es sich bei dem Bodenelement 44 um
einen sich zumindest im Wesentlichen in Fahrzeug-
querrichtung erstreckenden Quertréager handeln, mit-
tels welchem beispielsweise das Flachenelement 26
verstarkt beziehungsweise ausgesteift ist.

[0043] Vorliegend jedoch weist der Fahrzeugboden
20 einen Sandwichaufbau 46 auf, welcher wenigs-
tens zwei in Fahrzeughochrichtung tbereinander an-
geordnete Deckschichten 48 und 50 und eine in
Fahrzeughochrichtung zwischen den Deckschichten

48 und 50 angeordnete Kernschicht 52 aufweist.
Die Deckschichten 48 und 50 Uberlappen sich da-
bei in Fahrzeughochrichtung gegenseitig zumindest
teilweise, insbesondere zumindest Uberwiegend, so-
dass die Deckschichten 48 und 50 in Fahrzeughoch-
richtung Ubereinander angeordnet sind. Dabei ist die
Deckschicht 48 in Fahrzeughochrichtung oberhalb
der Deckschicht 50 angeordnet, sodass die Deck-
schicht 50 die untere Deckschicht und die Deck-
schicht 48 die obere Deckschicht des Sandwichauf-
baus 46 ist. Dabei ist die untere Deckschicht 50
durch das Bodenelement 44 gebildet, wobei die obe-
re Deckschicht 48 beispielsweise durch das Flachen-
element 26 gebildet ist. Aus der Fig. ist ferner er-
kennbar, dass die Kernschicht 52 den Energiespei-
cher 18 umfasst, sodass der Energiespeicher 18 in
Fahrzeugquerrichtung zwischen den Deckschichten
48 und 50 angeordnet und somit in den Sandwichauf-
bau 46, insbesondere in dessen Struktur, integriert
ist.

[0044] In der Fig. ist durch Pfeile 54 veranschau-
licht, dass durch den Einsatz des Abstutzelements
42 unfallbedingte Lasten nicht nur in das Flachenele-
ment 26 beziehungsweise die Deckschicht 48, son-
dern auch gezielt in das Bodenelement 44 und so-
mit in die Deckschicht 50 eingeleitet werden kénnen,
sodass die unfallbedingten Lasten besonders vorteil-
haft verteilt werden kénnen. Mit anderen Worten ist
durch den Einsatz des Abstitzelements 42 eine Be-
aufschlagung des eine Sandwichstruktur darstellen-
den Sandwichaufbaus 46 mit unfallbedingten Las-
ten realisierbar, wodurch eine besonders homogene
Lastverteilung darstellbar ist. Dadurch kénnen uber-
mahBige Intrusionen des Antriebsaggregats 12, ins-
besondere des Getriebes, in den Innenraum 22 ver-
mieden oder zumindest gering gehalten werden. Fer-
ner kann der Energiespeicher 18 besonders effek-
tiv und effizient, insbesondere materialeffizient, ge-
schutzt werden.

[0045] Aus der Fig. ist erkennbar, dass die Karos-
serie 14 sich in Fahrzeugquerrichtung nach aufien
hin an an den Fahrzeugboden 20 anschlieRende Sei-
tenschweller 56 aufweist, sodass beispielsweise der
Sandwichaufbau 46 bezogen auf die Fahrzeugquer-
richtung zwischen dem Seitenschweller 56 und dem
Tunnel 32 angeordnet ist. Ferner kann der Fahrzeug-
boden 20 ein erstes Tragerelement 58 und/oder ein
zweites Tragerelement 60 umfassen. Das Tragerele-
ment 58 ist beispielsweise ein Langstrager des Fahr-
zeugbodens 20, wobei das Tragerelement 58 bezo-
gen auf die Fahrzeugquerrichtung zwischen dem En-
ergiespeicher 18 und dem Tunnel 32 angeordnet ist.
Das Tragerelement 60 ist beispielsweise ein Langs-
trager, wobei das Tragerelement 60 beispielsweise in
Fahrzeugquerrichtung zwischen dem Seitenschwel-
ler 56 und dem Energiespeicher 18 angeordnet sein
kann. Dabei sind die Tragerelemente 58 und 60 in
Fahrzeughochrichtung zwischen den Deckschichten
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48 und 50 angeordnet, sodass die Tragerelemente
58 und 60 in Fahrzeughochrichtung nach oben hin
durch die Deckschicht 48 und in Fahrzeughochrich-
tung nach unten hin durch die Deckschicht 50 tber-
deckt sind. Ferner ist der Energiespeicher 18 in Fahr-
zeugquerrichtung nach innen hin durch das Trage-
relement 58 und in Fahrzeugquerrichtung nach au-
Ren hin durch das Tragerelement 60 und durch den
Seitenschweller 56 zumindest teilweise, insbeson-
dere zumindest Uberwiegend, Uberdeckt. Dadurch
kann ein besonders effektiver Schutz des Energie-
speichers 18 dargestellt werden.

[0046] Das Abstiitzelement 42 ist in der Fig. beson-
ders schematisch dargestellt. Dabei weist das Abstit-
zelement 42 einen ersten Teilbereich 62 auf, welcher
in Fahrzeughochrichtung nach unten von dem Ge-
hause 16 absteht und bei demin der Fig. veranschau-
lichten Ausfihrungsbeispiel zumindest im Wesentli-
chen parallel zur Fahrzeughochrichtung verlauft. Das
Abstiitzelement 42 weist ferner wenigstens einen
sich an den ersten Teilbereich 62 anschlieRenden
zweiten Teilbereich 64 auf, welcher in Fahrzeugquer-
richtung nach auf3en und vorliegend zum Sandwich-
aufbau 46 hin von dem ersten Teilbereich 62 ab-
steht, wobei der zweite Teilbereich 64 winklig, das
heilt schrag oder senkrecht, zum ersten Teilbereich
62 verlauft. Vorliegend verlauft der zweite Teilbereich
64 zumindest im Wesentlichen senkrecht zum ersten
Teilbereich 62 und dabei zumindest im Wesentlichen
parallel zur Fahrzeugquerrichtung.

[0047] In einem undeformierten Zustand des Fahr-
zeugbodens 20, welcher seinen undeformierten Zu-
stand beispielsweise vor der unfallbedingten Kraft-
beaufschlagung einnimmt, ist das Abstitzelement 42
von dem Bodenelement 44 beabstandet. Infolge ei-
ner unfallbedingten Kraftbeaufschlagung wird der Ab-
stand zwischen dem Abstitzelement 42 und dem Bo-
denelement 44 aufgehoben, sodass das Abstitzele-
ment 42, insbesondere der Teilbereich 64, in Stitzan-
lage mit dem Bodenelement 44 kommt. Infolge dieser
Stltzanlage wird das Antriebsaggregat 12, insbeson-
dere das Gehause 16, in Fahrzeugquerrichtung nach
aullen Uber das Abstiitzelement 42 an dem Boden-
element 44 abgestiitzt, sodass unfallbedingte Las-
ten gezielt Uber das Abstltzelement 42 in das Bo-
denelement 44 und somit in die untere Deckschicht
50 eingeleitet werden kdnnen. Alternativ oder zusatz-
lich werden unfallbedingte Lasten in die Deckschicht
48 eingeleitet, sodass sich eine zumindest im We-
sentlichen gleichmaRige beziehungsweise homoge-
ne Lastverteilung in dem Sandwichaufbau 46 reali-
sieren lasst.

[0048] Das Abstltzelement 42 ist ein Fortsatz, Uber
den unfallbedingte Lasten - bei einem einschaligen
Fahrzeugboden - gezielt in wenigstens einen Quer-
trager des Fahrzeugbodens 20 oder - bei Einsatz des
Sandwichaufbaus 46 - in den Sandwichaufbau 46

eingeleitet werden kénnen. Dadurch kénnen iberma-
Rige Verstarkungsmafnahmen zum Verstarken des
Tunnels 32 vermieden werden, sodass sich die Kos-
ten und das Gewicht der Karosserie 14 besonders
gering halten lassen. Ferner kann der Energiespei-
cher 18 besonders gewichts- und kostenglnstig ge-
schutzt werden.

Patentanspriiche

1. Anordnung (10) eines Antriebsaggregats (12)
an einer Karosserie (14) eines Kraftfahrzeugs, bei
welcher das zumindest ein Gehduse (16) aufwei-
sende Antriebsaggregat (12) zumindest teilweise in
einem Tunnel (32) eines den Innenraum (22) des
Kraftfahrzeugs in Fahrzeughochrichtung nach unten
zumindest teilweise begrenzenden Fahrzeugbodens
(20) der Karosserie (14) angeordnet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass:

- das Antriebsaggregat (12) wenigstens ein von dem
Gehduse (16) abstehendes Abstltzelement (42) auf-
weist, mittels welchem das Antriebsaggregat (12)
bei einer unfallbedingten Kraftbeaufschlagung an we-
nigstens einem sich in Fahrzeugquerrichtung nach
auflen an den Tunnel (32) anschlieRenden Bodenele-
ment (44) des Fahrzeugbodens (20) abstitzbar ist,

- der Fahrzeugboden (20) einen Sandwichaufbau
(46) mit wenigstens zwei in Fahrzeughochrichtung
Ubereinander angeordneten Deckschichten (48, 50)
und einer in Fahrzeughochrichtung zwischen den
Deckschichten (48, 50) angeordneten Kernschicht
(52) aufweist,

- das Bodenelement (44) die in Fahrzeughochrich-
tung untere der Deckschichten (48, 50) ist,

- das Abstltzelement (42) einen ersten Teilbereich
(62) aufweist, welcher in Fahrzeughochrichtung nach
unten von dem Gehause (16) absteht und schrag
oder parallel zur Fahrzeughochrichtung verlauft, und
- das Abstiitzelement (42) einen sich an den ersten
Teilbereich (62) anschlieRenden zweiten Teilbereich
(64) aufweist, welcher in Fahrzeugquerrichtung nach
aullen von dem ersten Teilbereich (62) absteht und
winklig zu dem ersten Teilbereich (62) verlauft, wo-
durch das Abstitzelement (42) als ein von dem Ge-
hause (16) abstehender Fortsatz ausgebildet ist, wel-
cher von dem Bodenelement (44) beabstandet ist,
welches in Fahrzeugquerrichtung nach innen durch
den zweiten Teilbereich (64) Uberlappt ist.

2. Anordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Bodenelement (44) ein
Quertrager des Fahrzeugbodens (20) ist.

3. Anordnung (10) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Kernschicht (52)
wenigstens einen elektrischen Energiespeicher (18)
zum Speichern von elektrischem Strom aufweist.

4. Anordnung (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
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Abstutzelement (42) einstlckig mit dem Gehéause
(16) ausgebildet ist

5. Anordnung (10) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Abstutz-
element (42) als separat von dem Gehause (16) aus-
gebildetes und mit dem Gehause (16) verbundenes
Bauteil ausgebildet ist.

6. Anordnung (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gehause (16) als Getriebegehause eines zumindest
teilweise in dem Tunnel (32) angeordneten Getriebes
des Antriebsaggregats (12) ausgebildet ist.

7. Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftfahr-
zeug, mit einer Anordnung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche.

Es folgt eine Seite Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

10/10 Das Dokument wurde durch die Firma Jouve hergestellt.
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