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STELLANTRIEB ZUM ANTRIEB EINER KLAPPE EINES MOBELS

Stellantrieb (9) mit zumindest einem Stellarm (12),
insbesondere zum Antrieb einer Klappe eines
Mobels, mit einem Grundkérper (15), an dem der
Stellarm (12) in Montagelage an einem Mdbelkorpus
um eine horizontale Lagerachse (3) schwenkbar
gelagert ist und mit einer Federvorrichtung (19),
durch die der Stellarm (12) in einem
Schwenkbereich um die Lagerachse (3) in
Offnungsrichtung  beaufschlagt ist, mit einer
Montagesicherung flr den leeren Stellarm (12), an
dem also noch keine Klappe montiert ist, wobei die
Montagesicherung eine Brems- oder
Rastvorrichtung (1)  aufweist, welche &in
unbeabsichtigtes Offnen bzw. Ausschlagen des
Stellarmes (12) in jenem Schwenkbereich, in
welchem die Federvorrichtung (19) den Stellarm
(12) in Offnungsrichtung beaufschlagt, verhindert.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Stellantrieb mit zumindest einem Stell-
arm, insbesondere zum Antrieb einer Klappe eines Mdbels, mit einem Grundkdrper, an dem der
Stellarm in Montagelage an einem Mobelkorpus um eine horizontale Lagerachse schwenkbar
gelagert ist und mit einer Federvorrichtung, durch die der Stellarm in einem Schwenkbereich um
die Lagerachse in Offnungsrichtung beaufschlagt ist.

[0002] Stellantriebe dieser Art werden Ublicherweise an einer Seitenwand eines Mdbelkorpus
befestigt und dienen dazu, eine an dem Stellarm angelenkte Mébelklappe von einer Offen- in
die Schlielstellung bzw. in die umgekehrte Richtung zu bewegen. Entsprechend der GrolRe und
dem Gewicht der Mobelklappe werden die Stellantriebe mit einer Federvorrichtung ausgeristet,
die den Stellarm zum Teil mit extrem hohen Vorspannkraften beaufschlagt, damit auch schwere
Mobelklappen bewegt werden kénnen. Beim Transport, bei der Montage der Klappe sowie bei
einem Klappenwechsel treten kritische Momente auf, da der relativ leichte Stellarm gewehrku-
gelartig durch die beaufschlagende Federvorrichtung beschleunigt wird. Aus diesem Grund
finden sich auf den Geh&usen dieser Stellantriebe Hinweise, die sich auf die Gefahr des aus-
schlagenden Stellarmes beziehen. Der von der Federvorrichtung beaufschlagte Stellarm kann
in den vorstehend erwahnten kritischen Momenten, in denen keine Klappe am Stellarm ange-
lenkt ist, schwere Verletzungen verursachen.

[0003] Aus der EP 0 298 514 A1 ist ein Turschliefer mit einer Bremsvorrichtung bekannt ge-
worden, wobei ein um eine vertikale Lagerachse verschwenkbarer Stellarm von einer Feder in
Schliefrichtung beaufschlagt wird. Hierbei wird die Bewegung einer mit dem Stellarm verbun-
denen Ture durch eine Bremseinrichtung, inshesondere durch eine Fliehkraftkupplung, ge-
dampft. Im Text ist verbal die Mdglichkeit erwéhnt, dass auch die Offnungshewegung der Tiire
durch Federkraft gedampft werden kann.

[0004] Aus der prioritatsalteren, jedoch nachverdffentlichten AT 8702 U1 der Anmelderin ist ein
Stellantrieb bekannt geworden, wobei Stellarm in der untersten Schwenklage durch eine 16sba-
re Haltevorrichtung - insbesondere zum Transport - arretiert werden kann. Die Federvorrichtung
zum Beaufschlagen des Stellarmes wirkt in jenem Bereich, in dem der Stellarm durch die [6sbha-
re Haltevorrichtung zu arretieren ist, in Schlierichtung.

[0005] Aufgabe der gegenstandlichen Erfindung ist es daher, den Stellantrieb der eingangs
erwahnten Gattung unter Reduzierung der oben genannten Gefahr zu verbessern bzw. um die
Handhabung des Stellantriebs in Montagesituationen zu erleichtern.

[0006] Dies wird erfindungsgemal durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 geltst. Weitere
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den abhangigen Unteranspriichen angege-
ben.

[0007] Der Stellantrieb ist also gekennzeichnet durch eine Montagesicherung fiir den leeren
Stellarm, an dem also noch keine Klappe montiert ist, wobei die Montagesicherung eine Brems-
oder Rastvorrichtung aufweist, welche ein unbeabsichtigtes Offnen bzw. Ausschlagen des
Stellarmes in jenem Schwenkbereich, in welchem die Federvorrichtung den Stellarm in Off-
nungsrichtung beaufschlagt, verhindert.

[0008] Gemald einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die Wirkung der
Brems- oder Rastvorrichtung des Stellantriebes von der Schwenkgeschwindigkeit des Stellar-
mes abhangt, wobei der Stellarm unterhalb einer vorgegebenen Schwenkgeschwindigkeit im
Wesentlichen frei bewegbar ist und wobei die Brems- oder Rastvorrichtung den Stellarm bei
einer Schwenkgeschwindigkeit grofler gleich der vorgegebenen Schwenkgeschwindigkeit
bremst.

[0009] Auch kann vorgesehen sein, dass die Brems- oder Rastvorrichtung des Stellantriebes
eine Rastvorrichtung umfasst, durch die der Stellarm bei Uberschreitung einer vorgegebenen
Schwenkgeschwindigkeit gestoppt wird.
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[0010] Unter ,Federvorrichtung" sind im Rahmen der vorliegenden Erfindung nicht nur Feder-
vorrichtungen mit mechanischen Federelementen umfasst, sondern auch alle gemafll dem
Stand der Technik bekannten Kraftspeicher, wie z.B. Gasdruckspeicher oder ahnliche verstan-
den.

[0011] Durch die vorgesehene Brems- oder Rastvorrichtung des Stellantriebes kann ein unbe-
absichtigtes Offnen bzw. Ausschlagen des Stellarmes wirkungsvoll verhindert werden. Ahnlich
dem Funktionsprinzip von Sicherheitsgurten in Fahrzeugen erlaubt die Brems- oder Rastvorrich-
tung eine langsame, kontrollierte Bewegung des Stellarmes. Eine plétzliche - von der Federvor-
richtung bewirkte - Bewegung des Stellarmes bei gleichzeitiger Uberschreitung eines Schwell-
wertes der Schwenkgeschwindigkeit bewirkt ein Abbremsen oder ein sofortiges Stoppen des
Stellarmes.

[0012] Der Stellarm ist in Ublicher Weise zwischen einer auf’eren Endlage entsprechend einer
gedffneten Klappe und einer inneren Endlage bewegbar. Dabei kann die Ausgestaltung so
getroffen sein, dass der Grundkdrper an oder in einem Mobelkorpus befestighar ist, wobei eine
Klappe durch den zumindest einen Stellarm zwischen einer vollstédndigen Offenstellung und
einer vollstandigen Schliefistellung bewegbar ist.

[0013] Wird die Schwenkgeschwindigkeit des Stellarmes bzw. das auf dem Stellarm wirkende
Drehmoment nicht liberschritten, so ist glinstigerweise vorgesehen, dass die Brems- oder Rast-
vorrichtung inaktiv ist. Damit wird erreicht, dass die Brems- oder Rastvorrichtung den tblichen
Bewegungsablauf der Klappe nicht beeinflusst.

[0014] Vorteilhaft ist vorgesehen, dass durch die Brems- oder Rastvorrichtung die Schwenkge-
schwindigkeit des Stellarmes reduzierbar und/oder der Stellarm zeitweilig in seiner Schwenkla-
ge fixierbar ist. Die Schwenkgeschwindigkeit des Stellarmes kann dabei graduell reduziert oder
abrupt bis auf Null hin abgebremst werden.

[0015] Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass die Brems- oder Rastvor-
richtung eine mechanische Kupplungseinrichtung aufweist. In diesem Zusammenhang kann es
von Vorteil sein, wenn die mechanische Kupplungseinrichtung eine Fliehkraftkupplung umfasst.
Dabhei sieht eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung vor, dass am Stellarm ein erster,
vorzugsweise federbelasteter, Kupplungsteil angeordnet oder ausgebildet ist, welcher an der
Lagerachse des Stellarmes mit radialem Bewegungsfreiraum angeordnet ist und der Teil der
Fliehkraftkupplung ist. Bei einer Uberschreitung des Schwellwertes der Schwenkgeschwindig-
keit des Stellarmes wird der zweite Kupplungsteil durch die wirkende Zentrifugalkraft radial nach
auflen gedriickt. Dabei kann es von Vorteil sein, wenn der erste Kupplungsteil zumindest einen
Rastzahn aufweist, der in einer Stellung mit einem zweiten Kupplungsteil, vorzugsweise einem
innen verzahnten Ring, in Eingriff bringbar ist. Alternativ zu einer Verrastung kann gemaR einem
weiteren Ausflhrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen sein, dass der erste Kupplungsteil
zumindest einen Reibbelag aufweist, der in einer Stellung mit einem zweiten Kupplungsteil, der
vorzugsweise ebenfalls mit einem Reibbelag versehen ist, in Eingriff bringbar ist. Die auftreten-
de Fliehkraft wird dabei zum Anpressen der Reibbeldge benutzt, wodurch die Schwenkge-
schwindigkeit des Stellarmes reduziert werden kann.

[0016] Im Zusammenhang mit der Fliehkraftkupplung kann gunstigerweise vorgesehen sein,
dass das erste Kupplungsteil durch zumindest eine Kraftspeichervorrichtung, vorzugsweise eine
Feder, beaufschlagt ist, sodass dieser von dem zweiten Kupplungsteil auRer Eingriff bringbar
ist. Durch die Kraftspeichervorrichtung kann der erste Kupplungsteil der Fliehkraftkupplung
wieder in eine Bereitschaftsposition gebracht werden. Andererseits bestimmt die Dimensionie-
rung der Kraftspeichervorrichtung den Schwellwert der Schwenkgeschwindigkeit des Stellar-
mes, da nach Uberwindung von deren Kraft die Fliehkraftkupplung aktivierbar ist. In diesem
Zusammenhang kann es von Vorteil sein, wenn der Schwellwert der Schwenkgeschwindigkeit
durch die Kraftspeichervorrichtung vorgebbar oder einstellbar ist. Wird die Kraftspeichervorrich-
tung von zumindest einer Feder gebildet, so kann durch die Vorspannung derselben der
Schwellwert der Schwenkgeschwindigkeit eingestellt werden. In einem bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiel der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Kraftspeichervorrichtung derart

2/9



> dsteneichisches AT 502 941 B1 2011-05-15
l/ patentamt

angeordnet ist, dass sie zwischen dem ersten Kupplungsteil und einem vorzugsweise koaxial
zur Lagerachse des Stellarmes angeordneten Aufnahmeteil wirkt.

[0017] Wird der Aufnahmeteil drehfest mit der Lagerachse des Stellarmes verbunden, so
kommt das System bei Uberschreitung der Schwenkgeschwindigkeit schlagartig zum Stehen.
Gemaly einem weiteren Ausfihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass der Aufnahmeteil
drehbar an der Lagerachse des Stellarmes angeordnet ist. In diesem Zusammenhang ist es
gunstig, wenn die Drehbewegung des Aufnahmeteiles durch eine Dampfvorrichtung gedampft
ist. Besonders glinstig ist es, wenn die Dampfvorrichtung zumindest einen Reibungsdampfer
und/oder zumindest einen Fluiddampfer, vorzugsweise einen Rotationsdampfer oder einen
Lineardampfer, aufweist. Durch eine Dampfung des Aufnahmeteiles kommt das System nicht
schlagartig zum Stehen sondern wird sanft abgebremst, wobei die wirkenden Krafte und Mo-
mente verringert werden kénnen.

[0018] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der Figu-
renbeschreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im Folgenden néher erlautert. Darin
zeigt bzw. zeigen:

[0019] Fig. 1a-1e verschiedene Ansichten einer beispielhaften Brems- oder Rastvorrichtung,

[0020] Fig. 2a-2¢ zeitliche Abfolgen einer Verrastung der Brems- oder Rastvorrichtung, die Teil
des erfindungsgemalien Stellantriebes ist,

[0021] Fig. 3 eine perspektivische Darstellung der Brems- oder Rastvorrichtung,

[0022] Fig. 4 ein weiteres Ausflihrungsbeispiel der Erfindung mit gedampftem Aufnahme-
teil.

[0023] Fig. 1a-1e zeigen verschiedenen Ansichten einer beispielhaften Brems- oder Rastvor-
richtung 1. Fig. 1a-1¢ zeigen zeitliche Abfolgen des Einrastvorganges, falls der Schwellwert der
Schwenkgeschwindigkeit eines aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht dargestellten Schwenk-
armes Uberschritten wird. Fig. 1a zeigt den unverrasteten Zustand der Brems- oder Rastvorrich-
tung 1, Fig. 1b zeigt den Moment des Einrastvorganges und Fig. 1c zeigt den verrasteten Zu-
stand. Wie inshesondere aus der Explosionsdarstellung der Fig. 1d ersichtlich, ist die Brems-
oder Rastvorrichtung 1 als Klinkengesperre mit einer Klinkenverzahnung ausgefihrt. Koaxial
zur Lagerachse 3 des Stellarmes ist ein Aufnahmeteil 6 angeordnet. Der Aufnahmeteil 6 ist so
ausgebildet, dass der zweite Kupplungsteil 4 auf diesen aufgeschoben werden kann. Im gezeig-
ten Ausfiihrungsbeispiel ist der zweite Kupplungsteil 4 als innen verzahnter Ring ausgebildet.
Der erste Kupplungsteil 2 bildet das Gegenstuck zum innen verzahnten Ring 4. Der erste Kupp-
lungsteil 2 ist so konstruiert, dass er an der Lagerachse 3 mit radialem Bewegungsfreiraum
gelagert ist, was durch das Langloch 8 ermdglicht wird. Im Weiteren weist der erste Kupplungs-
teil 2 zumindest eine Klinke oder zumindest einen Rastzahn 7 auf, der mit der Verzahnung des
Ringes 4 in Eingriff bringbar ist. Eine Kraftspeichervorrichtung 5, deren Dimensionierung den
Schwellwert der Schwenkgeschwindigkeit bestimmt, wirkt zwischen dem ersten Kupplungsteil 2
und dem Aufnahmeteil 6. Der erste Kupplungsteil 2 ist entweder am Stellarm angeordnet oder
ausgebildet oder mit diesem vorzugsweise koaxial gekoppelt. Wird nun der Stellarm (iber eine
nicht dargestellte Federvorrichtung beaufschlagt, so kann diese Fliehkraftkupplung aktiv wer-
den. Wird die Kraft der Feder 5 Gberwunden, so wird der erste Kupplungsteil 2 aufgrund der
wirkenden Zentrifugal- oder Fliehkraft nach aulRen gedruckt, wodurch die Rastzahne 7 mit der
Verzahnung des Ringes 4 in Eingriff kommen kénnen. Fig. 1a-1c zeigen den Ablauf des Ein-
rastvorganges. Fig. 1e zeigt eine perspektivische Darstellung der Brems- oder Rastvorrichtung
1. Der gleiche Mechanismus kann nicht nur flr eine Verrastung der beiden Kupplungsteile 2, 4
dienen. Es liegt auch im Rahmen der Erfindung, statt der Rastzahne 7 einen Reibbelag am
ersten Kupplungsteil 2 anzuordnen, der durch die wirkende Zentrifugalkraft mit einem Reibbelag
des zweiten Kupplungsteiles zusammenwirken kann.

[0024] Fig. 2a-2c zeigen zeitliche Abfolgen des Einrastvorganges der Brems- oder Rastvorrich-
tung 1 in Verbindung mit einem Stellantrieb 9, der zum Bewegen einer Mdbelklappe von der
Schliel’- in die Offenstellung bzw. in die umgekehrte Richtung vorgesehen ist. Der Grundkérper
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15 des Stellantriebes 9 wird Ublicherweise an einer Seitenwand eines Mdbelkorpus befestigt.
Ein Stellarm 12 ist an der Lagerachse 3 gelagert. Zum Gewichtsausgleich der Mébelklappe ist
eine Federvorrichtung 19 vorgesehen, die den Stellarm (iber einen Zwischenhebel 11 mit einem
Drehmoment beaufschlagt. Bei nicht angelenkter Mobelklappe kénnen dabei kritische Momente
auftreten, in denen sich der Stellarm 12 unbeabsichtigt 6ffnet und Verletzungen am Montage-
personal verursachen kann. Aus diesem Grund ist die Brems- oder Rastvorrichtung 1 vorgese-
hen, die vorzugsweise koaxial zur Lagerachse 3 des Stellarmes 12 lagert. Fig. 2a zeigt den
unverrasteten Zustand der Brems- oder Rastvorrichtung 1, wobei sich der Stellarm 12 frei be-
wegen kann, d.h. eine Schwenkbewegung zulésst. Ubersteigt die Schwenkgeschwindigkeit des
Stellarmes 12 einen vorgegebenen oder vorgebbaren Schwellwert, so beginnen sich die in Fig.
1a - 1e beschriebenen Kupplungsteile 2, 4 allmahlich formschliissig miteinander zu verbinden,
so wie dies in Fig. 2b dargestellt ist. Fig. 2¢ zeigt die verrastete Stellung der Brems- oder Rast-
vorrichtung 1, bei der sich die beiden Kupplungsteile 2, 4 vollstandig miteinander verrastet
haben. Um beim schwungvollen SchlieBen der Mdbelklappe Schlaggerdusche zu vermeiden
oder zumindest zu reduzieren, ist ein Dampfer 13 vorgesehen, der beim SchlieRen der Klappe
durch die am Stellarm 12 ausgehildete Nase 14 betatigbar ist.

[0025] Fig. 3 zeigt eine perspektivische Teilansicht eines erfindungsgemalien Stellantriebes 9.
Ein von der Federvorrichtung 19 beaufschlagter Schwenkhebel 10 ist mit einem Zwischenhebel
11 verbunden, der wiederum mit dem Stellarm 12 gekoppelt ist. Der Stellarm 12 dient zum
Bewegen einer Mobelklappe und ist an der Lagerachse 3 des Grundkorpers 15 gelagert. Zur
Beschrankung der Schwenkgeschwindigkeit des Stellarmes 12 ist die Brems- oder Rastvorrich-
tung 1 vorgesehen, die im gezeigten Ausfihrungsbeispiel ebenfalls koaxial zur Lagerachse 3
lagert. Die Rastzahne 7 des ersten Kupplungsteiles 2 kdnnen bei Uberschreitung der Schwenk-
geschwindigkeit bzw. bei Uberschreitung des wirkenden Drehmomentes mit der Verzahnung
des Ringes 4 in Eingriff gebracht werden, wodurch der gekoppelte Stellarm 12 in seiner Bewe-
gung abgestoppt wird. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist der Aufnahmeteil 6 drehfest an der
Lagerachse 3 angeordnet.

[0026] Fig. 4 zeigt ein alternatives Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung. Der Stellantrieb 9 weist
einen Grundkorper 9 auf, an dem eine Federvorrichtung 19 am Schwenkpunkt 17 gelagert ist.
Diese Federvorrichtung 19 beaufschlagt einen Schwenkhebel 10, der am Drehpunkt 18 gelagert
ist. Die Kraft auf den Stellarm 12 wird Gber eine Zwischenhebel 11 Gbertragen, der einerseits
am Schwenkhebel 10 und andererseits am Stellarm 12 angelenkt ist. Im Gegensatz zu den
Ausfuhrungsbeispielen gemal Fig. 1-3 ist der Aufnahmeteil nicht drehfest an der Lagerachse 3
angeordnet, sondern erlaubt eine Rotationshewegung. Diese Rotationsbewegung wird durch
eine mit dem Aufnahmeteil 6 zusammenwirkende Dampfvorrichtung 16 gedampft. Im gezeigten
Ausfuhrungsbeispiel ist die Dampfvorrichtung 16 als Rotationsdampfer ausgefihrt, der mit der
Aullenseite des Aufnahmeteils 6 in Verbindung steht. Dies hat den Vorteil, dass das System bei
einer Verrastung der Brems- oder Rastvorrichtung 1 nicht schlagartig zum Stehen kommt,
sondern sanft und gleichméalig abgebremst wird.

[0027] Die vorliegende Erfindung beschrankt sich nicht auf die gezeigten Ausfiihrungsbeispiele,
sondern umfasst bzw. erstreckt sich auf alle Varianten und technischen Aquivalente, die in die
Reichweite der nachfolgenden Anspriiche fallen kdnnen. Auch sind die in der Beschreibung
gewahlten Lageangaben auf die Uibliche Einbaulage des Stellantriebes 9 bzw. auf die unmittel-
bar beschriebenen sowie dargestellte Figur bezogen und sind bei einer Lagednderung sinnge-
maf auf die neue Lage zu Ubertragen.

Patentanspriiche

1. Stellantrieb mit zumindest einem Stellarm, inshesondere zum Antrieb einer Klappe eines
Mobels, mit einem Grundkorper, an dem der Stellarm in Montagelage an einem Mobelkor-
pus um eine horizontale Lagerachse schwenkbar gelagert ist und mit einer Federvorrich-
tung, durch die der Stellarm in einem Schwenkbereich um die Lagerachse in Offnungsrich-
tung beaufschlagt ist, gekennzeichnet durch eine Montagesicherung fir den leeren Stell-
arm (12), an dem also noch keine Klappe montiert ist, wobei die Montagesicherung eine
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Brems- oder Rastvorrichtung (1) aufweist, welche ein unbeabsichtigtes Offnen bzw. Aus-
schlagen des Stellarmes (12) in jenem Schwenkbereich, in welchem die Federvorrichtung
(19) den Stellarm (12) in Offnungsrichtung beaufschlagt, verhindert.

2. Stellantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Wirkung der Brems-
oder Rastvorrichtung (1) des Stellantriebes (9) von der Schwenkgeschwindigkeit des Stell-
armes (12) abhangt, wobei der Stellarm (12) unterhalb einer vorgegebenen Schwenkge-
schwindigkeit im Wesentlichen frei bewegbar ist und wobei die Brems- oder Rastvorrich-
tung (1) den Stellarm (12) bei einer Schwenkgeschwindigkeit grolRer gleich der vorgegebe-
nen Schwenkgeschwindigkeit bremst.

3. Stellantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Brems- oder
Rastvorrichtung (1) eine mechanische Kupplungseinrichtung aufweist.

4. Stellantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die mechanische Kupp-
lungseinrichtung eine Fliehkraftkupplung aufweist.

5. Stellantrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass am Stellarm (12) ein erster,
vorzugsweise federbelasteter, Kupplungsteil (2) angeordnet oder ausgebildet ist, welcher
an der Lagerachse (3) des Stellarmes (12) mit radialem Bewegungsfreiraum angeordnet ist
und Teil der Fliehkraftkupplung ist.

6. Stellantrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Kupplungsteil (2)
zumindest einen Rastzahn (7) aufweist, der in einer Stellung mit einem zweiten Kupplungs-
teil (4), vorzugsweise einem innen verzahnten Ring, in Eingriff bringbar ist.

7. Stellantrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Kupplungsteil (2)
zumindest einen Reibbelag aufweist, der in einer Stellung mit einem zweiten Kupplungsteil
(4), der vorzugsweise ebenfalls mit einem Reibbelag versehen ist, in Eingriff bringbar ist.

8. Stellantrieb nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Kupp-
lungsteil (4) koaxial zur Lagerachse (3) des Stellarmes (12) angeordnet ist.

9. Stellantrieb nach einem der Anspriche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der erste
Kupplungsteil (2) durch zumindest eine Kraftspeichervorrichtung (5), vorzugsweise eine
Feder, beaufschlagt ist, sodass dieser von dem zweiten Kupplungsteil (4) auier Eingriff
bringbar ist.

10. Stellantrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwellwert der
Schwenkgeschwindigkeit durch die Kraftspeichervorrichtung (5) vorgebbar oder einstellbar
ist.

11. Stellantrieb nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftspeicher-
vorrichtung (5) zwischen dem ersten Kupplungsteil (2) und einem vorzugsweise koaxial zur
Lagerachse (3) des Stellarmes (12) angeordneten Aufnahmeteil (6) wirkt.

12. Stellantrieb nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Aufnahmeteil (6)
drehfest an der Lagerachse (3) des Stellarmes (12) angeordnet ist.

13. Stellantrieb nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Aufnahmeteil (6)
drehbar an der Lagerachse (3) des Stellarmes (12) angeordnet ist.

14. Stellantrieb nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehbewegung des
Aufnahmeteiles (6) durch eine Dampfvorrichtung (16) gedampft ist.

15. Stellantrieb nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Dampfvorrichtung (16)
zumindest einen Reibungsdampfer und/oder zumindest einen Fluiddampfer, vorzugsweise
einen Rotationsdampfer oder einen Linearddmpfer, umfasst.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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