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本发明公开一种车辆用制动装置，包括：主

缸部，其增加油压；踏板部，其驱动主缸部；油压

引导部，其向轮缸部引导在主缸部生成的油压；

电机泵部，其向油压引导部供油；以及辅助供应

部，其向电机泵部供油。因此能够提高制动性。
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1.一种车辆用制动装置，其特征在于，包括：

主缸部，其增加油压；

踏板部，其驱动所述主缸部；

油压引导部，其向轮缸部引导在所述主缸部生成的油压；

电机泵部，其向所述油压引导部供油；以及

辅助供应部，其向所述电机泵部供油，

所述辅助供应部包括：

壳体部，其形成有用于储存油的储存室及连通于所述储存室且用于油出入的出入孔

部；

安装部，其形成于所述壳体部且固定设置于所述储存室；

活塞部，其调节所述储存室的体积；

复原部，其设置于所述储存室弹性支撑所述活塞部；

连杆部，其连接于所述活塞部；以及

驱动部，其安装于所述壳体部且设置成包围所述连杆部，在被接通电源时生成电磁场，

以使所述连杆部向所述活塞部方向移动，

所述活塞部包括：

连接体，其结合于所述连杆部；

凸起体，其从所述连接体的边缘向所述安装部方向凸出；以及

密封体，其插入到形成于所述凸起体的凸起槽部，密着于所述壳体部的内侧面以防止

漏油。

2.根据权利要求1所述的车辆用制动装置，其特征在于，所述安装部包括：

闭合板，其具有圆板形状，用于闭合所述储存室；以及

闭合凸起，其从所述闭合板的边缘凸出并密着于所述储存室的内壁。

3.根据权利要求1所述的车辆用制动装置，其特征在于，还包括：

感测部，其感测车辆周边环境；以及

控制部，其接收所述感测部的感测信号以控制所述电机泵部与所述辅助供应部。

4.根据权利要求3所述的车辆用制动装置，其特征在于：

所述控制部在所述电机泵部初始驱动时驱动所述辅助供应部。

5.根据权利要求3所述的车辆用制动装置，其特征在于：

所述控制部在所述踏板部未被加压的情况下，仍根据从所述感测部接收到的感测信号

驱动所述电机泵部与所述辅助供应部，以向所述轮缸部供油。

6.根据权利要求1所述的车辆用制动装置，其特征在于，所述油压引导部包括：

油管，其对油进行引导；以及

多个油阀，其开闭所述油管。

7.根据权利要求6所述的车辆用制动装置，其特征在于：

一般制动时，在操作所述踏板部的情况下通过所述电机泵部供应的油到达所述轮缸

部，

错误制动时，在操作所述踏板部的情况下所述主缸部供应的油到达所述轮缸部。

8.根据权利要求1所述的车辆用制动装置，其特征在于：
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所述辅助供应部安装于所述电机泵部。

9.根据权利要求1所述的车辆用制动装置，其特征在于：

一般制动时，所述电机泵部驱动以向所述轮缸部供油，

紧急制动时，所述辅助供应部向所述电机泵部供油使得所述电机泵部生成的油压增

压。
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车辆用制动装置

技术领域

[0001] 本发明涉及车辆用制动装置，尤其涉及一种在紧急制动时向系统增加供油以提高

制动性能的车辆用制动装置。

背景技术

[0002] 一般，制动装置是使车辆减速或停止的装置。通常，当驾驶员踩制动踏板时主缸

(master  cylinder)中油压增大，向为各车轮提供制动力的轮缸供油。另外，感测到踏板受

压的情况下电机泵驱动，此时油压能够放大传递到轮缸。

[0003] 现在，车辆通过具备自动紧急制动(autonomous  emergency  braking；AEB)功能来

提高车辆稳定性。所谓自动紧急制动是指车辆通过各种传感器识别周边状况并实施制动。

自动紧急制动功能启动的情况下，电机泵强制吸入制动油并向轮缸提供增大的油压。此时，

电机泵驱动的情况下，储存在储存部的制动油通过主缸与制动液管强制吸入到电机泵。

[0004] 现在由电机泵增大油压，但是紧急制动初期由于受到供应油的流路的形状及长度

和不同温度下粘度的影响，因此无法正常向电机泵供油。当如上无法正常向电机泵供油的

情况下，无法向轮缸供应所需油压，因此具有制动性能下降的问题。故需要解决这种问题。

[0005] 韩国公开专利公报第2011-0065845号(公开日期：2011年06月16日，发明名称：车

辆制动系统)公开了本发明的背景技术。

发明内容

[0006] 技术问题

[0007] 为解决上述问题，本发明的目的在于提供一种在紧急制动时迅速供油以提高制动

性的车辆用制动装置。

[0008] 技术方案

[0009] 本发明的车辆用制动装置，其特征在于，包括：主缸部，其增加油压；踏板部，其驱

动所述主缸部；油压引导部，其向轮缸部引导在所述主缸部生成的油压；电机泵部，其向所

述油压引导部供油；以及辅助供应部，其向所述电机泵部供油。

[0010] 本发明中，所述辅助供应部包括：壳体部，其形成有用于储存油的储存室及连通于

所述储存室且用于油出入的出入孔部；安装部，其形成于所述壳体部且固定设置于所述储

存室；活塞部，其调节所述储存室的体积；复原部，其设置于所述储存室弹性支撑所述活塞

部；连杆部，其连接于所述活塞部；以及驱动部，其安装于所述壳体部且设置成包围所述连

杆部，在被接通电源时生成电磁场，以使所述连杆部向所述活塞部方向移动。

[0011] 本发明中，所述安装部包括：闭合板，其具有圆板形状，用于闭合所述储存室；以及

闭合凸起，其从所述闭合板的边缘凸出并密着于所述储存室的内壁。

[0012] 本发明中，所述活塞部包括：连接体，其结合于所述连杆部；凸起体，其从所述连接

体的边缘向所述安装部方向凸出；以及密封体，其插入到形成于所述凸起体的凸起槽部，密

着于所述壳体部的内侧面以防止漏油。
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[0013] 本发明中，所述车辆用制动装置还包括：感测部，其感测车辆周边环境；以及控制

部，其接收所述感测部的感测信号以控制所述电机泵部与所述辅助供应部。

[0014] 本发明中，所述控制部在所述电机泵部初始驱动时驱动所述辅助供应部。

[0015] 本发明中，所述控制部在所述踏板部未被加压的情况下，仍根据从所述感测部接

收到的感测信号驱动所述电机泵部与所述辅助供应部，以向所述轮缸部供油。

[0016] 本发明中，所述油压引导部包括：油管，其对油进行引导；以及多个油阀，其开闭所

述油管。

[0017] 本发明中，一般制动时，在操作所述踏板部的情况下通过所述电机泵部供应的油

到达所述轮缸部，错误制动时，在操作所述踏板部的情况下所述主缸部供应的油到达所述

轮缸部。

[0018] 本发明中，所述辅助供应部安装于所述电机泵部。

[0019] 本发明中，一般制动时，所述电机泵部驱动以向所述轮缸部供油，紧急制动时，所

述辅助供应部向所述电机泵部供油使得所述电机泵部生成的油压增压。

[0020] 技术效果

[0021] 本发明的车辆用制动装置由辅助供应部向电机泵部增加供油，因此能够提高制动

性。

[0022] 本发明的车辆用制动装置在感测部感测到车辆危险的情况下，控制部驱动电机泵

部与辅助供应部，因此能够自动引导车辆的制动。

[0023] 本发明的车辆用制动装置在电机泵部初始驱动时通过驱动辅助供应部供油，因此

能够提高初始制动性和响应性。

附图说明

[0024] 图1为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置的示意图；

[0025] 图2为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置在一般制动时油的流动

的示意图；

[0026] 图3为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置在紧急制动时油的流动

的示意图；

[0027] 图4为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置中未向辅助供应部接通

电源的状态的示意图；

[0028] 图5为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置中向辅助供应部接通电

源的状态的示意图；

[0029] 图6为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置中辅助供应部安装在电

机泵部上的状态的示意图；

[0030] 图7为根据本发明一个实施例的车辆用制动装置与除去辅助供应部的车辆用制动

装置之间比较油压的图表。

[0031] 附图标记说明

[0032] 10：主缸部        20：踏板部

[0033] 30：油压引导部    31：油管

[0034] 40：电机泵部      50：辅助供应部
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[0035] 51：壳体部        52：安装部

[0036] 53：活塞部        54：复原部

[0037] 55：连杆部        56：驱动部

[0038] 60：轮缸部        70：车轮

[0039] 80：感测部        90：控制部

[0040] 511：储存室       512：出入孔部

[0041] 521：闭合板       522：闭合凸起

[0042] 531：连接体       532：凸起体

[0043] 533：密封体       534：凸起槽部

具体实施方式

[0044] 以下参照附图说明本发明的车辆用制动装置的实施例。在此，为了说明的明确性

及便利性而放大显示了附图中部分线条的宽度或构成要素的尺寸。另外，下述的用语是根

据在本发明中的功能而定义的用语，根据不同的使用者、运用者的目的或惯例而有所差异。

因此所定义的这些用语应以说明书全文的内容为准。

[0045] 图1为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置的示意图。参照图1，根

据本发明一个实施例的车辆用制动装置1包括主缸部10、踏板部20、油压引导部30、电机泵

部40及辅助供应部50。

[0046] 主缸部10设置于车体，踏板部20用于驱动主缸部20。根据一个实施例，踏板部20位

于驾驶席的下部，驾驶员可以用脚踩。当踏板部20对主缸部10加压的情况下，内置于主缸部

10的油的压力可以增大。

[0047] 油压引导部30向轮缸部60引导在主缸部10生成的油压。根据一个实施例，车辆具

有四个车轮70，油压引导部30可以向对各车轮70实施制动的轮缸部60提供油压。本实施例

中，油压引导部30可包括对油进行引导的油管31、用于开闭油管31的多个油阀32。

[0048] 电机泵部40向油压引导部30供油，供应给油压引导部30的油到达轮缸部60实现对

车轮70的制动。根据一个实施例，电机泵部40可与油管31连接。另外，一般制动时，当操作踏

板部20的情况下通过电机泵部40供应的油到达轮缸部60。并且，在阀门无法工作的错误制

动的情况下操作踏板部20时，主缸部10供应的油到达轮缸部60。

[0049] 辅助供应部50向电机泵部40供油。通过辅助供应部50向电机泵部40供油的情况

下，通过电机泵部40排出的油的压力增幅比可以上升。并且，由于能够迅速向轮缸部60供

油，因此能够提高制动响应性。

[0050] 图2为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置在一般制动时油的流动

的示意图，图3为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置在紧急制动时油的流

动的示意图。参照图1至图3，一般制动时，通过电机泵部40的驱动向轮缸部60供油，紧急制

动时，辅助供应部50向电机泵部40供油使得在电机泵部40生成的油压增压。

[0051] 根据本发明一个实施例的车辆用制动装置1还可以包括感测部80与控制部90。感

测部80感测车辆周边环境，控制部90接收感测部80的感测信号并控制电机泵部40与辅助供

应部50。

[0052] 根据一个实施例，感测部80感测车辆周边物体并向控制部90发送感测信号。即使
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驾驶员未对踏板部20加压，控制部90仍可以根据接收到的感测信号驱动电机泵部40与辅助

供应部50，以向轮缸部60供油。如上，驾驶员无法识别的情况下控制部90单独实施制动的情

况可相当于紧急制动。

[0053] 控制部90可以在电机泵部40初始驱动时驱动辅助供应部50。根据一个实施例，紧

急制动时电机泵部40与辅助供应部50同时驱动，此时向电机泵部40提供足量油，因此可以

提高电机泵部40的油增压性能。电机泵部40的油增压性能提高的情况下，由于向轮缸部60

提供足量油，因此能够提高紧急制动初始制动力。

[0054] 图4为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置中未向辅助供应部接通

电源的状态的示意图，图5为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置中向辅助

供应部接通电源的状态的示意图。参照图4与图5，根据本发明一个实施例的辅助供应部50

包括壳体部51、安装部52、活塞部53、复原部54、连杆部55及驱动部56。

[0055] 壳体部51上形成用于储存油的储存室511。并且，壳体部51上形成与储存室511连

通的用于油出入的出入孔部512。根据一个实施例，壳体部51固定设置在车体上，可以是内

部为中空的圆筒形状。

[0056] 安装部52形成于壳体部51，固定设置于储存室511。本实施例中，安装部52可包括

闭合储存室511的圆板形状的闭合板521、从闭合板521的边缘凸出并密着于储存室511内壁

的闭合凸起522。

[0057] 活塞部53以可移动方式设置于储存室511，用于调节储存室511的体积。根据一个

实施例，活塞部53设置成与安装部52相对，活塞部53与安装部52之间形成的空间可储存油。

[0058] 复原部54设置于储存室511以弹性支撑活塞部53。根据一个实施例，复原部54可以

是盘簧(coil  spring)形状，设置在活塞部53与安装部52之间起到支撑作用。

[0059] 连杆部55连接于活塞部53，驱动部56安装于壳体部51且设置成包围连杆部55。驱

动部56在通过控制部90的控制而被接通电源的情况下生成电磁场，可使连杆部55向活塞部

53方向移动。另外，驱动部56可采用能够缩短连杆部55的反应时间的多种部件。

[0060] 根据本发明一个实施例的活塞部53包括连接体531、凸起体532及密封体533。连接

体531结合于连杆部55的端部，其可形成为圆板形状以闭合储存室511。连接体531可设置成

与闭合板521相对。凸起体532从连接体531的边缘部分向安装部52方向凸出。密封体533插

入到形成于凸起体532的凸起槽部534，密着于壳体部51的内侧面即形成储存室511的壁面

以防止漏油。

[0061] 驱动部56驱动时，凸起体532能够移动至与安装部52接触。即，凸起体532在与安装

部52接触的情况下被限制移动。另外，相当于包括凸起体532的活塞部53的移动而缩小的储

存室511的体积的量的油从壳体部51排出。因此，根据设计的凸起体532的凸出长度调节油

排出量，从而能够防止供油量在电机泵部40所需油量以上或以下。

[0062] 图6为概括显示根据本发明一个实施例的车辆用制动装置中辅助供应部安装在电

机泵部上的状态的示意图。参照图6，根据本发明一个实施例的辅助供应部50设置于电机泵

部40。根据一个实施例，一对辅助供应部50可设置于电机泵部40形成一体化模块。此时，从

辅助供应部50排出的油通过电机泵部40的内部流路供给电机泵部40的泵，因此油移动的流

路长度缩小，从而能够减小阻力损失。

[0063] 图7为根据本发明一个实施例的车辆用制动装置与除去辅助供应部的车辆用制动
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装置之间比较油压的图表。参照图6与图7，当电机泵部40不包括辅助供应部50的情况下(参

照图7中(a))，控制部90发生控制信号后经过直至油压增大的第一延迟时间a1后第一油压

P1上升。并且，当电机泵部40包括辅助供应部50的情况下(参照图7中(b))，控制部90发生控

制信号后经过直至油压增大的第二延迟时间a2后第二油压P2上升。此时，第二延迟时间a2

的长度小于第一延迟时间a1，第二油压P2的上升速度快于第一油压P1。因此，可知电机泵部

40包括辅助供应部50时能够更快实现油压的增大，故制动响应性提高。

[0064] 以下说明具有如上结构的根据本发明一个实施例的车辆用制动装置的作用。

[0065] 一般制动状态下，当驾驶员加压踏板部20时电机泵部40驱动，在电机泵部40增压

的油通过油压引导部30到达轮缸部60(参照图2)。此时，由于辅助供应部50未被接通电源，

因此安装部52与活塞部53保持相隔状态(参照图4)。

[0066] 当感测部80感测周边危险并发送给控制部90时，控制部90控制使得电机泵部40驱

动以使油压增大。并且，在控制部90的控制下辅助供应部50向电机泵部40供油(参照图3)。

[0067] 即，当控制部90控制使得驱动部56被接通电源的情况下，连杆部55使活塞部53向

安装部52方向移动。此时，弹性支撑活塞部53的复原部54收缩，并在以后驱动部56被解除电

源接通时向活塞部53提供复原力。当活塞部53移动使得储存室511的体积减小的情况下，相

当于储存室511的体积缩小量的油供应到电机泵部40(参照图5)。

[0068] 当辅助供应部50向电机泵部40增加供油的情况下，电机泵部40的油增压性能提

高，从而能够正常向轮缸部60供油。

[0069] 本发明参考附图所示的实施例进行了说明，但这仅作为示例，本发明所属技术领

域的普通技术人员应理解还可以做多种变形或得到其他等同的实施例。
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