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sens dune position normale extraite a une position de retrait dans laquelle il est escamoté dans cette méme ferrure, et inversement.
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AGENCEMENT ADAPTE POUR RACCORDER UN PALONNIER A UN MAT

]
<

D" ACCROCHAG! MOTEUR D’ AERON.

L]

D]

L]

]
=y

DESCRIPTION

DOMA IN.

(L]
.

L]

ECHNIQU:

La preéesente 1nvention se rapporte de facon

géneérale au domalne des mats d’accrochage de moteur

p—

d’ aéronef, chague mat étant destiné a étre 1nterposé

p—

entre une voilure d’aéronef et son moteur associé.

L’ invention peut étre utilisée sur tout

type d’ aéronef equipée de turboréacteurs ou de

turbopropulseurs.

Ce type de mat d’accrochage, également

appelé « EMS » (de 1"anglais « Engine Mounting

Structure »), permet de suspendre un turbomoteur au-

p—

dessous de la voilure de 1’aéronef, ou bien de monter

ce turbomoteur au—-dessus de cette méme voillure.

De facon plus particuliere, 1’invention

concerne un agencement adapté pour raccorder un

— —

pralonnier de dispositif de reprise des efforts de

ph—

pousseéee generés par un moteur d’aéronef a une structure

rigide d’un mat d’accrochage de ce moteur, et concerne

pl— p—

egalement un dispositif de reprise des efforts de

poussée 1ntégrant un tel agencement.

D"autre part, 1l’invention se rapporte aussil

ph—

a un procéede de montage d’un moteur d’aéronef sur une

structure rigide d’un tel mat d’accrochage.
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ETAT D:

L]

LA TECHNIQUE ANT.

RIEUR.

L]

Un tel mat d’accrochage est en effet prévu

pour constituer 1" interface de liaison entre un

pp—
p—

turbomoteur et une vollure de 1l’aéronef. I1 permet de

p—

transmettre a la structure de cet aéronef les e

p—

orts

généerés par son turbomoteur associeg, et autorise
egalement le cheminement du carburant, des systemes
electriques, hydrauliques, et ailr entre 1le moteur et

p—

1" aéronef.

Afin d’assurer la transmission des efforts,

p—

le dispositif d’accrochage comporte une structure

rigide, souvent du type « cailisson », c’est—-a—-dire

formée par 1’assemblage de longerons supeéerieurs et

inférieurs et de panneaux latéraux raccordés entre eux

par 1’ intermédialre de nervures transversales.

p—

D"autre part, 1le dispositif est muni de

moyvens d’accrochage 1interposés entre le turbomoteur et

la structure rigilde, ces moyens comportant globalement

pl—

deux attaches moteur, alnsi gu’un dispositif de reprise

p—

des efforts de poussée généres par le turbomoteur.

p—
—

Dans 1"art antérieur, ce dispositif de

reprise comprend par exemple deux bielles latérales

raccordées d’une part a une partie arriere du carter de

ph—

soufflante du turbomoteur, et d’autre part a une

attache arriere fixée sur le carter central de ce

dernier.

pl—

De la meme facon, le dispositif

d’” accrochage comporte egalement une autre serile

d’ attaches constituant un systeme de montage 1interposeée

pp—
p—

entre la structure rigide et 1la voilure de 1’"aéronef,
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ce systeme étant habituellement composé de deux ou

trols attaches.

pr— [}

nfin, le mat est pourvu d’une structure

]

secondalre assurant 1la ségregation et 1le maintien des
systemes tout en supportant des careéenages

aerodynamigues.

7 7

Comme cela a été évogué cili-dessus, les

solutions proposees antérieurement prevolient

pr—

habltuellement qgque le dispositif de reprise des e

pl—

"Oorts

de poussée so0lt raccordé sur 1’attache arriere des

moyvens d’accrochage.

p—

Par conséquent, 1le palonnier du dispositif

ph—

de reprise des efforts de pousseée sur lequel sont

articulées les extrémités arriere des deux Dbielles

latérales de reprise est montée sur le corps de

1”attache moteur arriere, avant gque le moteur ne soit

hissé vers le mat d’accrochage. Cela i1mpligue gque sulte
au hissage du moteur vers le mat d’accrochage, 1le
procedé de montage de ce moteur sur la structure rigide
de ce mat nécessite une étape de montage de 1’attache

moteur avant ainsi gu’une étape de montage de 1’attache

moteur arrilere, mals aucune etape de montage 1liée au

p—

dispositif de reprise des e

p—

"orts de poussee.

Or 11 a reéecemment été observé qgu’i1l était
avantageux de prévolr deux points d’attache distincts
sur la structure rigide, 1’un pour 1l’attache moteur

p—

arriere et 1’autre pour le dispositif de reprise des

p—

efforts de poussée. Avec une telle configuration, 11 a

donc été nécessalre de prévolr une étape supplémentaire

p—

d’"assemblage du palonnier du dispositif de reprise, sur

la structure rigide du mat.
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Cependant, 11 est notée qgque cette étape est

extrémement délicate a mettre en cecuvre, étant donné gue

p—

le hlssage du moteur s’effectue habituellement
verticalement, et gue le systeme d’axe destineée a
penétrer dans un passage de systeme d’axe du palonnier
préealablement raccordé au moteur est généralement
incliné par rapport a la verticale, ce gqul geénere bilen

entendu des problemes de mise en cooperation de ces

deux éléments.

L" INVENTION

EXPOSE

L]
>
L]

L"Invention a donc tout d’abord pour but de

proposer un agencement adapté pour raccorder un

p—

pralonnier de dispositif de reprise des efforts de

pi—
pr—

pousséee geéenérés par un  moteur d’aéronef, a  une

structure rigide d’un mat d’accrochage de ce moteur,

cet agencement présentant une conception permettant de

faciliter 1'étape d’assemblage du palonnier lors du
montage du moteur sur la structure rigide du mat

d” accrochage.

Par ailleurs, 1l’invention a également pour

pr—

but de proposer un dispositilif de reprise des e:

p—
p—

forts de

pousseée 1ntégrant un tel agencement, ailnsli gqu’un mat

p—

d” accrochage pourvu d’un tel dispositif de reprise.

Enfin, 1l’invention a aussl pour Dbut de
présenter un procedé de montage d’un moteur sur une

structure rigide d’un tel mat d’accrochage.

Pour ce failre, 1l’invention a pour objet un

agencement adapté pour raccorder un palonnier de

p—

dispositif de reprise des e:

—
p—

forts de poussée generes

pp—
p—

par un moteur d’aéronef a une structure rigide d’un mat

d’”accrochage de c¢ce moteur, cet agencement comprenant
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d’ une part une ferrure destinée a étre montée fixement
sur la structure rigide et étant traversée par un
premler passage de systeme d’axe s’étendant selon un
premler axe longitudinal, et comportant d’autre part un
systeme d’axe traversant le premler passage de systeme

d’axe. Selon 1’invention, le systeme d’axe est monté

coullissant dans le premler passage de facon a permettre
un deéeplacement de celul-ci1 selon le premier axe

longitudinal, dans un premier sens d’une position

p—

“1samment en

normale extraite dans lagquelle 11 est su

salllie par rapport a la ferrure pour pPOUvVOlr COOperer

avec le palonnier, a une position de retrait dans

laquelle 11 est escamoté dans cette méme ferrure, et

inversement dans un second sens de la position de

retrait a la position normale extraite. De plus,
17 agencement comporte en outre un organe d’extension
d’ axe porté 1intérieurement par le systeme d’'axe et
capable d’'étre déplacé parallelement au premier axe
longitudinal, dans le second sens d’une position
normale de retrait dans laqgquelle 11 est escamotée dans

le systeme d’axe, a une position extraite dans laguelle

11 est solidalre du systeme d’'axe et en saillie par
rapport a celui-ci, et 1inversement dans le premilier sens
de la position extraite a la position normale de
retrait.

Ve

Avantageusement, la conception spécifique

pl—

"ectuer

de 17agencement selon 1’invention permet d’e

une étape d’assemblage du palonniler sur cet agencement

/N

qul est relativement simple a mettre en oecuvre, méme
lorsque 1le systeme d’axe est 1ncliné par rapport a 1la

verticale et gue le moteur est destiné a étre hissé
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S

verticalement en direction du mat d” accrochage.

™1 —
—'

"ectlvement, la mise en place du moteur dans sa

position finale par rapport au mat ou dans une position

p—

"ectue Sans rencontrer de

proche de celle-c1 s’e
blocage entre le systeme d’'axe et le palonnier
accompagnant le déplacement du moteur lors du hissage
de ce dernilier, étant donné gque ce systeme d’'axe est
monté coulissant et gu’il peut donc étre déplacée vers

sa position de retrait dans lagquelle 11 est escamoté

dans la ferrure de 1"agencement.

A c1ltre d’exemple indicatit, lors du
déplacement du moteur vers sa position finale par
rapport au mat d’ accrochage, le systeme d’ axe

coulissant peut étre déplacé progressivement de sa
position normale extralte a sa position de retrait par
appul contre le palonnier raccordée au moteur.
Naturellement, d’autres solutions sont envisageables,
telles que celle visant a amener et maintenir ce
systeme d’axe dans sa position de retralt avant de

proceder au hissage du moteur.

Ensuite, lorsque 1le moteur a atteint sa

position finale par rapport au mat ou une position
proche de celle—-c1, 1l’organe d’'extension d’axe peut

alors étre déployvé et ameneée dans sa position extraite

dans laquelle son faible diametre comparée a celul du

Ve

prassage prevu dans le palonnier lul permet de

facilement pénétrer a travers ce méme passage. L’organe

d’extension d’axe traversant le passage de systeme

d’axe du palonnier et s’étendant de préférence au-dela

de ce dernier peut ainsi constituer un organe de

préehension, de butée, etc., facilement accessible pour
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un opérateur, et dont le mouvement 1lul étant appligué
est directement transmis au systeme d’axe 1luili étant

solidailre.

Par wvoie de conséquence, 11 suffit alors

par exemple d’'employer un outillage appropriée pour
générer un mouvement de translation de 1’organe

d’extension d’axe dans le second sens, dans le but de

falre pénétrer le systeme d’'axe a travers le palonnier
Jusgqu’a ce gqu’i1l retrouve sa position normale extraite.

L’ organe d’'extension d’axe peut a son tour étre ramene

dans sa position normale de retrait, par déplacement de

celuli-ci1 dans 1le premier sens, par rapport au systeme

d’"axe. Il est noté gu’une autre possibilité guil sera

détailillée ultérieurement peut consister a prévolr Jgue

pr— |}

1" organe d’'extension remplisse le rdle de vis sans fin

afin de provogquer un déplacement du systeme d’axe dans

le second sens, vers sa position normale extraite.

Naturellement, cette facilité de montage

exposeée cl—-dessus se retrouve de facon analogue lors de
la mise en ccuvre d’un procéde de démontage du moteur,
durant lagquelle 1le systeme d’axe est amenée dans sa
position de retrait a 1l’aide de 1’'organe d’'extension
d’axe, avant qgqu’i1l ne soilit procedée a la descente du

moteur habituellement verticale.

De préférence, le systeme d’'axe est éequipe
de movens de butée permettant de bloguer en translation

le systeme d’axe dans le second sens par rapport a 1la

ferrure, lorsqgque 1le systeme d’axe occupe sa position

normale extraite. De plus, ces moyens de butée prennent

Ve

preférentiellement la forme d’un épaulement prévu sur

le systeme d’axe.
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Ve

De manlere  préférentielle, 17" agencement

comporte un organe de guidage du systeme d’axe,

rapporté solidairement sur 1la ferrure. Cet organe de
guldage peut étre pourvu d’une butée capable de bloguer
en translation le systeme d’axe dans le premier sens

\

par rapport a la ferrure, de manliere a ce qgqu’i1l ne

s’ échappe pas du premier passage lul étant associé
lorsgqu’ 1l est déplacé dans ce méme premier sens. Par

allleurs, 1l’organe de guidage peut étre concg¢u pour

interdire la rotation du systeme d’axe autour du

premier axe longitudinal durant son mouvement de
translation selon ce méme axe, c¢ce gqul limite 1les
risques de blocage du systeme d’axe dans son premier
passage assocle.

Ve

Toujours de maniere preférentielle,

1" organe d’extension d’axe est une vis montée sur le
systeme d’axe, cette vis pénétrant a 1’ intérieur de ce
systeme d’axe. On peut alors prévolr qgue cette vis est
agencee selon le premier axe longitudinal, donc située
coaxlalement avec le systeme d'axe qui la porte.
Naturellement, d’autres solutions gue la vis pourralent

etre envisageées pour constituer cet organe d’extension

d’axe, sans sortilir du cadre de 1’ invention.

]

nfin, le systeme d’axe comporte un axe
intérieur et un axe extérileur concentrigues, ces deux
axes etant solidailires 1'un de 1’autre et 17axe

\

intérieur étant c¢reux de manliere a permettre 1le

logement de 1’organe d’extension d’'axe. Ce doublement

de 1’axe destiné a traverser le palonnier permet donc

d’ assurer une fonction de secours dite « Fail Safe » en

cas de rupture de 1l'un des deux axes.
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L invention a également pour objet un

p— p—

dispositif de reprise des e

"orts de poussée géneres

g pr— \

par un moteur d’aéronef, le dispositif etant destiné a

etre 1nterposé entre le moteur et une structure rigide
d’un mat d’accrochage de ce moteur, et comportant 1les
eléments suilvants :

— un agencement tel que celul présentée ci-
dessus ;

- deux Dbielles latérales de reprise des

efforts de poussée comprenant chacune une extrémité

avant destinée a étre raccordée au moteur, ainsi qgu’une

extrémité arriere ; et

— un palonnier sur lequel sont articulées

les deux extrémités arriere des bielles latérales de

pp—
p—

reprise des efforts de poussée, ce palonnier etant

traversée par un second passage de systeme d’axe

s’ étendant selon un second axe longiltudinal confondu
avec le premier axe longitudinal, c¢e second passage
etant traversé par le systeme d’axe de 1’agencement.

p—

De préférence, ce dispositif comporte en

outre des movens déemontables de blocage en translation
du systeme d’ axe interdisant un mouvement de
translation du systeme d’axe a travers 1les premiler et
second passages dans le premier sens. Ces movyens

démontables de blocage en translation peuvent prendre

la forme d’un écrou visseé sur le systeme d’axe et étant

en appul sur le palonnier.

Un autre objet de la présente 1nvention se

rapporte a un mat d’accrochage d’un moteur destiné a

pp—
p—

étre 1interposée entre une voilure d’aéronef et le

moteur, ce mat comportant une structure rigide et des
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10

moyens d’accrochage du moteur sur la structure rigide,

ces moyens d’accrochage comportant un dispositif de

pp—
p—

reprise des efforts de poussée généres par le moteur

tel gque celuil décrit ci-dessus.

De preférence, les moyens d’accrochage

— ] Va

comportent en outre une attache avant filxéee en un

premier point de la structure rigide, et une attache

arriere fixée en un second point de 1la structure

pl—

rigide, le dispositilif de reprise des e

p—

"orts de pousseée

etant fi1xé sur 1la structure rigide en un troilsieme

polint distinct des premier et second polnts.

p—

Le falt que 1le dispositif de reprise des

\

efforts de poussée solit a présent directement raccordée

sur la structure rigide, 1indépendamment des attaches

avant et arriere, permet de limiter considérablement

p—

les interactions entre les efforts transitant au

p—

travers des différents éléements constitutifs des moyens

pp—
p—

forts

d’ accrochage, et plus spécilifiguement entre les e:

transitant par 17 attache moteur arriere et le

p—

dispositif de reprise.

Avec une telle configuration, 11 est donc

avantageusement possible d’ optimiser fortement la

pl—

conception de 1’attache arriere et du dispositif de

Ve

reprise, et de ce fait d’'éviter des surdimensionnements

lnutiles.

Préeférentiellement, le systeme d’axe est

\

située de facon 1nclinée par rapport a une direction

Va p—

verticale du mat, et s’étend de ©préférence vers

l1"arriere en s’éloignant de la structure rigide.

Fnfin, 1l’invention a é€également pour objet

ph—

un procede de montage d’un moteur d’aéronef sur une
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structure rigide d’un mat d’accrochage du moteur tel
que celul présenté ci-dessus, le procédée comportant une
ctape d’assemblage du palonnier, préalablement raccordé
sur le moteur par 1l’intermédialire des bielles, sur
1" agencement preéalablement monté sur la structure
rigide, 1’étape d’'assemblage comprend les opérations
successives sulvantes

—  déplacement dans le second sens de
1" organe d’extension d’axe par rapport au systeme d’axe

occupant sa position de retrait, de maniere a ce qgqu’1il

craverse le second passage préevu sur le palonnier et
Jjusgu’a ce gqu’i1l attelgne sa position extraite ; et

— mlse en mouvement de 1’organe d’extension
d’ axe de maniere a provoquer un déplacement du systeme
d’axe a travers les premiers et second passages de

systeme d’axe vers sa position normale extrailte.

Bien entendu, avant de proceder a
1" opération de déplacement dans le second sens de

1" organe d’extension d’axe par rapport au systeme

d’ axe, le systeme d’axe est amene  d’une facon

quelcongque dans sa position de retrait. De préférence,
prealablement a 1’étape d’assemblage du palonnier, 1le
systeme d’axe est déplacé de sa position normale
extralte a sa position de retrait par appul contre le

palonnier lors d’un déplacement du moteur vers une

position finale par rapport au mat d’accrochage.

Toujours de facon preférentielle, 1’étape

d’ assemblage du palonnier est précédee d’une éetape de

montage d’une attache moteur avant ainsi que d’une

cetape de montage d’une attache moteur arriere.
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Par allleurs, 1" opération de mise en

\

mouvement de 1’organe d’extension d’axe de manliere a

\

provoguer un deplacement du systeme d’axe a travers les

pr—

"ectuée a l1’aide

premiers et second passages, est e

d’ un outillage prenant des APPULS OPPOSES

respectivement sur le palonnier et Sur 17 organe

d’"extension d’axe, et en mettant en rotation 1’organe

d’ extension d’axe prenant la forme d’une vis coopéerant

adrée

avec le systeme d’axe. Ainsi, dans cette forme pré:

de réalisation, la vis jJoue alors le rdle de vis sans

oy

fin, et sa rotation entralne par conséguent un

déplacement dans le second sens du systeme d’axe par

N\ N

rapport a cette vis, gul reste qguant a elle dans une
position 1dentigque par rapport au palonnier, dans 1la
direction du premier axe longitudinal.

Naturellement, 1" opération de mise en

\

mouvement de 1’organe d’extension d’axe de maniere a

\

provoguer un deplacement du systeme d’axe a travers les

premiers et second passages pourralt étre réalisée de

toute autre facon, telle gqu’en mettant simplement cet

organe en translation dans 1le second sens. En effet,
1" organe d’ extension et le systeme d’ axe etant
solidalres 1'un de 1l’autre 1lorsque 1’organe occupe sa
position extrailte, 17application d’un mouvement de

translation a ce dernier est directement transmis au

systeme d’axe.

Fnfin, on peut prévoir que 1’opération de

mise en mouvement de 1’organe d’extension d'axe de

maniere a provoguer un deéplacement du systeme d’axe a

travers les premiers et second passages, est réalisee
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avec une olive de guidage montée sur une extrémitée du

systeme d’axe.

D" autres

avantages et

caractéristigues de

1" 1invention apparaltront dans la description détaillée

non limitative ci—-dessous.

I

BR!

V.

L]
-

Ce

ESCRIPTI

g

desslins annexes parmili lesquels ;

schématigque de cdté d’un ensemble moteur pour aéronef,

ON DES DESSINS
ce description sera falte au regard des
la figure 1 représente une vue

p—
p—

comprenant un mat d’accrochage selon 1’invention ;

schématigque partie.

reprise des

d’ accrochage montrée sur 1la

C

1

la figure % représente une vue
le en perspective du dispositif de
"forts de poussée appartenant au mat

figure 1

.
4

es figures 3a a 3d représentent des vues

détailllées d’un agencement appartenant au dispositif de

pl—

reprise des e

cet agencement montre dans dai

Ve

p—

cetant adapté pour raccorder le palonnier du dispositif

"orts de poussée montré sur la figure 2,

‘érentes configurations

pl—

de reprise a la structure rigide du mat d’accrochage ;

de 1’agencement montreée sur les

la

la

p—

de cdté du dispositif de reprise des e

montré sur la

figure 2,

figure 4 représente une vue de dessus
figures 3a a 3d.

figure 5 représente une vue détaillée

p—

"orts de poussée

pr—

ce dispositif 1ncorporant un

agencement tel qgue celul montré sur les figures 3a a

3d ; et

schématisant

1

es figures 6a a 6d représentent des vues

différentes

opérations d’ une etape

d’ assemblage du palonnier sur 1’agencement montrée sur



CA 02621845 2008-03-04

WO 2007/028764 PCT/EP2006/065883

10

15

2.0

2.

30

14

les figures 3a a 3d, cette étape étant réallisée lors de

la mise en ocuvre d’un procéedée de montage d’un moteur

pr— A\

d’ aéronef SUur une structure rigide d’ un mat

d”accrochage du moteur.

L]
N

(]
oy
(]

L]

DETATLLE DE MODES DE REALISATION PREFERE

N

EXPOS.

Fn référence a la figure 1, on voit un

pr— Vo

ensemble moteur 1 pour aeronef destiné a étre fixé sous

p—

une aile 2 de cet aéronef représentée uniguement

schématiguement en pointillés pour des raisons de

clarté, cet ensemble 1 comportant un mat d’accrochage 4

pi—
p—
h—

selon un mode de réalilisation preéefére de la présente
invention, ainsi gu’un moteur 6 tel gu’un turboréacteur
accroché sous ce mat 4.

Globalement, le mat d’accrochage 4 comporte
une structure rigide 8 portant des moyens d’accrochage
du moteur 6, ces moyens d’accrochage disposant d’une
pluralité d’attaches moteur 10, 12, ainsi gque d’un

p—

dispositif de reprise des e:

p—
p—

forts de poussée 14 génerés

par le moteur 6.

A —cltre indicatif, 1l est noteée que

1"ensemble 1 est destiné a étre entouré d’une nacelle
(non repreésentée), et que le mat d’accrochage 4
comporte une autre série d’'attaches 16 permettant
d”assurer 1la suspension de cet ensemble 1 sous 1la

p—
p—

vollure 2 de 17’aéronef.

Dans toute la description gquil va SsSulvre,

par convention, on appelle X la direction longiltudinale

p—

du dispositif 4 qguil est également assimilable a 1la

direction longitudinale du turboréacteur o, cette

direction X étant parallele a un axe longitudinal 5 de

ce turboréacteur 6. D’autre part, on appelle Y 1la
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directlion orilentée transversalement par rapport au

p—

dispositif 4 et également assimilable a 1la direction

transversale du turboréacteur o6, et 7Z la direction
verticale ou de la hauteur, ces troils directions X, Y

et 7Z étant orthogonales entre-elles.

D"autre part, les termes « avant » et

« arriliere » sont a considérer par rapport a une

p—

direction d’avancement de 1’aéronef rencontrée suite a

la poussée exerceée par le turboréacteur 6, cette

direction eétant représentée schématliguement par 1la

fleche 7.

Sur la figure 1, on peut volr les deux

attaches moteur 10, 12, 1la série d’'attaches 16, le

p—

dispositif de reprise des e:

p—
p—

forts de poussee 14, et 1la

p—

structure rigide 88 du dispositif d’accrochage 4. Les

pr—

autres éléments constitutifs non représentés de ce

p—

dispositif 4, tels que la structure secondalre assurant

la ségrégation et le maintien des systemes tout en
supportant des carénages aérodynamigques, sont des
eléments classigques 1dentigques ou similaires a ceux

rencontrés dans 1’art antérieur, et connus de 1’homme

du métiler. Par conséequent, 11 n’en sera falt aucune

description détaillée.

D"autre part, 11 est 1ndigué qgue le

turboréacteur 6 dispose a 1'avant d’un carter de

—
p—

soufflante 18 de grande dimension délimitant un canal
annulaire de soufflante 20, et comporte vers 1’ arriere
un carter centra. 22 de plus petite dimension,

renfermant le coeur de ce turboréacteur. Les carters 18

et 20 sont bien entendu solidaires 17un de 17"autre.
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Comme on peut 17"apercevolr sur la figure 1,

pl—

les attaches moteur 10, 12 du dispositif 4 sont prévues

au nombre de deux, et respectivement dénommees attache

moteur avant et attache moteur arriere.

pp—
p—
h—

eré de 1la

Dans ce mode de réalisation preé:

préesente 1nvention, la structure rigide 8 prend 1la

forme d’ un calsson s’ étendant de 1’ arriére vVers

1"avant, sensiblement selon la direction X.

Le calsson 3 prend alors une forme

similaire a celle habituellement observée pour les mats

d’ accrochage de turboréacteurs, notamment en ce sens

qu’ 11 est pourvu de nervures transversales (non

representées) prenant chacune la forme d’un rectangle,

et reliant des longerons avant et arrilere ainsi qgque des

panneaux latéraux.

Les movens d’accrochage de c¢ce mode de

pl—
—
h—

realisation preéeféeré comportent tout d’abord 17attache
moteur avant 10 1nterposée entre une extrémitée avant de

la structure rigide 8 également appelée pyramide, et

—
p—

flante 18.

une partie supérilieure du carter de sou:

L attache moteur avant 10, concue de manilere classigue

et connue de 1’homme du métier, est fixée en un premier

point Pl de la structure rigide 8. I1 est noté que
1”attache avant pourrailt également étre montée sur le
carter central 22, sans sortir du cadre de la présente

invention.

D"autre part, 1l’attache moteur arriere 12,

egalement réallisée de facon classigque et connue de

1" homme du métier, est quant a elle 1nterposée entre 1la

structure rigide 8 et le carter central 22, et fixée en
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un second point P2 de la structure rigide 8 placé en

arriere par rapport au point Pl.

pl—

D"autre part, le dispositif de reprise des

efforts de poussée 14 représenté schématiguement est

fixé en un troilisieme point P3 de la structure rigide 8§,

le point P3 étant préférentiellement situé entre les

deux points Pl et P2Z2. A ce titre, 11 est noté que les

trols polints précités appartiennent de preéeférence a un

plan median vertical du mat d’ accrochage (non
représente) .

Par ailleurs, a titre 1indicatif, en wvue de
coté comme celle représentée sur la figure 1, le

rapport des distances P1P3 / PlPZ2 peut étre compris
dans une large plage de 0,1 a 0,9, la condition

principale recherchée étant de pouvoir laisser évoluer

librement en déboltement le palonnier du dispositif de
reprise de poussée 14, sans qgque celul-cl ne solt géné

par les deux attaches 10 et 12.

Globalement, le dispositif de reprise 14

qul sera détaillé ultérieurement présente deux bielles

p—
p—

latérales de reprise des efforts de poussée 26 (une

seule étant visible sur la figure 1), chacune de ces
bielles comportant une extrémité avant raccordéee au
carter central 22, par exemple sur ou a proximitée d’un

plan médian horizontal du turbomoteur 6.

Fn référence a la figure 2, on peut voir

p—

qu’au niveau d’une partie arriere de ce dispositif de

V

reprise 14, les deux bielles latérales 26 ont chacune

une extréemité arriere raccordée de facon articulée a un

palonnilier 28, par 1’1ntermédiaire d’axes 30 gqul sont de

Ve

préeference des axes doubles.
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Le palonnier 28 est qgquant a lul monteée de

pl—

facon articulée sur un agencement 33 du dispositif 14,

cet agencement 33 représenté schématigquement eétant

objet de la présente 1nvention et comprenant de facon

générale un systeme d’axe 32, ainsi qgqu’une ferrure 34

montee fixement sur un longeron 1inférieur 36 de 1la

structure rigide 8.

Fn référence a présent a la figure 3a, 1l

va étre décrit un agencement 33 selon un mode de

realisation préféerée de la présente 1nvention, cet

agencement 33 étant donc adapté pour raccorder 1le

palonnier 28 (non représenté) a la structure rigide 8

du mat d’ accrochage 4. Sur cette figure 3a,

17" agencement 33 est représenté dans une confliguration
ldentique a celle adoptée ultérieurement lorsgque le
palonnier est monté sur le systeme d’axe 32. Plus
préecisement, le systeme d’axe 32 occupe donc une

position dite position normale extraite dans laguelle

p—

11 est su

"1samment en salllle vers le bas par rapport

a la ferrure 34 pour pouvolr coopérer avec le palonnier

20 .

Toujours en reférence a la figure 3a, on

peut apercevolr que 17"agencement 33 comprend la ferrure

34 montée fixement sur le longeron inférieur 36, par
exemple entre deux nervures (non représentées)

directement consécutives de la structure rigide 8,

cette ferrure 34 falsant saillie vers le Dbas par

rapport au longeron 36 et eétant traversée par un

premler passage de systeme d’'axe 38 s’étendant selon un

premier axe longitudinal 40. De préférence, 1’axe 40

est situé dans un plan X7, et se trouve 1ncliné par
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rapport a la direction 72 de maniere a s’étendre vers

l1”arriere en s’éloignant vers 1le bas de 1la structure

rigide 8.

Naturellement, le systeme d’" axe 32
traversant le premier passage de systeme d’axe 38, 11
présente donc €également la méme 1nclinalson que celle
qul vient d’étre décrite pour 1l’axe 40, a savoilir qu’il

s’éetend vers l’arriere en s’éloignant de la structure

rigide. Par ailleurs, 11 est noté qgqu’une bague de

frottement sacrificielle 42 peut étre interposée entre

le systeme d’axe 32 et le premier passage 38.
L”une des particularités de 1la présente

invention est que 1le systeme d'axe 32 est monté

coullissant dans le premler passage 38 de facon a
permettre un déplacement de celui-ci, selon le premier

axe Jlongitudinal 40, dans un premler sens 44, de 1la

position normale extralte montrée sur la figure 3a a

une position dite position de retrait dans lagquelle 11

est escamoté dans la ferrure 34 (figure 3b), et
inversement dans un second sens 46 opposé au premier,
de la position de retrait a la position normale

extrailte.

Le systeme d’axe 32 comporte de preférence
un axe intérieur 48 et un axe extérieur 50

concentriques, ces deux axes 48, 50 étant solidariseés

17 un a 17 autre par 1" intermédiaire de MOVENS
quelcongues. Dans le mode de réalisation préfére
représenté, cette fixation entre 1’axe extérieur 50

— | Va

1& d’ axe principal et 17 axe

pouvant etre quali:

intérieur 48 pouvant quant a luil étre qualifié d’axe de

secours du type « Fail Safe », est réalisée par
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1" intermédiaire d’une combinaison entre une butée, et
un ecrou 52 monté sur une extrémité supérieure de 17 axe
418 et étant en appul contre une extrémité supérileure de
1"axe 50. La butée précitée est obtenue par des
epaulements 54, 56 respectivement prévus sur les axes
48 et 50, et pratiguées de maniere a pouvolr stopper le
mouvement de 1’axe 48 vers le haut par rapport a 1’axe

Ve

50 lors du vissage de 1’écrou 52. Une fols cec1

realise, le systeme d'axe 32 devient en effet un

ensemble compact et solidalre capable de coulisser dans
le premier passage 38.

Le systeme d’axe 32 est maintenu dans sa

positlion normale extralte montrée sur la figure 3a a
1"aide de movens de butée permettant de le bloguer en

translation dans 1le second sens 46 par rapport a 1la

ferrure 34. Ces moyens de butée appartenant au systeme

Ve

d’ axe 32 prennent de  preéférence la forme d’un

epaulement 58 prévu sur une extrémité superieure de

1"axe extérieur 50, cet épaulement 58 coopérant donc

avec une surface d’appul supeéerieure 59 de 1la ferrure

34.

Fn revanche, 11 est noté qgue 1’agencement
33 est bilien entendu con¢u pour autoriser un deéeplacement

en translation du systeme 32 dans le premier sens 44

par rapport a la ferrure 34, lorsqgque ce systeme occupe
sa posilition normale extrailte.

Une autre particularité de 1la présente

invention réside dans le falt que 1’agencement 33

comporte un organe d’extension d’ axe 60 porte
intérieurement par 1l’axe 1ntérieur 48 du systeme d’axe,

cet organe 60 etant capable d’ étre déeplace
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parallelement au premier axe longitudinal 40, dans le

second sens 46, d’une position normale de retrait telle

que montrée sur la figure 3a dans laguelle 11 est
escamotée dans 1’axe 1ntérieur 48, a une position

extraite dans laguelle 11 est solidaire du systeme

d"axe 32 et en saillie par rapport a celul-ci, et
inversement dans 1le premier sens 44 de 1la position

extraite a la position normale de retrait. Comme cela

sera exposée de facon plus détaillée ci-apres, le

déploiement de 1’organe 60 permet a celuli-ci1 de

facilement pénetrer a travers le passage prévu dans le

palonnier, lorsqgque le systeme d’axe 32 occupe sa

position de retrait. De cette maniere, 1" organe

d’extension d’axe 60 traversant le passage de systeme

d’ axe du palonnier et s’étendant de préférence au-dela

de ce dernier peut ainsi constituer un organe de

prehension, de butée, etc., facilement accessible pour
un opérateur, et dont le mouvement 1lul étant appligueée
est directement transmis au systeme d’axe 32 1lul étant

solidaire. Par conséequent, 11 devient alors aise de

falre pénétrer le systeme d’'axe 32 dans le passage de
systeme d’axe du palonnier, par une simple mise en

mouvement de 1’ organe 60.

Afin de permettre 1le 1logement de 17organe

d’extension d’axe 60 dans 1l’'axe 1intérieur 48, celui-ci

préesente donc une forme creuse. D’'autre part, dans 1le

cas préeférentiel ou 1’organe 60 est constitué par une

simple vis, 1l'axe 1intérieur 48 doit alors e&galement
préesenter un filletage destiné a coopérer avec cette
derniere.
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ph—

A titre 1indicatif, 11 est noté que le

rapport entre le diametre de la V1s 60

préeferentiellement agencee selon le premilier axe

longitudinal 40, et celul du systeme d’axe 32 1dentiqgue

a celul de 1’axe extérieur 50, est preéeférentiellement

comprils entre 0,2 et 0, 8.

Ve

n reéeférence a preésent conjolntement aux

<]

figures 3a et 4, on peut apercevolr que 1’7agencement 33

comporte un organe de guidage 62 du systeme d’'axe 32,

qul est rapportée solidairement sur la ferrure 34. Plus

préecisément, cet organe de guidage 62 prend la forme

d’une tige / d’'un bras disposé de facon décalée par

rapport a 1’axe 1longitudinal 40, parallelement a ce

dernier. I1 fait saillie dans 1le premier sens 44 a

partir d’une portion supérieure de la ferrure 34, et

pr— [}

traverse un orifice pratigquée dans une plague 64

solidaire du systeme d’'axe 32, par exemple agencee

Ve

entre 1’écrou 52 et 1’axe extérieur 50.

Par consequent, lors d’ une mise en

mouvement du systeme d’axe 32, la coopération a faible

Jeu entre 1’orifice de la plagque 64 et 17organe de

guidage 62 permet non seulement d’assurer qgque le

systeme 32 va se translater selon la direction de 17axe

40 par rapport a la ferrure 34, mals 1interdit surtout
la rotation du systeme 32 autour de ce méme premlier axe
longitudinal 40 . Cela limite avantageusement les
risques de blocage du systeme d’'axe 32 dans son premier

passage 38 associe.

En outre, 1’organe de guidage 62 située au
seiln du calsson rigide est pourvu d’une butée 66

capable de bloguer en translation le systeme d’axe dans
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le premilier sens 44 par rapport a la ferrure 34. Cette
butée 66 est placée au niveau de 1l’extrémité supérieure
de la tige, a un emplacement tel gu’elle empéche le

systeme 32 de s’échapper totalement du premier passage

38.

]

n réeférence a présent a la figure 3b, on

peut volr 1"agencement 33 dans une conflguration

différente, dite « configuration » par opposition a

celle montrée sur la figure 3a correspondant a une

configuration normale de repos dite « configuration

Ve

», dans laquelle le systeme d'axe 32 a été déplacé

dans le premier sens 44 Jusqgqu’a adopter sa position de

retralt ou 11 est escamoté dans la ferrure 34, 1’organe
d’ extension d’axe 60 occupant guant a lul toujours sa

position normale de retrait dans lagquelle 11 est

escamoté dans le systeme d’axe 32. De preéeférence, on

peut falre en sorte qgque dans cette configuration, le

systeme d’axe 32 ne fasse plus du tout sailllie vers le

bas de la ferrure 34. Par ailleurs, 11 est 1indiguée gue

cette configuration peut étre maintenue en bloguant

d’une maniere qgquelconque le systeme d’axe coullssant 32

par rapport a la ferrure 34, dans le second sens.

En référence a la figure 3¢, on peut voir

1" agencement 33 dans une configuration encore

différente, dite « configuration > dans laquelle

le systeme d’axe 32 occupe toujours sa position de

retralt malntenue par des moyens qgquelcongue, tandis que

1" organe d’extension d’axe 60 a été déplacé selon 17axe
40 dans le second sens 46 Jjusqu’a adopter sa position

extraite dans laguelle 11 est solidaire du systeme

d’axe 32 et en saillie par rapport a celui-ci, vers le
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bas. Naturellement, le déplacement de 1" organe

d’extension d’axe 60 dans le second sens 40 s’ef

"ectue

par devissage de la vis. De plus, la coopération entre

les

filets de cette vis et ceux de 1l’axe 1ntérieur 48
permet simultanément d’obtenir le malntien de la vis

dans sa position extraite, ailnsi dgque d’assurer 1la

solidarisation entre cet organe d’extension d’axe 60 et

le systeme d’axe 32.

pr— [}

nfin, la figure 3d montre une autre

]

configuration dite « configuration IV »

dans laquelle

le systeme d’axe 32 a retrouvé

sa position normale

extralte, malntenue par le contact entre 1’épaulement

b8 de 1"axe 50 et 1la surface 59, tandis qgque 1’organe

d’"extension d’axe 60 occupe toujours sa position

extralite.

L"ensemble de ces confligurations sont

destinées a etre successivement adoptées par

1" agencement 33 durant la mise en cuvre d’un procedé de

montage d’un moteur d’aéronef

sSur une structure rigide

d’un mat d’accrochage du moteur, comme cela ressortira

ci—apres dans la description détaillée d’un tel

procede.

Fn référence a présent a la figure 5, on

peut apercevolr le dispositif de reprise des efforts de

poussee 14 représenté de

facon détaillée et 1incorporant

p—

le dispositif

1" agencement 33 gqul vient d’étre décrit,

14 ctant alors montré dans

une configuration
entierement montée identigue a la con:

"1guration I, dans

laquelle le palonnilier 28 coopere avec le systeme d’axe
32.
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Comme cela a été évoguée précedemment, 1le

p—

dispositif de reprise 14 comprend non seulement

17" agencement 33, mals éegalement deux bielles latérales

p—

de reprise des efforts de poussée 26 comprenant chacune

une extréemité avant raccordees au moteur, ainsi gu’une

extrémité arriere raccordée au palonnier 28 traverse

par un second passage de systeme d'axe 68. Ce second

passage 68 s’ étend donc selon un second axe

pl—

longitudinal 70, qgui, lorsque 1le dispositif 14 se

trouve dans la confliguration entierement montée telle

que représentée, est confondu avec le premier axe

longitudinal 40. Par ailleurs, le second passage 63 est

bien entendu traversé par 1le systeme d’axe 32 de

1" agencement 33, et, 1c1 encore, 11 est possible de

prévolr une bague de frottement sacrificielle 71 entre

le systeme d’axe 32 et le second passage 68.

p—

Le dispositift 14 comporte en outre des

movens déemontables de blocage en translation 72 du
systeme d’ axe 32 interdisant un mouvement de
translation du systeme d’axe a travers les premier et
second passages 38, 68 dans le premier sens 44. Ces
moyvens /2 sont naturellement montés sur le systeme

d’ axe 32 unigquement apres qgque celui-cl1 alit traverseée le

second passage 68, pour filnaliser le montage du

ph—

dispositif 14.

De preéeférence, les moyens démontables de

blocage en translation prennent la forme d’un écrou 72

—
p—

drieure de 1’"axe extérieur

vV1sSsSé sur une extrémité 1in:

50, et en appul sur une surface d’appul 1nférieure 74

p—

du palonnier 28. Ailnsi, une fols le dispositif de

reprise 14 entierement montée, le systeme d’axe 32 est
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blogqué en translation selon 1’axe 40 dans les deux sens

44, 46, respectivement par la coopéeration entre

7

1’ épaulement 58 et la surface 59, et par la coopération

Ve

entre 1’écrou 72 et la surface 74. Bien entendu, ce

blocage est obtenu lorsgque le palonnier 28 est en appul

contre la ferrure 34 portant le systeme d’axe 32, sans

Etre forcement en contact direct avec celuili—-ci.

A présent en référence aux figures 6a a 6d,

pre—  p—
—

on peut apercevolir la schématisation de différentes

opérations d’une étape d’assemblage du palonnier 28 sur

17" agencement 33, cette étape étant realisée lors de 1la

mise en occuvre d’un procéedée de montage d’un moteur

— A\

d’ aéronef SUr une structure rigide d’ un mat

d”accrochage du moteur.

Lors de la mise en ocuvre d’un tel procéede,

11 est d'abord de préférence fait en sorte que le

palonnier 28 solt raccorde sur le moteur 6 par
1" intermédialre des bielles 26, tandils gue 1’"agencement

33 est gquant a lul préalablement monté sur la structure

rigide ©, en attente dans la configuration

Le proceéedeée débute alors de préférence de

facon c¢lassigque en hissant 1le moteur 6 verticalement
vVers le mat 4 par 1" intermédiaire de movens

conventionnels, JjJusgqu’a ce Jgque ce moteur atteigne sa

position finale par rapport au mat ou une position
proche de celle—c1.

A un 1nstant donné du deéeplacement vertical

du moteur 6 vers sa position finale, 1"extrémité

inférieure du systeme d’axe 32 de 1’"agencement 33 entre
en appul contre le palonnilier 28 suivant le mouvement de

ce méme moteur. A ce titre, préalablement au hissage,
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11 est possible de monter une olilve de guidage 78 sur

une extrémiteée 1nférieure du systeme 32, telle gque celle

visible sur la figure 6a, de maniere a ce que cette

olive colncide avec 1le second passage 6068 dans lequel

elle est donc susceptible de pénétrer. De cette facon,
1"appul de 1l’'olive 78 contre la partie supérieure du
second passage 08 dans lequel elle penetre

partiellement 1impligque gque le systeme 32 est déplacé

dans 1le premier sens 44 durant la fin du hissage du

moteur. Par conséquent, 11 est a comprendre gue le

systeme 32 est déplacé automatigquement de sa position
normale extraite a sa position de retrait durant le
déplacement vertical du moteur, par simple appul contre
le palonnier 28 en mouvement.

A cet 1instant ou le moteur occupe donc sa

position finale ou une position proche de celle—-c1,

1" agencement 33 est alors malintenu dans sa

configuration prar le palonnilier 28, comme on peut

17" apercevolr sur la figure 6a.

Fnsuite, 11 est de préférence procédée a une

ctape de montage de 1’attache moteur avant 10 ainsi

qu’a une étape de montage de 1’attache moteur arriere

12 sur le mat d’accrochage, d’une facon conventionnelle
et connue de 1’homme du métier.
L"étape d’'assemblage du palonnier 28 débute

alors lorsqgue le systeme d’ axe 32 occupe sa

configuration , montrée sur les figures 3b et 6ba.

A partir de ce moment, une  premliere
opération consiste a déplacer, dans le second sens 460,
1" organe d’'extension d’axe 60 par rapport au systeme

d’ axe 32 occupant sa position de retrailt, de manlere a
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ce gu’ll traverse 1le second passage 68 et Jjusgqu’a ce

qu’ 11l atteigne sa position extrailte, comme cela est

montrée sur la figure ©6b. L’"agencement 33 se trouve

alors dans sa confiliguration , dans lagquelle on peut

apercevolr que 1l’organe d’'extension 60 falt largement

salllie du palonnier 28, vers le bas. Naturellement, ce

pl—

passage a la position extralte s’effectue simplement en

dévissant la V1S 60, ce qul n’ impligue aucun
déplacement du systeme d’axe 32 gul reste maintenu dans

sa position de retrait.

EFnsuite, 11 est procedé a une opération de
mise en mouvement de 1’organe d’extension d’axe 60, de
maniere a provogquer un deéeplacement du systeme d’axe 32
dans le second sens 46, a travers 1les premiers et

second passages 38, ©68. Cette opération de mise en

mouvement schématisée sur les figures 6c et 6d est par

p—

exemple effectuée a 1’aide d’un outillage prenant des
APPuUls oOopposés respectivement sur le palonnier 28 et

sur 1’ organe d’extension d’axe 00, telle gu’une

[

« cloche ». g effet, une fois cette cloche 3 0

pp—

"1t alors

installée comme mentionné précédemment, 11 su

de mettre en rotation la vis 60 remplissant la fonction

pr— |}

de vi1is sans fin, pour provoqgquer un déplacement dans le

second sens 46 de 1l’axe 1intérieur 48, et donc de

1" ensemble du systeme d’'axe 32, comme cela a été

schématiquement représenté sur la figure o6d. Lors de

cette rotation, la wvis 60 tourne donc en restant dans

une position 1dentligque par rapport au palonnier 298
selon 1"axe 40, tout en pénétrant progressivement dans

le systeme d’axe 32 se déplacant dans le second sens.
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[*]

nfin, si1 cela s’avere nécessalire, 11 est

\

ensulte mis en ecuvre une opéeration visant a déplacer,
toujours dans le premier sens 44, 1’organe d’extension
d’"axe 60 par rapport au systeme d’axe 32 occupant sa

\

position normale extralte, de maniere a 1’amener dans

sa posilition normale de retralt. Blen entendu, cette
opération est réalisée apres avolr retire la cloche 80,
et seulement s1 1la mlse en rotation de 1la wvis 60
réealisée lors de 1’opération précéedente n’a pas déja

\

conduit a placer celle-c1 dans sa position normale de

retrailit.

Pour finir, apres gqgue 1l’olive de guidage
alt été retirée, les moyens démontables de blocage en
translation 72 sont ensulte assemblés sur le systeme

d’axe 32, ce qgquli permet d’aboutir a un moteur

entlerement monté sur son mat d’accrochage associe, tel

que cela est montrée sur la figure 5.

Bien entendu, diverses modifications

peuvent étre apportées par 1’homme du métier au mat

p—

d” accrochage 4, au dispositif de reprise des e:

p—
p—

forts de

\

poussee 14, a 1’"agencement 33 et au procédé de montage

\

qul viennent d’étre décrits, unigquement a titre

d’exemples non limitatifs. A cet égard, on peut

notamment 1indiguer dgque s1 1l’invention a été décrite

comme permettant de suspendre le moteur sous la vollure

p—

de 1’aéronef, elle pourralt également étre réalisée de

\

manliere a assurer une mise en place de ce moteur au-

dessus de cette méme voilure.
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1. Agencement (33) adapté pour raccorder un
palonnier (28) de dispositif de reprise des efforts de
poussée générés par un moteur (6) d’aéronef a une

10

15

20

2

30

structure rigide (8) d’un mat d’accrochage (4) de ce

moteur, ledit agencement (33) comprenant d’une part une

ferrure (34) destinée a étre montée fixement sur ladite
structure rigide (8) et étant traversée par un premier
passage de systeme d'axe (38) s’étendant selon un
premier axe longitudinal (40), et comportant d’autre
part un systeme d’axe (32) traversant ledit premier
passage de systeme d’axe (38),

caractérisé en ce qgque ledit systeme d’axe

(32) est monté coulissant dans le premier passage (338)

de facon a permettre un déplacement de celui-ci selon
le premier axe longiltudinal, dans un premier sens (44)
d’une position normale extraite dans lagquelle 11 est

o —

suffisamment en saillie par rapport a ladite ferrure

(34) pour pouvolr coopérer avec le palonnier (28), a

une position de retralt dans laguelle 11 est escamoté

dans cette méme ferrure, et 1nversement dans un second
sens (46) de ladite position de retrait a ladite
position normale extraite, et en ce qgque 1’agencement
comporte en outre un organe d’extension d’axe (60)
porté 1ntérieurement par ledilit systeme d’axe (32) et

”

capable d’étre déplacé parallelement audit premier axe

longiltudinal, dans ledit second sens (40) d’ une
position normale de retrailt dans laguelle 11 est
escamoté dans ledit systeme d’axe (32), a une position

extraite dans laguelle 11 est solidalre du systeme

d’axe (32) et en sailllie par rapport a celui-ci, et
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inversement dans ledit premier sens (44) de ladite

poslition extraite a ladite position normale de retrait.

2. Agencement (33) selon la revendication
1, caractérisé en ce que ledit systeme d'axe (32) est
equipée de moyens de butée (58) permettant de bloguer en

translation ledit systeme d’axe (32) dans ledit second

sens (460) par rapport a ladite ferrure (34), lorsqgue
ledit systeme d’axe (32) occupe sa position normale

extralte.

3. Agencement (33) selon 1la revendilcation

2, Ccaractérisé en ce qgue lesdits moyens de Dbutée

prennent la forme d’un épaulement (58) prévu sur ledilt

systeme d’axe (32).

4., Agencement (33) selon 1’une qguelcongue
des revendications précédentes, caractérisé en ce qu’1il

comporte un organe de guidage (62) du systeme d’axe

(32), rapporté solidairement sur ladite ferrure (34).

5. Agencement (33) selon la revendication
4, caractérisé en ce gque ledlt organe de guidage (62)
est pourvu d’une butée (66) capable de bloguer en

translation ledit systeme d’axe (32) dans ledit premier

sens (44) par rapport a ladite ferrure (34).

6. Agencement (33) selon la revendication 4
ou la revendilication 5, caractérisé en ce gue ledit
organe de guidage (62) est concu pour 1interdire 1la

rotation du systeme d’axe (32) autour du premier axe
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longitudinal (40) durant son mouvement de translation

selon ce méme axe.

/. Agencement (33) selon 1’une qgquelcongue
des revendilications précédentes, caractérisé en ce qgue
ledit organe d’extension d’axe est une vis (60) montée
sur ledit systeme d’axe (32), cette vis pénétrant a

1"1ntérieur de ce systeme d’axe.

8. Agencement (33) selon la revendication 4
ou la revendication 7/, caractérisé en ce gque ladite vis

(60) est agencée selon ledit premier axe longitudinal

(40) .

9. Agencement (33) selon 17une qguelconqgue
des revendilications précédentes, caractérisé en ce gue
ledit systeme d’axe (32) comporte un axe 1ntérieur (48)

et un axe extérieur (50) concentriques, ces deux axes

étant solildailires 17un de 1l7autre et 17axe 1ntérieur

(48) étant creux de manlere a permettre le logement

dudlit organe d’extension d’axe (60).

P —

10. Dispositif (14) de reprise des e

"Oorts

o —

de poussée générés par un moteur d’aéronef, ledit

o —

dispositif étant destiné a étre 1nterposé entre ledit

”

moteur (6) et une structure rigide (8) d’un mat

d’ accrochage (4) de ce moteur, et comportant les
éléments suivants
- un agencement (33) selon 1l7une gquelcongque

des revendicatlions précédentes ;
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- deux bilelles 1latérales de reprise des

efforts de pousseée (26) comprenant chacune une

extrémité avant destinée a étre raccordée audit moteur,

alnsli gu’une extrémité arriere ; et
- un palonniler (28) sur lequel sont

articulées les deux extrémités arriere des bilelles

P —

latérales de reprise des efforts de poussée (Z26), ce
palonnier étant traversé par un second passage de

systeme d’axe (68) s’étendant selon un second axe

longitudinal (70) confondu avec ledit premier axe
longitudinal (40), ledit second passage (/0) étant
traversé par ledilt systeme d’axe (32) de 1’agencement.

P —

11. Dispositif (14) de reprise des e:

P —
p—r

forts

de poussée selon la revendication 10, caractérisé en ce
qu’ 1l comporte en outre des moyens démontables (72) de
blocage en translation du systeme d’axe i1interdisant un

mouvement de translation dudilit systeme d'axe (32) a

travers les premler et second passages (38, 68) dans

ledit premier sens (44).

P —

12. Dispositif (14) de reprise des e

"Oorts

de poussée selon la revendication 11, caractérisé en ce

que lesdits moyens démontables de blocage en

translation prennent la forme d’un écrou (72) vissé sur

ledit systeme d’axe (32) et étant en appul sur ledit

palonnier (28).

13. Mat d’accrochage (4) d’un moteur (6)

destiné a étre interposé entre une voilure (2)

o —

d’ aéronef et ledit moteur (6), ledlt mat comportant une
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structure rigide (8) et des movyens d’accrochage du

moteur (6) sur ladite structure rigide (8), lesdits

P —

moyens d’accrochage comportant un dispositif de reprise

P —

des efforts de poussée (14) générés par le moteur (6)

selon l’une quelcongue des revendications 10 a 12.

14. Mat d’ accrochage (4) selon la
revendication 13, caractérisé en ce gue lesdits movyvens

d’ accrochage comportent en outre une attache avant (10)

fixée en un premier point (Pl) de la structure rigide

(8), et une attache arriere (12) fixée en un second

point (PZ2) de 1la structure rigide (8), et en ce qgue

P —

ledit dispositif de reprise des e

P —

"orts de poussée (14)

est fi1xé sur ladite structure rigide (8) en  un
troilsieme point (P3) distinct desdits premier et second

points (P1l, PZ2).

15. Mat d’ accrochage (4) selon la

revendication 13 ou la revendication 14, caractérisé en

ce que ledit systeme d’axe (32) est situé de facon
inclinée par rapport a une direction verticale (Z)

dudit mat.

16. Mat d’ accrochage (4) selon la

revendication 15, caractérisé en ce gue ledit systeme

d’axe (32) s’étend vers l1l’arriere en s’éloignant de 1la

structure rigide (8).

17. Procédé de montage d’un moteur (2)

- ”

d’aéronef sur une structure rigide (3) d’un mat

d’ accrochage (4) du moteur selon 1l’une qguelcongue des
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revendications 13 a 16, caractérisé en <ce qu’1il

comporte une étape d’assemblage dudit palonnier (28),
préalablement raccordée SUr led1it moteur par
1" Intermédiaire des bielles (26), sur ledilt agencement
(33) préalablement monté sur ladite structure rigide
(8), ladite étape d’assemblage comprend les opérations
successives sulvantes

- déplacement dans le second sens (46) de
1" organe d’extension d’axe (60) par rapport au systeme
d’axe (32) occupant sa position de retrailt, de maniere
a ce qu’1ll traverse ledit second passage (68) prévu sur
le palonnier (28) et Jusgu’a ce gu’1l atteigne sa
position extralte ; et

- mise en mouvement de 1l’organe d’extension
d’axe (60) de maniere a provoguer un déplacement dudilt
systeme d’axe (32) a travers lesdits premiers et second
passages de systeme d'axe (38, 68) vers sa position

normale extrailite.

18. Procédé de montage selon la
revendilication 17, caractérisé en ce gue préalablement a
ladite étape d’assemblage dudit palonnier (28), ledit
systeme d’axe (32) est déplacé de sa position normale
extraite a sa position de retrait par appul contre
ledit palonnier (28) lors d’un déplacement dudit moteur

”

VEers une position finale par rapport au mat

d’ accrochage.

19. Procédé de montage selon la
revendication 17 ou la revendication 18, caractérisé en

ce que ladite étape d’assemblage dudit palonnier (28)



CA 02621845 2008-03-04

WO 2007/028764 PCT/EP2006/065883

10

15

20

2

30

30

est précédée d'une étape de montage d’une attache

moteur avant (10) ainsi gque d’une étape de montage

d’ une attache moteur arriere (12).

20. Procédé de montage selon 17 une
quelconque des revendilications 17 a 19, caractérisé en
ce qgque ladite opération de mise en mouvement de

1’ organe d’extension d’axe (60) de maniere a provoguer

un déplacement dudit systeme d’axe (32) a travers
lesdits premiers et second passages (38, ©68), est
effectuée a 17aide d’un outillage (80) prenant des

Appuls opposés respectivement sur ledit palonnier (28)
et sur ledit organe d’extension d'axe (60), et en

mettant en rotation 1’organe d’extension d’axe (60)

prenant la forme d’une vis coopérant avec ledit systeme

d’axe (32).

21. Procédé de montage selon 17 une

quelcongue des revendications 17 a 20, caractérisé en
ce que ladite opération de mlise en mouvement de
1’ organe d’extension d’axe (60) de maniere a provoguer
un déplacement dudit systeme d’axe (32) a travers
lesdits premiers et second passages (38, 68), est
réalisée avec une olive de guidage (78) montée sur une

extrémité du systeme d’axe (32).
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