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L'invention concerne un dispositif formant &tanchéité
au débouché d'au moins une canalisation, et en particulier au
débouché des canalisations d'air chaud et d'air froid faisant
partie du boitier d'une installation de chauffage de 1'habi-
tacle d'un véhicule automobile.

Chaque fois qu'il faut réaliser une étanchéité au débou~
ché d'une canalisation, au moyen d'un joint anmulaire, deux
sortes de problémes sont posés, qui concernent la réalisation
du joint annulaire, et son montage au débouché de la canali-
sation. ,

Certains joints anmmulaires trés simples peuvént gtre
fabriqués directement par moulage en une seule pidce ; d‘'au-
tres, de structure plus complexe, sont fabriqués & partir
d'un cordon de grande longueur découpé en segments 3 partir
desquels on forme des joints annulaires en réunissant bout &
bout les extrémités de chaque segment, ce qui se révdéle plus
ou moins difficile et donne des résultats plus ou moins satis-
faisants. En outre, le montage de ces joints nécessite une
certaine habileté manuelle et est souvent long et onéreuxz.

Ces inconvénients se révélent particulidrement glnants

‘dans le cas ou 1l'étanchéité est & réaliser au débouchd des

canalisations d'un boltier d'une installation de chauffage de
1'habitacle d'un véhicule.

Du boltier d'une telle installation dépendent en effet,
d'une maniére générale, deux canalisations adjacentes débou-
chant sur une de ses faces (face par laquelle le bo;tier est
monté sur une paroi séparant du compartiment moteur 1'habi-
tacle du véhicule) et un moyen de soufflage d'air est présent
dans 1'une et/ou l'autre de ces canalisations, ainsi qu'un
échangeur de chaleur dans 1l'une d'elles pour le chauffage de
l'air,

Dans certains types de véhicule, il est impératif de
réaliser une étanchéité parfaite & 1l'égard de l'eau autour du
débouché de ces canalisations, pour y éviter 1l'entrde de gout-
telettes d'eau et leur projection & 1'intérieur de 1'habita-
cle du véhicule. Il est également impératif de réaliser ume
bonne étanchéité & l'air au débouché de la canalisation d'air
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chaud, pour éviter les déperditions d'air chaud ou les =n-
trées d'air froid et assurer un désembuage rapide du pare-
brise, alors que de légdres fuites d'air sont tolérées au
débouché de la canalisation d'air froid.

Dans la technique actuelle, un joint annulaire d'étan-
chéité est placé & chevauchement sur une nervure entourant
complétement le débouché de la canalisation d'air chaud, tan-
dis qu'un segment de joint est placé & chevauchement sur une
nervure en U entourant sur trois cdtés le débouché de la
canalisation d'air froid et s'appuie & ses deux extrémités
sur le joint .annulaire, de fagon sensiblement étanche, les
deux joints formant ainsi sensiblement un 8 réalisé en deux
parties.

Le montage du joint annulaire pose un certain noumbre de

" probldmes, Ce joint a, en effet, une structure complexe et

comprend une partie rigide en U, & &me métallique (pour le
chevauchement sur la nervure) surmontée d'une partie tubulaire
compressible en caoutchouc, en metériau plastique ou analogue.
Ce joint annulaire, tant qu'il n'est pas monté, s'étend &
plat en formant une couronne dans laquelle les deux branches
de la partie en U sont paralléles au plan de la couronne.

Pour monter le joint sur la nervure, il faut donc le tordre 4
la main de 90° et l'engager & force sur la nervure, en le
frappant avec un maillet. Ce montage est long et délicat, et
s'accompagne de risques de détérioration du joint ou méme de
bris du bottier (qui est réalisé en matériau plastigue) quand
le maillet est manié un peu trop violemment.

De plus, ce joint annulaire implique une soudure entre
les deux extrémités d'un segment de joint. Cette soudure,
délicate en raison de la structure complexe du joint, ne peut
8tre réalisée que par le fabricant du joint et s'accompagne
de déformations autour de la zone de soudure ; d'ol des dif-
ficultés accrues de montage du joint.

ILtinvention a précisément pour objet de réaliser une
étanchéité au débouchd d'au moins une canalisation, ou de
deux canalisations adjacentes, au moyen d'un seul segment de
joint dont les extrémités ne sont pas souddes entre elles et
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qui peut donc &tre monté en place de fagon beaucoup plus
rapide et facile que dans la technigue antérieure.

Elle propose pour cela un dispositif forment &tanchdéité
au débouché d'une canalisation, comprenant un joint d'!'étan-
chéité du type compressible ou déformable, monté sur une
nervure bordant le débouché de la canalisation, caractérisé
en ce que ladite nervure est en forme de boucle ouverte et
comprend une branche d'extrémité venant sensiblement tangen—~
ter une autre partie de la nervure en formant avec celle~ci
un angle qui &iminue progressivement en direction de ladite
extrémité, et en ce que ledit joint est un segment & extré-
mités libres formant, quand il est monté sur 1ls nervure, une .
branche 4'extrémité se raccordant tangentiellement de fagon
étanche & une autre partie du m@me joint, en entourant ainsi
le débouché de la canalisation par une boucle, fermée au
niveau dudit raccordement tangentiel.

Selon une autre caractéristique de l'invention, une par-
tie de ladite nervure borde le débouché d'une seconde canali-
sation adjacente & la premidre, et ladite branche d'extrémitd
vient sensiblement tangenter cette partie de le nervure.

Selon une autre caractéristique de 1tinvention, ladite
nervure forme sensiblement un 8 3 contour ouvert au nivean
dudit raccordement, .

Dans 1a'description qui suit, faite & titre d'exemple,
on ge référe aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue de face du bottier d'une ins-
tallation de chauffage de 1'habitacle d'un véhicule, compre-
nant un joint d'étanchéitd selon la technique antérieure ;

- la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne II-II
de la figure 1 ;

- la figure 2a est une vue & plus grande échelle d'une
partie de la figure 2 ;

- les figures 3 et 4 sont des vues & plus grande
échelle, représentant respectivement le joint 3 l'état'démonté
et & 1'état monté ; et

- la figure 5 est une wvue schématique de face illus-~
trant la disposition du joint d'étanchéoté selon 1'invention,
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On se référe d'abord aux figures 1 et 2 qui représentent
en vue de face et en coupe un boitier équipé d'un joint
d'étanchéité selon la technique antérieure. Ce boltier 10,
réalisé en matériau plastique, forme de moulage deux canali-
éations 11 et 12, adjacentes et superposées, qui débouchent
regpectivement en 13 et 14 sur la face arriére du boltier,
par laquelle il est monté au moyen de pattes 15 sur ume t8le
16 (figure 2) formant séparation entre ume niche 17 compor-
tant le moteur des essuie-glace, dans laguelle est disposé le
bottier 10, et 1l'habitacle 50 du véhicule, et comprenant des
ouvertures 19 et 18 en regard des débouchés 13 et 14 des cana-
lisations 11 et 12.

Un échangeur de chaleur 20 parcouru par le liquide de
refroidissement du moteur, est placé dans la canalisation 12
en amont de son ddbouché 14, pour la production d'air chaud.

_La partie avant du boiltier forme deux volutes 21 et 22
pour le logement de deux foues 23 de turbine radiale qui sont
montées axialement alignées sur un arbre commun entrainé par
un moteur électrique logé dans le boltier 10 entre les deux
volutes 21 et 22._Ies roues de turbine 23 servent 2 souffler
de 1l'air & température ambiante dans les canalisations 11 et
12, deux volets (non représentés) commandant le passage de
1tair dens 1l'une et/ou l'autre de ces canalisations., La cana-
lisation 12, comprenant 1'échangeur de chaleur 20, sert &
1'amende d'air chaud dans 1l'habitacle du véhicule, tandis que
la canalisation 11 sert uniquement & 1'amenéde d'air froid. )

Tes débouchds 13 et 14 des canalisations 11 et 12 sont
bordés respectivement par des nervures 24 et 25 en saillie sur
1a face arritre du bottier, perpendiculairement & la téle 16.
Ia nervure 25 bordant le débouché 14 de la canalisation d'air
chaud & un contour sensiblement rectangulaire & coins arron-
dis et s'étend sur toute la périphérie du débouché 14. Ia
nervure 24 bordant le débouché 13 de la canalisation d'air
froid est en U, et s'étend sur trois cbéiés du débouché 13, le
quatridme cdté étant bordé par une partie de la nervure 25
(figure 1). Les extrémités de la nervure 24 sont perpendicu-
laires & la nervure 25 et s'arrétent & une distance prédéter-
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minde de celle-ci, sensiblement égale & la moitié de la lar-
geur du joint d'étanchéité emboité sur la nervure.

Ce joint 4'étanchéité est représenté plus en détail sur
les figures 3 et 4.

Ce joint d'étanchéité, désigné dans son ensemble par la
référence 26 comprend une partie en U 28 surmontée (au sommet
du U) d'une partie tubulaire compressible 27 qui est réalisde
par exemple en caoutchouc, en matériau plastique ou analogue.
La partie 28 en U comprend une Zme métallique 29, & section
en U, qui présente des languettes internes 31 orientées vers
le fond du U et sur laguelle est moulé un rev&8tement 30 de
matériau plastigue. Un joint 32, élastiquement déformable, par
exemple en caoutchouc, peut &tre placé au fond du U,

Un tel joint d'étanchéité 26 est monté de la fagon sui~
vante : sa partie 28 en U est emboltée & force sur une ner-
vure, par exemple 25 (figure 4) jusgu'd ce que le joint in-
terne 32 soit comprimé entre le fond de la partie 28 et la
face frontale de la nexrvure 25, Quand le boitier 10 est monté
gur la t8le 16 (figures 2 et 4), la partie tubulaire 27 est
déformée et aplatie par appul sur la t8le 16. On obtient de
cette fagon une bonne étanchéité & l'eau et & l'air entre la
nervure 25 et la t8le 16.

Dans la technique antérieure (figure 1), 1'étanchéité
autour des débouchés 13 et 14 des canalisations était obtenue
de la facon suivante : un segment 26A du joint 26, ayant
exactement la longueur de la nervure 24 bordant le débouché 13
sur trois cdtés, était monté par embolitement & force sur cette
nervure, de la fagon qui vient d'&tre indiquée., Une boucle 26B
de joint 26, ayant la longueur de la nervure 25, était montée
par emboitement & force sur cette nervure. Les extrémités du}]
segment de joint 26A venaient s'appuyer sur le cdté extérieur
de la boucle 26B, aux extrémités de la nervure 24.

Comme indiqué plus haut, le montage de la boucle 26B
sur la nervure 25 était long et délicat et demandait une cer-
taine habileté manuelle, Ia boucle 26B était obtenue par sou-
dure bout & bout des extrémités d'un segment de joint, la
ligne de soudure étant indiquée par la référence 33 en figure
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1, & titre d'exemple, sa position pouvant varier le long de
1a boucle. Cette soudure relativement délicate,en raison de
la structure du joint, ne pouvait &tre réalisée que par le
fabricant du joint. D'autre part, la boucle 26B de joint,

3

‘livrée par le fabricant, était retournée & plat en raison de

1a différence de flexibilité de ses parties 27 et 28, et il
fallait donc la tordre de 90° pour pouvoir l'emboiter sur la
nervure 25. Les divers problémes posés par l'utilisation

d'une boucle 26B du joint précité sont évités par 1l'invention,
selon laguelle 1'étanchéité autour des débouchés 13 et 14 des
canalisations d'air froid et d'air chaud, est assurée au
moyen d'un seul segment de joint emboité sur une nervure uni-
que 35 & éontour non fermé, bordant les débouchés 13 et 14 des
canalisations. On voit sur le dessin que la nervure 35 entoure
tout d'abord le débouché 13 de la canalisation d'air froid,

en s'étendent depuis une extrémité 36 le long de ce débouché
deng le sens contraire des aiguilles d'une montre, puis sans
discontinuité entoure le débouché 14 de la canalisation d'air
chaud en s'étendant le long de ce débouché dans le sens des
aiguillé; d'une montre et se termine en 37.

Ia premidre extrémité 36 de la nervure 35 s!'étend per-
pendiculairement & la partie 38 de la nervure, aui est formée
le long de la paroi commune séparant les débouchés 13 et 14.
Cette extrdmité 36 est dcartée de la partie 38 de la nervure
d'une distance qui est sensiblement égale & la moitié de la
largeur du joint d'étanchéité qui sera embolté sur cette ner-
vure. Son extrémité opposée 37 termine une branche incurvée 39
gqui vient sensiblement tangenter une partie incurvée 40 de la
nervure raccordant & la partie 38 une partie en U 41 partant
de 1'extrémité 36 et bordant la. partie inférieure du débouché
1% de la canalisation d'air froid. Ia branche d'extrémité
incurvée 39 et la partie 40 sont sensibleﬁent symétriques par
rapport & une ligne 42, qui est la ligne de tangence entre les
parties correspondantes du joint d'étenchéité emboité sur la
nervure 35, et sont écartées 1l'une de l'autre d'une distance
sensiblement égale & la largeur du joint.

Le contour du joint d'étanchéité est représenté en 43
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en trait fant8me. Ce joint d'étanchéité est un segment du
joint 26 représenté en figure 3, ayant une longueur égale &
celle de la nervure 35. Quand il est embofté sur cette ner—
vure, son extrémité emboitée sur l'extrémité 36 de ls nervure
35 vient s'appuyer, de fagon sensiblement étanche, sur sa par-
tie qui est emboltée sur la partie 38 de la nervure., A 1l'ex-
trémité opposée, la partie du joint recouvrant la branche
d'extrémité incurvée 39 de la nervure vient tangenter, sur
une certaine longueur, la partie du méme joint qﬁi est emboi~-
tée sur la partie 40 incurvée de la nervure. L’angle de rac-
cordement entre ces deux parties du joint diminue progressi-
vement en direction de 1'extrémité 37 de la nervure 35, et
devient sensiblement nul au nivesu de la ligne de tangence 42.
Une saillie triangulaire 44 peut &tre formée & ce niveau, sur
un bord du débouché 14 de la cemalisation d'air chaud, entre
la branche d'extrémité 39 et la partie 40 de la nervure, de
fagon & former un guidage du j@intrd'étanehéité et & le main-
tenir en place lors du monbtage du bottier sur la t8le 16.
L'invention permet donc d'assurer, au moyen d'un seul
segment de joint d'étanchéité ne nécessitant pas une coupe &
longueur de grande précision, une étanchéité 3 lteaun et 3
1l'air autour du débouché de deux canalisations adjacentes, par
exemple d'air froid et d'air chaud dans un boitier d'une ins-
tallation de chauffage de 1l'habitacle d'un véhicule automobile.
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REVENDICATICKNS
1. Dispositif formant étanchéité au débouché d'une
canalisation, comprenant un joint d'étanchéité du type com-
pressible ou déformable, monté sur une nervure bordant le
débouché de la canalisation, caractérisé en ce que ladite ner-
vure est en forme de boucle ouverte et edmprend une branche
dtextrémité venant semsiblement tangenter une autre partie de

- 1a nervure formant avec celle-ci un angle qui diminue progres-
_ givement en direction de ladite extrémité, et en ce que ledit

joint est & contour ouvert et forme, monté sur ladite nervure,
une branche d'extrémité se raccordant tangentiellement de
fagon étanche & une autre partie duditb joint, pour entourer
ledit débouché par une boucle fermée au niveau dudit raccor-
dement tangentiel.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le joint est du type formé par une partie sensiblement
rigide en U surmontée d'une partie tubulaire compressible ou
déformable, et est monté emboité par sa partie en U sur ladite
nervure, )

3, Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce qu'une partie de la nervure borde le débouché d'une
seconde canalisation, adjacente & la premiére, et en ce que
ladite branche d'extrémité se raccorde & cette partie de la
nervure.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en
ce que la seconde canalisation est extérieure &4 la premidre,

5. Dispositif selon 1l'une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce que ladite branche d'extrémité de la
nervure est incurvée, et sa convexité est orientée vers le
débouché de la premidre canalisation. '

6., Dispositif selon 1l'une des revendications précéden~—
tes, caractérisé en ce que ladite partie de la nervure, au
niveau du raccordement, est incurvée et sensiblement symétri-
que de ladite branche d'éxt:émité par rapport & la ligne de
tangence entre elles,

7. Dispositif selon l'une des revendications précéden—

tes, caractérisé en ce que le débouché de la canalisation
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présente une saillie, immédiatement en avant dudit raccorde-
ment, pour le guidage du joint d'é&tanchéité embottd sur
ladite nervure.

8. Dispositif selon la revendication 7, caractérisé en
ce que ladite saillie est de forme triangulaire. -

9, Dispositif selon 1l'une des revendications 3 & 8,
caractérisé en ce que ladite nervure forme sengiblement un 8
& contour ouvert au niveau dudit raccordement.

10. Dispositif selon 1l'une quelconque des revendications
3 & 9, caractériséd en ce que ladite premidre canalisation est
une canalisation d'air chaud et la seconde une canalisation .
d'air froid, par exemple formées dans un boltier d'une instal-
lation de chauffage de 1'habitacle d'un véhicule sutomobile,

11+ Boitier d'une installation de chauffage de 1'habi-
tacle d'un véhicule automobile, caractérisé en ce qu'il com-
prend un dispositif formant étanchéité selon 1'une des reven—~
dications précédentes,
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