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(57) Transportvorrichtung (1) zum Transportieren von,
insbesondere plattenférmigen, Gitern (2) mit

auf dem die zu
(2) anordenbar oder

einem Grundgestell (3),
transportierenden  Guter
angeordnet sind,
wenigstens einer am oder auf dem Grundgestell (3)

angeordneten Abstiitzvorrichtung 4) zur,
insbesondere seitlichen, Abstitzung der zu
transportierenden Giiter (2),

wenigstens  einem am  Grundgestell 3)

angeordneten Rad (5),

wenigstens einer Bewegungsvorrichtung (6) zum
Bewegen des wenigstens einen Rads (5) von einer
Verwahrstellung in  eine  Fahrstellung und
umgekehrt, wobei in der Fahrstellung die Last der
Transportvorrichtung (1) zumindest teilweise auf
dem wenigstens einen Rad (5) lagert und in der
Verwahrstellung das wenigstens eine Rad (5)
entlastet ist,

wobei die Bewegungsvorrichtung (6) wenigstens eine
drehbar

am Grundgestell 3) gelagerte

Schwenkstange (7, 7°) und einen an der wenigstens
einen Schwenkstange (7, 7°) befestigten Hebel (8, 8°)

umfasst,
vorzugsweise mittels einer Halterung (9), an der
wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) angeordnet

wobei das wenigstens eine Rad (5),

ist, wobei eine Drehachse (DR) des wenigstens einen
Rades (5) exzentrisch zu einer Mittelachse (MS) der

wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) ist, wobei

mittels Hebelbetatigung des Hebels (8, 8°) und damit
verbundener Verdrehung der wenigstens einen

Schwenkstange (7, 7°) das wenigstens eine Rad (5)
von der Verwahrstellung in die Fahrstellung und
umgekehrt bewegbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung zum Transportieren von, ins-
besondere plattenférmigen, Gitern geman dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie Anordnun-
gen umfassend eine solche Transportvorrichtung.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind Transportvorrichtungen zum Transportieren von, insbe-
sondere plattenférmigen, Gitern bekannt, die ein Grundgestell und wenigstens eine am oder auf
dem Grundgestell angeordnete Abstiitzvorrichtung umfassen (siehe z.B. CN 106829478 B). Auf
dem Grundgestell sind die zu transportierenden Giiter anordenbar oder angeordnet und die we-
nigstens eine Abstitzvorrichtung dient der, insbesondere seitlichen, Abstiitzung der zu transpor-
tierenden Giuter, bei denen es sich um Plattenware wie beispielsweise Fenster, Tiren, Gelander,
Fenstergitter, Zaunfelder, Blechpaneele, etc. handeln kann. Bei der in CN 106829478 B gezeig-
ten Transportvorrichtung lagern die zu transportierenden Plattenwaren mittelbar auf dem Grund-
gestell, indem die Abstitzvorrichtungen L-formige Winkel umfassen, die auf dem Grundgestell
angeordnet sind und auf denen die Plattenwaren angeordnet sind.

[0003] Es sind auch Transportvorrichtungen bekannt, die am Grundgestell angeordnete Rader
zum Verfahren der Transportvorrichtung umfassen (siehe z.B. EP 0 603 151 A2). Bei der in EP
0 603 151 A2 gezeigten Transportvorrichtung sind die zu transportierenden Giter unmittelbar auf
dem Grundgestell anordenbar und kénnen von einer U-formigen Abstltzvorrichtung, die auf dem
Grundgestell angeordnet ist, seitlich abgestiitzt werden. An den vier Ecken des im Wesentlichen
rechteckigen Grundgestells sind Réder in Form von starren Bockrollen angeordnet. Dadurch kann
die Transportvorrichtung auf einem Untergrund verfahren werden.

[0004] Des Weiteren sind Transportvorrichtungen bekannt, die auf einem Untergrund abgestellt
werden kénnen und die Rader aufweisen, die mittels einer Bewegungsvorrichtung zwischen einer
Verwahrstellung und einer Fahrstellung hin und her bewegt werden kénnen (siehe z.B. EP 3 431
363 A1). In der Fahrstellung lagert die Last der Transportvorrichtung auf den Radern und in der
Verwahrstellung sind die Rader entlastet. Der EP 3 431 363 A1 sind jedoch keine naheren Details
zur Bewegungsvorrichtung zu entnehmen.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, eine gegenliber dem Stand der Technik verbesserte Trans-
portvorrichtung anzugeben, die insbesondere eine verbesserte Bewegungsvorrichtung umfasst,
durch die das Bewegen des wenigstens einen Rades von der Verwahrstellung in die Fahrstellung
erleichtert wird.

[0006] Diese Aufgabe wird durch eine Transportvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs
1 geldst. Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen de-
finiert.

[0007] Bei der Erfindung ist vorgesehen, dass die Bewegungsvorrichtung wenigstens eine dreh-
bar am Grundgestell gelagerte Schwenkstange und einen an der wenigstens einen Schwenk-
stange befestigten Hebel umfasst, wobei das wenigstens eine Rad, vorzugsweise mittels einer
Halterung, an der wenigstens einen Schwenkstange angeordnet ist, wobei eine Drehachse des
wenigstens einen Rades exzentrisch zu einer Mittelachse der wenigstens einen Schwenkstange
ist, wobei mittels Hebelbetatigung des Hebels und damit verbundener Verdrehung der wenigstens
einen Schwenkstange das wenigstens eine Rad von der Verwahrstellung in die Fahrstellung und
umgekehrt bewegbar ist.

[0008] Der Hebel ist starr bzw. drehfest mit der wenigstens einen Schwenkstange verbunden,
wodurch eine Bewegung des Hebels eine Drehung der drehbar am Grundgestell gelagerten we-
nigstens einen Schwenkstange bewirkt. Das wenigstens eine Rad kann mittels einer an sich be-
kannten Halterung an der wenigstens einen Schwenkstange angeordnet sein, wobei die Halte-
rung ebenfalls starr bzw. drehfest mit der wenigstens einen Schwenkstange verbunden sein kann.
Bei der Halterung kann es sich beispielsweise um eine gabelférmige Halterung handeln, wobei
zwischen den Gabeln eine Drehachse des Rades verlauft. Beim wenigstens einen Rad kann es
sich beispielsweise um eine Transportrolle, Transportwalze, Bockrolle oder Schwerlast-Bockrolle
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handeln.

[0009] Durch die Anordnung des wenigstens einen Rades an der wenigstens einen Schwenk-
stange, bei der die Drehachse des wenigstens einen Rades exzentrisch zur Mittelachse der we-
nigstens einen Schwenkstange verlauft, kommt es bei Hebelbetatigung zu einem Verschwenken
des wenigstens einen Rades um die Mittelachse. Ausgehend von der Verwahrstellung wird somit
bei Hebelbetatigung die wenigstens einen Schwenkstange mit daran angeordnetem wenigstens
einen Rad verdreht, wodurch das wenigstens eine Rad um die Mittelachse verschwenkt wird, bis
es an einem Untergrund aufliegt. Durch ein weiteres Verschwenken in derselben Richtung wird
die Transportvorrichtung vom Untergrund angehoben und lagert zumindest teilweise auf dem we-
nigstens einen Rad, das sich dann in Fahrstellung befindet. Beim Ubergang von der Verwahrstel-
lung in die Fahrstellung wird die Transportvorrichtung angehoben, wodurch das Gewicht der
Transportvorrichtung zumindest teilweise auf das wenigstens eine Rad wirkt. In Fahrstellung ist
die Transportvorrichtung auf dem Untergrund fahrbar, wodurch die Transportvorrichtung eine mo-
bile Transportvorrichtung darstellt.

[0010] In entsprechender Weise wird ausgehend von der Fahrstellung des wenigstens einen Ra-
des bei Hebelbetétigung in die andere Richtung das wenigstens eine Rad in Bezug auf die Mit-
telachse hochgeschwenkt bis es entlastet ist, wodurch die Transportvorrichtung auf den Unter-
grund abgesenkt wird. Beim Ubergang von der Fahrstellung in die Verwahrstellung wird also die
Transportvorrichtung in Richtung Untergrund bzw. Boden abgesenkt. In Verwahrstellung hat das
wenigstens eine Rad keinen Bodenkontakt, es ist im Wesentlichen vollstandig entlastet und hat
keine tragende Funktion. Die Transportvorrichtung kann dadurch ortsfest am Boden abgestellt
werden und auf Abstellflaichen und/oder FiBen, die am Grundgestell angeordnet sein kdnnen,
auf dem Untergrund ruhen.

[0011] GemafR einer bevorzugten Ausfliihrungsform kann vorgesehen sein, dass die Bewegungs-
vorrichtung wenigstens eine Zugvorrichtung umfasst, wobei die wenigstens eine Zugvorrichtung
gelenkig, vorzugsweise relativ zum Hebel verschwenkbar, am Hebel angeordnet ist. Durch die
Zugvorrichtung, die gelenkig am Hebel angeordnet ist, kann die Hebelbetatigung mittels der Zug-
vorrichtung vorgenommen werden. Bei Ziehen an der Zugvorrichtung wird der Hebel entspre-
chend bewegt, wodurch die wenigstens eine Schwenkstange verdreht wird und das wenigstens
eine an der wenigstens einen Schwenkstange angeordnete Rad von der Verwahrstellung in die
Fahrstellung bewegt wird. Alternativ oder zusétzlich zur Zugvorrichtung kann die Bewegungsvor-
richtung wenigstens eine weitere Betatigungsvorrichtung umfassen, um den Hebel hydraulisch,
pneumatisch und/oder mittels eines Spindeltriebs zu betatigen.

[0012] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass ein Verbindungsende der wenigstens einen
Zugvorrichtung drehbar am Hebel, vorzugsweise an einem Hebelende des Hebels, angelenkt ist,
wobei vorzugsweise ein Betatigungsende der wenigstens einen Zugvorrichtung einen Griff auf-
weist. Das Vorsehen eines Griffes am Betatigungsende der Zugvorrichtung erleichtert die Vor-
nahme der Hebelbetétigung.

[0013] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass die Transportvorrich-
tung eine, vorzugsweise am Hebel und/oder an der Abstiitzvorrichtung angeordnete, Auflagevor-
richtung zur Abstitzung der wenigstens einen Zugvorrichtung umfasst. Die Auflagevorrichtung,
die vom Hebel vorspringen kann und einstlickig mit dem Hebel ausgebildet sein kann oder bei-
spielsweise an einem Masten der Abstiitzvorrichtung angeordnet sein kann, dient zur Auflage der
Zugvorrichtung. Insbesondere bei einer stangenartigen Ausbildung der Zugvorrichtung kann die
Zugvorrichtung (bei Nichtbetatigung) auf der Auflagevorrichtung aufliegen und damit eine defi-
nierte Position relativ zum Hebel einnehmen.

[0014] Gemal einem besonders bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass
die wenigstens eine Zugvorrichtung eine Zugstange und ein mit der Zugstange verbundenes Zug-
seil umfasst. Dabei ist die Zugstange mit einem Ende, welches das Verbindungsende der Zug-
vorrichtung darstellt, schwenkbar am Hebel angeordnet (bevorzugt am Hebelende des Hebels).
Am einem dem Verbindungsende abgewandten Ende der Zugstange ist an der Zugstange das
Zugseil angebracht, welches an seinem freien Ende, welches das Betatigungsende der Zugvor-
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richtung darstellt, einen Griff aufweisen kann.

[0015] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass die we-
nigstens eine Zugvorrichtung eine Arretiervorrichtung zur Arretierung der wenigstens einen Zug-
vorrichtung an der Transportvorrichtung umfasst. Die Arretiervorrichtung dient insbesondere
dazu, die Hebelstellung bei Fahrstellung des wenigstens einen Rades zu arretierten. Mit anderen
Worten kann ausgehend von der Verwahrstellung des wenigstens einen Rades die Zugvorrich-
tung so lange betétigt werden, bis das wenigstens eine Rad in eine Fahrstellung verschwenkt
wurde, bei der die Last der Transportvorrichtung zumindest teilweise auf dem wenigstens einen
Rad lagert. Mittels der Arretiervorrichtung kann dann diese Stellung der Zugvorrichtung und damit
die Stellung des Hebels arretiert werden, sodass das wenigstens eine Rad in Fahrstellung bleibt,
auch wenn keine weitere Betétigung bzw. Kraftausiibung auf die Zugvorrichtung erfolgt.

[0016] Dabei kann vorzugsweise vorgesehen sein, dass bei arretierter Zugvorrichtung die Mittel-
achse der wenigstens einen Schwenkstange und die Drehachse des wenigstens einen Rades
eine schrag zur Vertikalen verlaufende Ebene aufspannen, wobei die Vertikale und die schrag
zur Vertikalen verlaufende Ebene einen Totpunktwinkel einschlieBen. Dadurch erfolgt die Arre-
tierung der Zugvorrichtung vor Erreichen des Totpunktes der Bewegung der Drehachse des we-
nigstens einen Rades relativ zur Mittelachse der wenigstens einen Schwenkstange. Mit anderen
Worten spannen hierbei die Mittelachse der wenigstens einen Schwenkstange und die Dreh-
achse des wenigstens einen Rades eine schrag zur Vertikalen verlaufende Ebene auf (die Mittel-
achse und die Drehachse sind also nicht vertikal Gbereinander). Beim Verschwenken des we-
nigstens einen Rades von der Verwahrstellung in die Fahrstellung wird hierbei das wenigstens
eine Rad nicht Uber den Totpunkt hinaus verschwenkt, bei dem die Mittelachse der Schwenk-
stange und die Drehachse des wenigstens einen Rades eine gemeinsamen Vertikale schneiden
wirden. Wenn der Totpunkt nicht Giberschritten wird, kann bei Losung der Arretierung eine durch
das Gewicht der Transportvorrichtung begilnstigte Bewegung von der Fahrstellung in die Ver-
wahrstellung eingeleitet werden.

[0017] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass die Transportvorrichtung einen Begrenzungs-
anschlag umfasst, wobei der Begrenzungsanschlag eine Bewegung der wenigstens einen Zug-
vorrichtung in Zugrichtung begrenzt, wobei vorzugsweise bei durch den Begrenzungsanschlag
begrenzter Position der wenigstens einen Zugvorrichtung der Totpunktwinkel groBer 0° ist. Mit
anderen Worten verhindert hierbei der Begrenzungsanschlag ein Uberschreiten des Totpunktes.

[0018] Es kann vorgesehen sein, dass die Arretiervorrichtung an einem dem Zugseil zugewand-
ten Ende der Zugstange oder zwischen Zugstange und Zugseil angeordnet ist. Die Arretiervor-
richtung kann auch an der Zugstange oder am Zugseil angeordnet sein.

[0019] Dabei kann vorgesehen sein, dass die Arretiervorrichtung zwei Klemmplatten umfasst,
wobei das Zugseil zwischen den zwei Klemmplatten angeordnet ist.

[0020] Gemaf einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass die Arretier-
vorrichtung einen Vorsprung - vorzugsweise in Form einer Arretiernase - umfasst, der mit einem
korrespondierenden, an der Transportvorrichtung angeordneten, Gegenvorsprung - vorzugs-
weise in Form eines Arretierhakens - zur Arretierung in Eingriff bringbar ist und zur Lésung der
Arretierung auBer Eingriff bringbar ist. Wenn der Vorsprung mit dem Gegenvorsprung in Eingriff
steht, ist die Zugvorrichtung und damit die Hebelposition arretiert. Im arretierten Zustand ist keine
Hebelbetatigung moglich. Wenn der Vorsprung mit dem Gegenvorsprung wieder auBBer Eingriff
gebracht wird, kann mittels der Zugvorrichtung eine Hebelbetatigung in beide Richtungen erfol-
gen. Vorzugsweise ist dabei, wie vorstehend beschrieben, ein Begrenzungsanschlag vorgese-
hen, um eine Zugbewegung der Zugvorrichtung in Zugrichtung zu begrenzen, sodass der Tot-
punkt der Bewegung der Drehachse des wenigstens einen Rades relativ zur Mittelachse der we-
nigstens einen Schwenkstange nicht Gberschritten wird.

[0021] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass der Gegenvorsprung an der wenigstens einen
Abstiitzvorrichtung angeordnet ist. Der Gegenvorsprung kann beispielsweise aus einem gekan-
teten Blech gebildet sein, der an der wenigstens einen Abstiitzvorrichtung angeordnet ist und
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durch den die Zugvorrichtung hindurchgefiihrt ist, beispielsweise indem eine Offnung (z.B. Lang-
loch) in einem Begrenzungsanschlag des gekanteten Blechs vorgesehen ist, durch den das Zug-
seil der Zugvorrichtung hindurchgefiihrt ist.

[0022] Es kann dann so lange am Zugseil gezogen werden (und damit der Hebel betatigt wer-
den), bis der Vorsprung der Arretiervorrichtung in einer Position ist, bei der er in Eingriff mit dem
Gegenvorsprung gebracht werden kann. Bei dieser Position, die beispielsweise einer Hebelstel-
lung entspricht, bei der das wenigstens eine Rad in Fahrstellung ist, kann dann der Vorsprung
mit dem Gegenvorsprung in Eingriff gebracht und somit die Hebelstellung arretiert werden. Das
gekantete Blech kann dabei gleichzeitig auch einen Begrenzungsanschlag ausbilden oder um-
fassen, der ein Uberschreiten des Totpunktes bei weiterem Zug an der Zugvorrichtung in Zugrich-
tung verhindert.

[0023] Gemal einem besonders bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass
die Bewegungsvorrichtung zur Dampfung der Bewegung des wenigstens einen Rades von der
Fahrstellung in die Verwahrstellung wenigstens eine Dampfungsvorrichtung, vorzugsweise in
Form einer Olbremse, umfasst.

[0024] Beim Verschwenken des wenigstens einen Rades von der Verwahrstellung in die Fahr-
stellung wird das wenigstens eine Rad vorzugsweise nicht ber den Totpunkt hinaus ver-
schwenkt, bei dem die Mittelachse der Schwenkstange und die Drehachse des wenigstens einen
Rades eine gemeinsamen Vertikale schneiden wiirden. Mit anderen Worten ist auch in Fahrstel-
lung der vertikale Abstand zwischen Mittelachse und Drehachse kleiner als der Abstand zwischen
Mittelachse und Drehachse entlang einer gemeinsamen Geraden. Dadurch ergibt sich in Fahr-
stellung des wenigstens einen Rades eine Hebelwirkung zwischen dem Berlihrungspunkt des
wenigstens einen Rades mit dem Untergrund und der wenigstens einen Schwenkstange und das
Gewicht der Transportvorrichtung unterstitzt eine Verschwenkung des wenigstens einen Rades
zuriick in die Verwahrstellung. Bei hoher Beladung und somit hohem Gewicht der Transportvor-
richtung kdme es daher ohne Vorsehen einer Dampfungsvorrichtung bei Losung der Arretierung
der Zugvorrichtung zu einem abrupten Stellungswechsel des wenigstens einen Rades von der
Fahrstellung zur Verwahrstellung und méglicherweise zu einem ungewollten abrupten Absetzen
der Transportvorrichtung auf dem Untergrund. Um dieser ungewollten Bewegung entgegenzu-
wirken, kann eine Dampfungsvorrichtung vorgesehen sein, die vorzugswelse als Olbremse aus-
gebildet ist. Die Dampfungsvorrichtung wirkt vorzugsweise nur wahrend einer Bewegung des we-
nigstens einen Rades von der Fahrstellung in die Verwahrstellung, also wahrend einer Absenk-
bewegung der Transportvorrichtung, dampfend auf die Bewegung ein. Dadurch bietet die Damp-
fungsvorrichtung wahrend der Hubbewegung der Transportvorrichtung keinen Widerstand, wo-
hingegen sie wahrend der Absenkbewegung der Transportvorrichtung dampfend wirkt und somit
diese Bewegung bremst, sodass die Transportvorrichtung sanft auf dem Untergrund aufsetzen
kann.

[0025] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Dampfungsvorrichtung
zwischen Hebel und Grundgestell angeordnet ist. Die Dampfungsvorrichtung ist dabei einerseits
(an einem ersten Ende) mit dem Hebel und andererseits (an einem zweiten Ende) mit dem Grund-
gestell verbunden. Da beim Ubergang von Fahrstellung zu Verwahrstellung die wenigstens eine
Schwenkstange gedreht wird und der Hebel an der wenigstens einen Schwenkstange befestigt
ist und dadurch bewegt wird, kann durch Anordnung der Dampfungsvorrichtung zwischen Hebel
und Grundgestell die Absenkbewegung der Transportvorrichtung gedampft werden. Vorzugs-
weise kann dabei vorgesehen sein, dass die Befestigungsstelle der Dampfungsvorrichtung an
Hebel und/oder Grundgestell ein Langloch aufweist, sodass die erste Phase der Absenkbewe-
gung (also wahrend des Verschiebens der Befestigung entlang des Langlochs) noch ungebremst
erfolgt, wodurch ein Losen einer ggf. vorhandenen Arretierung der Zugvorrichtung erleichtert wird.

[0026] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass an der we-
nigstens einen Schwenkstange wenigstens zwei entlang der wenigstens einen Schwenkstange
voneinander beabstandete Rader angeordnet sind. Es kénnen beispielsweise zwei Rader vorge-
sehen sein, die an den jeweiligen Enden der wenigstens einen Schwenkstange angeordnet sind
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und deren Drehachsen exzentrisch zur Mittelachse der wenigstens einen Schwenkstange sind.

[0027] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass das Grundgestell eine Langserstreckung auf-
weist, wobei die wenigstens eine Schwenkstange im Wesentlichen quer zur Langserstreckung
am Grundgestell angeordnet ist. Mit anderen Worten weist das Grundgestell eine Langserstre-
ckung und eine Quererstreckung auf, wobei die wenigstens eine Schwenkstange im Wesentli-
chen parallel zur Quererstreckung verlauft. Die wenigstens eine Schwenkstange kann beispiels-
weise entlang etwa 50% bis etwa 100% der Quererstreckung verlaufen.

[0028] Es kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Schwenkstange im Wesentlichen
mittig in Bezug auf die Langserstreckung am Grundgestell angeordnet ist. Eine in etwa mittige
Anordnung der wenigstens einen Schwenkstange in Bezug auf die Langserstreckung erleichtert
das Handling der Transportvorrichtung. Wenn beispielsweise zwei Réder an der Schwenkstange
angeordnet sind, ergibt sich zwischen den beiden Radern eine Hochachse, um welche die Trans-
portvorrichtung einfach verdreht werden kann, wodurch das Lenken der Transportvorrichtung
wahrend des Fahrens auf dem Untergrund bzw. Boden erleichtert wird.

[0029] Gemaf einer bevorzugten Ausflihrungsform kann vorgesehen sein, dass die wenigstens
eine Schwenkstange auBermittig in Bezug auf die Langserstreckung am Grundgestell angeordnet
ist. Vorzugsweise ist dabei die wenigstens eine Schwenkstange in einer Richtung entgegen einer
Zugrichtung der Zugvorrichtung auBermittig angeordnet. Dadurch kommt es bei Betétigung der
Zugvorrichtung und dem damit verbundenen Anheben der Transportvorrichtung zu einem Ver-
Kippen der Transportvorrichtung (um den Beriihrungspunkt des wenigstens einen Rades mit dem
Untergrund) und die Transportvorrichtung kippt an jenem Ende zu Boden, welches weiter entfernt
von der wenigstens einen Schwenkstange ist. Bei entsprechender Anordnung der Zugvorrichtung
Kippt die Transportvorrichtung dann an jenem Ende zu Boden, an dem auch die Zugvorrichtung
betatigt wurde.

[0030] Dabei kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Schwenkstange um etwa 0,5%
bis etwa 20%, bevorzugt etwa 0,5% bis etwa 5% oder etwa 10% bis etwa 20%, der Langserstre-
ckung auBBermittig in Bezug auf die Langserstreckung am Grundgestell angeordnet ist. Wenn die
Transportvorrichtung lediglich eine Schwenkstange mit daran angeordnetem Hebel umfasst,
kann die Schwenkstange vorzugsweise um etwa 0,5% bis etwa 5% auBermittig in Bezug auf die
Langserstreckung am Grundgestell angeordnet sein. Wenn die Transportvorrichtung eine
Schwenkstange mit daran angeordnetem Hebel und zusatzlich ein relativ zum Grundgestell ver-
schwenkbares Stiitzrad umfasst (wie nachfolgend noch beschrieben wird), kann die Schwenk-
stange vorzugsweise um etwa 10% bis etwa 20% auBermittig in Bezug auf die Langserstreckung
am Grundgestell angeordnet sein.

[0031] GemaR einer weiteren Ausflhrungsvariante kann vorgesehen sein, dass am Grundgestell
wenigstens zwei in Richtung der Langserstreckung voneinander beabstandete Schwenkstangen
angeordnet sind.

[0032] Dabei kann vorgesehen sein, dass die Bewegungsvorrichtung eine erste Schwenkstange
mit daran angeordnetem ersten Hebel und eine in Richtung der Langserstreckung von der ersten
Schwenkstange beabstandete zweite Schwenkstange mit daran angeordnetem zweiten Hebel
umfasst, wobei vorzugsweise am ersten Hebel eine erste Zugvorrichtung gelenkig angeordnet ist
und am zweiten Hebel eine zweite Zugvorrichtung gelenkig angeordnet ist. Auf diese Weise kann
von einem ersten Ende der Transportvorrichtung aus die erste Zugvorrichtung betétigt werden,
welche den ersten Hebel betétigt und damit die erste Schwenkstange dreht und somit die an der
ersten Schwenkstange angeordneten Rader zwischen Verwahrstellung und Fahrstellung hin und
her bewegen kann. Von einem dem ersten Ende gegeniiberliegenden, zweiten Ende der Trans-
portvorrichtung aus kann die zweite Zugvorrichtung betétigt werden, welche den zweiten Hebel
betatigt und damit die zweite Schwenkstange dreht und somit die an der zweiten Schwenkstange
angeordneten Rader zwischen Verwahrstellung und Fahrstellung hin und her bewegen kann. Die
Zugvorrichtungen kdnnen dabei wie vorstehend beschrieben aufgebaut sein und mit Arretiervor-
richtungen ausgestattet sein. Insbesondere kénnen also die Zugvorrichtungen jeweils eine Zug-
stange und ein daran anschlieBendes Zugseil mit Griff umfassen. Bei Ziehen am ersten Zugseil
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vom ersten Ende der Transportvorrichtung aus verschwenken die an der ersten Schwenkstange
angeordneten Rader von ihrer Verwahrstellung zu ihrer Fahrstellung und heben dabei die Trans-
portvorrichtung im Bereich der ersten Schwenkstange an. Mittels Arretiervorrichtung kann die
Fahrstellung der Rader der ersten Schwenkstange arretiert werden. In entsprechender Weise
verschwenken bei Ziehen am zweiten Zugseil vom zweiten Ende der Transportvorrichtung aus
die an der zweiten Schwenkstange angeordneten Rader von ihrer Verwahrstellung zu ihrer Fahr-
stellung und heben dabei die Transportvorrichtung im Bereich der zweiten Schwenkstange an.
Mittels Arretiervorrichtung kann die Fahrstellung der Rader der zweiten Schwenkstange arretiert
werden. Insgesamt kann dadurch die Last auf beide Schwenkstangen aufgeteilt werden und das
Anheben der Transportvorrichtung wird erleichtert.

[0033] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass am
Grundgestell wenigstens ein Stiitzrad angeordnet ist, wobei vorzugsweise das wenigstens eine
Stitzrad als Lenkrolle ausgebildet ist. Das wenigstens eine Stiitzrad kann auch als starre Rolle,
z.B. in Form einer Bockrolle, ausgebildet sein.

[0034] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass das wenigstens eine Stiitzrad bei Verwahrstel-
lung des wenigstens einen Rades entlastet ist, wobei vorzugsweise das wenigstens eine Stitzrad
bei Fahrstellung des wenigstens einen Rades und horizontaler Ausrichtung des Grundgestells
entlastet ist. Mit anderen Worten ruht die Transportvorrichtung in Fahrstellung des wenigstens
einen Rades und bei horizontaler Ausrichtung des Grundgestells nicht auf dem wenigstens einen
Stiitzrad. In dieser Stellung kann die Transportvorrichtung um den Berlihrungspunkt des wenigs-
tens einen Rades mit Untergrund bzw. Boden kippen, sodass das wenigstens eine am Grundge-
stell angeordnete Stiitzrad mit dem Untergrund bzw. Boden in Kontakt gebracht wird. In gekipp-
tem Zustand lagert die Transportvorrichtung auf dem wenigstens einen Rad und dem wenigstens
einen Stltzrad.

[0035] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass das we-
nigstens eine Stiitzrad an einer Schwenkhalterung angeordnet ist, wobei die Schwenkhalterung
relativ zum Grundgestell verschwenkbar am Grundgestell angeordnet ist, wobei die Schwenkhal-
terung mit einem Verbindungshebel mit dem Hebel verbunden ist. Der Verbindungshebel kann
dabei einerseits gelenkig mit dem Hebel und andererseits gelenkig mit der Schwenkhalterung
verbunden sein. Bei einer Hebelbetatigung des Hebels, um das wenigstens eine Rad von der
Verwahrstellung in die Fahrstellung zu bewegen, wird der Verbindungshebel mit betatigt und ver-
schwenkt die Schwenkhalterung, sodass das an der Schwenkhalterung angeordnete Stitzrad
ebenfalls in Richtung Boden verschwenkt wird. In Fahrstellung des wenigstens einen Rades la-
gert sodann die Last der Transportvorrichtung einerseits auf dem wenigstens einen Rad und an-
dererseits auf dem wenigstens einen Stltzrad. Bei einer entgegengesetzt gerichteten Hebelbe-
tatigung, also um das wenigstens eine Rad von der Fahrstellung in die Verwahrstellung zu bewe-
gen, erfolgt eine entsprechende Bewegung der Schwenkhalterung, und das wenigstens eine
Stitzrad wird entlastet und hat keine tragende Funktion mehr.

[0036] Gemal einem bevorzugten Ausflihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass das wenigs-
tens eine Stiitzrad an einem Ende des Grundgestells in Bezug auf eine Langserstreckung des
Grundgestells angeordnet ist, wobei vorzugsweise das wenigstens eine Stitzrad im Wesentli-
chen mittig in Bezug auf eine quer zur Langserstreckung verlaufende Quererstreckung des
Grundgestells am Grundgestell angeordnet ist.

[0037] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass an beiden Enden des Grundgestells in Bezug
auf die Langserstreckung jeweils ein Stiitzrad angeordnet ist. Das Vorsehen von Stiitzradern an
beiden Enden des Grundgestellt erleichtert das Handling der Transportvorrichtung. Zum erleich-
terten mandvrieren der Transportvorrichtung kann vorgesehen sein, dass eines der Stitzrader
als Lenkrolle und das andere als starre Rolle ausgebildet ist.

[0038] Gemal einem besonders bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass
am Grundgestell wenigstens eine Abstellvorrichtung, vorzugsweise in Form eines FuBes oder
einer Kufe, angeordnet ist, wobei die Transportvorrichtung bei Verwahrstellung des wenigstens
einen Rades mittels der wenigstens einen Abstellvorrichtung auf einem Untergrund ruht. Mit an-
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deren Worten weist die wenigstens eine Abstellvorrichtung wenigstens eine Abstellflache auf, die
mit dem Untergrund bzw. Boden in Kontakt steht, wenn sich das wenigstens eine Rad in Ver-
wahrstellung befindet, in der es keinen Bodenkontakt und damit keine tragende Funktion hat.

[0039] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass bei Verwahrstellung des wenigstens einen Ra-
des wenigstens ein Einschubraum zwischen Grundgestell und Untergrund frei bleibt, wobei in
den wenigstens einen Einschubraum eine Zinke oder eine Gabel eines Gabelstaplers oder eines
Hubwagens einschiebbar ist. Dadurch wird der Transport der Transportvorrichtung mittels Gabel-
stapler oder Hubwagen ermdglicht oder erleichtert.

[0040] In einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass das Grundgestell
wenigstens eine Ablagevorrichtung umfasst, wobei auf der wenigstens einen Ablagevorrichtung
die zu transportierenden Giter abstellbar oder abgestellt sind. In diesem Fall lagern die Giiter
unmittelbar auf dem Grundgestell, indem sie auf der wenigstens einen Ablagevorrichtung lagern.
Die wenigstens eine Ablagevorrichtung kann wenigstens eine Tragflache und/oder wenigsten
eine Strebe umfassen. Die wenigstens eine Ablagevorrichtung kann rahmenartig aufgebaut sein,
wobei innerhalb des Rahmens wenigstens eine Tragflache und/oder wenigstens eine Strebe an-
geordnet ist bzw. sind, wobei die Giter auf dem Rahmen und/oder der wenigstens einen Tragfla-
che und/oder der wenigsten einen Strebe abgestellt werden kénnen. Das Grundgestell kann auch
selbst eine oder mehrere Ablagevorrichtung(en) in Form von am Grundgestell angeordnete oder
das Grundgestell bildende Streben darstellen. So kann das Grundgestell einen Rahmen mit
Langserstreckung und Quererstreckung umfassen, wobei innerhalb des Rahmens wenigstens
eine Tragflache und/oder wenigstens eine Strebe angeordnet ist bzw. sind.

[0041] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass das Grundgestell im Wesentlichen horizontal
ausgerichtet ist. Es kann aber auch vorgesehen sein, dass das Grundgestell und/oder die we-
nigstens eine Ablagevorrichtung gegenlber der Horizontalen leicht geneigt ist bzw. sind (um bei-
spielsweise etwa 1° bis 30°, vorzugsweise etwa 3°). Mit anderen Worten kann die wenigstens
eine Ablagevorrichtung ausgehend von einem auBeren Ende der Ablagevorrichtung entlang einer
Quererstreckung des Grundgestells schrag relativ zur Horizontalen geneigt sein. Dies verringert
die Gefahr, dass die auf der Ablagevorrichtung abgestellten Giiter seitlich von der Ablagevorrich-
tung fallen.

[0042] Zum Transport von beispielsweise stangenférmigen Gitern kann die Transportvorrichtung
oder deren Abstitzvorrichtung(en) oder Ablagevorrichtung(en) auch mit Fachern fiir Stangenma-
terial ausgestattet sein.

[0043] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass sich die wenigstens eine Abstiitzvorrichtung
ausgehend vom Grundgestell im Wesentlichen vertikal in die H6he erstreckt.

[0044] Gemal einem bevorzugten Ausflihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass die wenigs-
tens eine Abstitzvorrichtung ein Stiitzgestell umfasst, wobei das Stiitzgestell wenigstens einen
schrag zur Vertikalen verlaufenden Stiitzschenkel, vorzugsweise mehrere jeweils paarweise im
Wesentlichen A-férmig angeordnete Stiitzschenkel, umfasst. An den Stitzschenkeln kénnen ins-
besondere plattenférmige Gliter angelehnt werden. Die Schragstellung der Stiitzschenkel kann
beispielsweise zwischen etwa 1° und 30° abweichend von der Vertikalen betragen. Zwei gegen-
Uberliegende, schrag zur Vertikalen verlaufende Stitzschenkel, kénnen dabei bei seitlicher Be-
trachtung A-férmig angeordnet sein.

[0045] In einem weiteren Ausfihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass das Stiitzgestell we-
nigstens einen, vorzugweise im Wesentlichen rechtwinkelig, vom wenigstens einen Stitzschen-
kel abstehenden Tragschenkel umfasst, wobei vorzugsweise der wenigstens eine Tragschenkel
am Grundgestell angeordnet ist. Hierbei lagern die Giter mittelbar auf dem Grundgestell, indem
sie auf den Tragschenkeln lagern und von den Stitzschenkeln seitlich abgestiitzt werden.

[0046] Gemal einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass
die wenigstens eine Abstltzvorrichtung einen Hubbalken zum Anheben der Transportvorrichtung
mittels eines Hebezeugs umfasst, wobei vorzugsweise am Hubbalken wenigstens eine Kranése
und/oder wenigstens eine Zurrdse angeordnet ist bzw. sind. Der Hubbalken kann dabei ein Teil
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des Stitzgestells sein (z.B. der Oberholm).

[0047] Alle Elemente der Gestelle bzw. Gestange der Transportvorrichtung (z.B. Grundgestell,
Abstellvorrichtung, Ablagevorrichtung, Abstiitzvorrichtung, Stitzgestell, Hubbalken) kénnen als
Hohlprofile, insbesondere Rechteck-Hohlprofile, als U-Profile oder als L- Profile ausgebildet sein.

[0048] Schutz wird auch begehrt fir eine Anordnung umfassend eine erfindungsgemafe Trans-
portvorrichtung und wenigstens einer externen Hubvorrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass
die wenigstens eine externe Hubvorrichtung eine Griffstange, eine an der Griffstange angeord-
nete, vorzugsweise quer zur Langserstreckung der Griffstange verlaufende, Querstange, und we-
nigstens einen Hubbolzen zum Anheben der Transportvorrichtung umfasst, wobei der wenigstens
eine Hubbolzen durch die Querstange ausgebildet ist oder an der Querstange angeordnet ist,
wobei an der Querstange wenigstens ein Unterstitzungsrad, vorzugsweise zumindest zwei Un-
terstiitzungsrader, angeordnet ist bzw. sind, wobei der wenigstens eine Hubbolzen zum Anheben
der Transportvorrichtung mit dem Grundgestell, vorzugsweise mit wenigstens einer am Grund-
gestell ausgebildeten oder angeordneten, besonders bevorzugt mit dem wenigstens einen Hub-
bolzen korrespondierenden, Einhangnase, in Eingriff bringbar ist.

[0049] Die wenigstens eine Einhdngnase kann beispielsweise durch zwei oder mehrere vonei-
nander beabstandete Bleche gebildet sein, die am Grundgestell angeordnet sind und jeweils ein
Ausnehmung aufweisen, die mit der Form des wenigstens einen Hubbolzens korrespondiert.

[0050] GemafR einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass eine Dreh-
achse des wenigstens einen Unterstiitzungsrades konzentrisch zu einer Mittelachse der Quer-
stange ist, wobei vorzugsweise der wenigstens eine Hubbolzen an einer von der Querstange
abstehenden Bolzenhalterung angeordnet ist, wobei vorzugsweise eine erste gedachte Linie ent-
lang der Griffstange zur Mittelachse und eine zweite gedachte Linie vom wenigstens einen Hub-
bolzen zur Mittelachse eine gemeinsame Ebene aufspannen und einen Winkel von etwa 90° bis
etwa 150°, besonders bevorzugt etwa 100° bis etwa 120°, einschlieBen.

[0051] Zum Anheben der Transportvorrichtung kann die Hubvorrichtung unter die Transportvor-
richtung geschoben werden und der Hubbolzen durch Verschwenken der Hubvorrichtung (indem
die Griffstange in Richtung Boden bewegt wird, sodass die Hubvorrichtung um die am Boden
aufliegenden Unterstitzungsrader verschwenkt, wodurch die von der Querstange abstehende
Bolzenhalterung mitsamt daran angeordneten Hubbolzen in Richtung Transportvorrichtung ver-
schwenkt) mit einer Einhangnase am Grundgestell in Eingriff gebracht werden. Bei einem weite-
ren Verschwenken der Hubvorrichtung wird die Transportvorrichtung angehoben, sodass diese
nunmehr auch auf den Unterstiitzungsradern lagert und auf diesen rollend fortbewegt werden
kann.

[0052] Gemal3 einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass das
wenigstens eine Unterstiitzungsrad mittels einer Radhalterung an der Querstange angeordnet
ist, wobei eine Drehachse des wenigstens einen Unterstiitzungsrades exzentrisch zu einer Mit-
telachse der Querstange ist, wobei vorzugsweise der wenigstens eine Hubbolzen durch die Quer-
stange ausgebildet ist, wobei vorzugsweise eine erste gedachte Linie entlang der Griffstange zur
Mittelachse und eine dritte gedachte Linie von der Drehachse des wenigstens einen Unterstit-
zungsrades zur Mittelachse eine gemeinsame Ebene aufspannen und einen Winkel von etwa
110° bis etwa 170°, besonders bevorzugt etwa 145° bis etwa 165°, einschlie3en.

[0053] Das wenigstens eine Unterstitzungsrad ist hierbei mittels einer an sich bekannten Rad-
halterung an der Querstange angeordnet, wobei die Radhalterung starr bzw. drehfest mit der
Querstange verbunden sein kann. Bei der Radhalterung kann es sich beispielsweise um eine
gabelférmige Radhalterung handeln, wobei zwischen den Gabeln eine Drehachse des Unterstiit-
zungsrads verlduft. Beim wenigstens einen Unterstitzungsrad kann es sich beispielsweise um
eine Transportrolle, Transportwalze, Bockrolle oder Schwerlast-Bockrolle handeln.

[0054] Zum Anschieben der Transportvorrichtung kann die Hubvorrichtung unter die Transport-
vorrichtung geschoben werden und der Hubbolzen durch Verschwenken der Hubvorrichtung (in-
dem die Griffstange in Richtung Transportvorrichtung bewegt wird, sodass die Hubvorrichtung
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um die am Boden aufliegenden Unterstitzungsrader in Richtung Transportvorrichtung ver-
schwenkt, wodurch der Hubbolzen in Richtung Transportvorrichtung verschwenkt) mit einer Ein-
hangnase am Grundgestell in Eingriff gebracht werden. Sodann kann die Transportvorrichtung
auf den Radern und den Unterstitzungsradern rollend fortbewegt werden.

[0055] GemalR einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass
die Anordnung eine erste externe Hubvorrichtung mit einem ersten Hubbolzen geman der vor-
stehend beschriebenen Art (bei der eine Drehachse des wenigstens einen Unterstiitzungsrades
konzentrisch zu einer Mittelachse der Querstange verlauft) und eine zweite externe Hubvorrich-
tung mit einem zweiten Hubbolzen geman der vorstehend beschriebenen Art (bei der eine Dreh-
achse des wenigstens einen Unterstiitzungsrades exzentrisch zu einer Mittelachse der Quer-
stange verlauft) umfasst, wobei an einem ersten Ende des Grundgestells in Bezug auf eine
Langserstreckung des Grundgestells eine erste Einhdngnase angeordnet oder ausgebildet ist,
wobei an einem zweiten Ende des Grundgestells in Bezug auf eine Langserstreckung des Grund-
gestells eine zweite Einhdngnase angeordnet oder ausgebildet ist, wobei zum Anheben der
Transportvorrichtung der erste Hubbolzen mit der ersten Einhdngnase und der zweite Hubbolzen
mit der zweiten Einhdngnase in Eingriff bringbar ist. Die erste Einhdngnase und die zweite Ein-
hangnase sind vorzugsweise gleich ausgebildet, sodass beide externe Hubvorrichtungen an bei-
den Enden der Transportvorrichtung eingesetzt werden kénnen.

[0056] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der nach-
folgenden Figurenbeschreibung erldutert. Dabei zeigen:

[0057] Fig. 1 ein erstes Ausflihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrichtung mit
Radern in Verwahrstellung in einer Seitenansicht,

[0058] Fig. 2 die Transportvorrichtung der Fig. 1 in einer Frontansicht,
[0059] Fig. 3 die Transportvorrichtung der Fig. 1 in einer Draufsicht,

[0060] Fig. 4 die Transportvorrichtung gemaf Fig. 1 mit Radern in Fahrstellung in einer Sei-
tenansicht,

[0061] Fig. 5 die Transportvorrichtung der Fig. 4 in einer Frontansicht,
[0062] Fig. 6 die Transportvorrichtung der Fig. 4 in einer Draufsicht,

[0063] Fig. 7 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrichtung
mit Rédern in Verwahrstellung in einer Seitenansicht,

[0064] Fig. 8 die Transportvorrichtung der Fig. 7 in einer Frontansicht,

[0065] Fig. 9 die Transportvorrichtung geman Fig. 7 wahrend der Bewegung der Rader von
der Verwahrstellung in die Fahrstellung in einer Seitenansicht,

[0066] Fig. 10  die Transportvorrichtung gemaf Fig. 7 mit Radern in Fahrstellung in einer Sei-
tenansicht,

[0067] Fig. 11 die Transportvorrichtung der Fig. 10 in einer Draufsicht,

[0068] Fig. 12 ein weiteres Ausflhrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrichtung
mit Radern in Verwahrstellung in einer perspektivischen Ansicht,

[0069] Fig. 13  die Transportvorrichtung gemaf Fig. 12 mit Radern in Fahrstellung in einer per-
spektivischen Ansicht,

[0070] Fig. 14  die Transportvorrichtung der Fig. 13 in einer weiteren perspektivischen Ansicht,
[0071] Fig. 15  eine Detailansicht einer Dampfungsvorrichtung,

[0072] Fig. 16  eine Detailansicht eines Gegenvorsprungs,

[0073] Fig. 17  eine Detailansicht einer Arretiervorrichtung,

[0074] Fig. 18  die Arretiervorrichtung gemaf Fig. 17 in einer Explosionsdarstellung,
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[0075] Fig. 19  eine Arretiervorrichtung wahrend des Arretiervorgangs mit einem Gegenvor-
sprung,

[0076] Fig. 20  die Arretiervorrichtung gemaf Fig. 19 in einem arretierten Zustand,

[0077] Fig. 21 ein AusfUhrungsbeispiel einer ersten externen Hubvorrichtung in einer perspek-
tivischen Ansicht,

[0078] Fig. 22  die erste externe Hubvorrichtung der Fig. 21 in einer Frontansicht,

[0079] Fig. 23  ein Ausflihrungsbeispiel einer zweiten externen Hubvorrichtung in einer per-
spektivischen Ansicht,

[0080] Fig. 24  die zweite externe Hubvorrichtung der Fig. 23 in einer Frontansicht, Fig. 25 ein
Ausflihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Anordnung umfassend eine teil-
weise auf einer Stufe abgestellte Transportvorrichtung, eine erste externe Hub-
vorrichtung und eine zweite externe Hubvorrichtung in einer Seitenansicht,

[0081] Fig. 26  die Anordnung der Fig. 25 in einer Draufsicht,

[0082] Fig. 27 die Transportvorrichtung der Fig. 25 wahrend des Anhebens mittels erster ex-
terner Hubvorrichtung und zweiter externer Hubvorrichtung,

[0083] Fig. 28  die Transportvorrichtung geman Fig. 27 im angehobenen Zustand,

[0084] Fig. 29 ein weiteres Ausflhrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrichtung
mit Radern in Verwahrstellung in einer Seitenansicht, und

[0085] Fig. 30  die Transportvorrichtung der Fig. 29 in einer Draufsicht.

[0086] Fig. 1 zeigt ein erstes Ausfihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrichtung 1
in einer Seitenansicht, Fig. 2 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 1 in einer Frontansicht, und
Fig. 3 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 1 in einer Draufsicht.

[0087] Die dargestellte Transportvorrichtung 1 dient zum Transportieren von, insbesondere plat-
tenférmigen, Gitern 2 und umfasst ein Grundgestell 3, auf dem die zu transportierenden Giter 2
anordenbar oder angeordnet sind (beispielhaft sind zwei plattenférmige Giter 2 strichliert darge-
stellt), eine am Grundgestell 3 angeordnete Abstltzvorrichtung 4 zur, insbesondere seitlichen,
Abstiitzung der zu transportierenden Giter 2, zwei am Grundgestell 3 angeordnete Rader 5, und
eine Bewegungsvorrichtung 6 zum Bewegen der Rader 5 von einer Verwahrstellung in eine Fahr-
stellung und umgekehrt. In der gezeigten Position der Bewegungsvorrichtung 6 befinden sich die
Rader 5 in der Verwahrstellung, bei der die Rader 5 entlastet sind. Die Transportvorrichtung 1 ist
ortsfest auf einem Untergrund U abgestellt. Am Grundgestell 3 der gezeigten Transportvorrich-
tung 1 sind mehrere Abstellvorrichtungen 23 (in Form von FiiBen oder Kufen) angeordnet, und
die Transportvorrichtung 1 ruht mittels der Abstellvorrichtungen 23 auf dem Untergrund U (die
Last der Transportvorrichtung 1 lagert in dieser Position also nicht auf den Radern 5). Zum An-
heben der auf dem Untergrund U ortsfest abgestellten Transportvorrichtung 1 mit einem Gabel-
stapler oder Hubwagen bleiben Einschubrdume E zwischen Grundgestell 3 und Untergrund U
frei, in welche Zinken oder Gabeln eines Gabelstaplers oder eines Hubwagens eingeschoben
werden kénnen.

[0088] Das Grundgestell 3 umfasst zu beiden Seiten der Abstitzvorrichtung 4 jeweils eine Abla-
gevorrichtung 24, wobei auf den Ablagevorrichtungen 24 die zu transportierenden Giiter 2 ab-
stellbar oder abgestellt sind. Im gezeigten Beispiel weist das Grundgestell 3 einen Rahmen mit
Langserstreckung L und Quererstreckung Q auf, wobei innerhalb des Rahmens mehrere Streben
38 angeordnet sind, welche gemeinsam mit dem Rahmen die Ablagevorrichtungen 24 bilden. Die
beiden Ablagevorrichtungen 24 sind ausgehend von der Mitte in Richtung der duBeren Enden
entlang der Quererstreckung Q des Grundgestells 3 gegeniber der Horizontalen leicht geneigt
(um etwa 3°). Dies verringert die Gefahr, dass die auf den Ablagevorrichtungen 24 abgestellten
Gater 2 seitlich von den Ablagevorrichtungen 24 fallen. In Richtung der Langserstreckung L des
Grundgestells 3 ist das Grundgestell 3 im Wesentlichen horizontal ausgerichtet.
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[0089] An beiden Enden 3a, 3b des Grundgestells 3 in Bezug auf die Langserstreckung L ist am
Grundgestell 3 jeweils ein Stitzrad 20 angeordnet. Die beiden Stitzréader 20 sind jeweils im We-
sentlichen mittig in Bezug auf die Quererstreckung Q des Grundgestells 3 am Grundgestell 3
angeordnet und im gezeigten Beispiel als starre Rollen (z.B. Bockrollen) ausgebildet. An den
beiden Enden 3a, 3b des Grundgestells 3 in Bezug auf die Langserstreckung L ist dariiber hinaus
jeweils eine Einhangnase 35a, 35b am Grundgestell 3 angeordnet. Die Einhadngnasen 35a, 35b
sind hierbei gleich ausgebildet und bilden Eingriffspunkte fliir spater beschriebene externe Hub-
vorrichtungen 30a, 30b.

[0090] In der dargestellten Position der auf dem Untergrund U ortsfest abgestellten Transport-
vorrichtung 1, bei der sich die Rader 5 in Verwahrstellung befinden, sind auch die Stitzrader 20
entlastet, d.h. die Last der Transportvorrichtung 1 lagert in dieser Position weder auf den Radern
5 noch auf den Stitzréadern 20.

[0091] Die am Grundgestell 3 angeordnete Abstltzvorrichtung 4 erstreckt sich ausgehend vom
Grundgestell 3 im Wesentlichen vertikal in die Hohe und umfasst ein Stiitzgestell 25. Das Stitz-
gestell 25 der gezeigten Transportvorrichtung 1 umfasst mehrere jeweils paarweise im Wesentli-
chen A-férmig angeordnete Stitzschenkel 26. Die in Richtung der Quererstreckung Q des Grund-
gestells 3 verlaufenden Streben 38 des Grundgestells 3 sind im Wesentlichen rechtwinkelig zu
den schrég zur Vertikalen verlaufenden Stitzschenkeln 26 angeordnet, sodass die Guter 2 sicher
auf dem Grundgestell 3 gelagert werden kénnen und ein seitliches Herunterfallen der Giiter 2
vermieden werden kann.

[0092] Wie oben beschrieben, dient die Bewegungsvorrichtung 6 der Transportvorrichtung 1 zum
Bewegen der Rader 5 von einer Verwahrstellung in eine Fahrstellung und umgekehrt, wobei in
der Verwahrstellung die Rader 5 entlastet sind in der Fahrstellung die Last der Transportvorrich-
tung 1 zumindest teilweise auf den Radern 5 lagert. In Fahrstellung der Rader 5 ist die Transport-
vorrichtung 1 auf dem Untergrund U fahrbar, wodurch die Transportvorrichtung 1 eine mobile
Transportvorrichtung darstellt. In der in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Stellung der Bewegungsvor-
richtung 6 befinden sich die Rader 5 in der Verwahrstellung, in der die Réder 5 entlastet sind.

[0093] Die Bewegungsvorrichtung 6 der gezeigten Transportvorrichtung 1 umfasst eine drehbar
am Grundgestell 3 gelagerte Schwenkstange 7, die im Wesentlichen quer zur Langserstreckung
L (also im Wesentlichen in Richtung der Quererstreckung Q des Grundgestells 3) am Grundge-
stell 3 angeordnetist. An der Schwenkstange 7 sind ein Hebel 8 sowie zwei entlang der Schwenk-
stange 7 voneinander beabstandete Rader 5 mittels Halterungen 9 angeordnet. Der Hebel 8 und
die gabelférmigen Halterungen 9 sind starr bzw. drehfest mit der Schwenkstange 7 verbunden.
Zwischen den Gabeln der Halterungen 9 verlaufen die Drehachsen DR der Rader 5. Die konzent-
rischen Drehachsen DR der Rader 5 verlaufen im Wesentlichen parallel zur Quererstreckung Q
des Grundgestells 3. Die Schwenkstange 7 weist eine Mittelachse MS auf, die ebenfalls im We-
sentlichen parallel zur Quererstreckung Q des Grundgestells 3 und damit parallel zu den Dreh-
achsen DR der Rader 5 verlauft. Die konzentrischen Drehachsen DR der Rader 5 sind exzent-
risch zur Mittelachse MS der Schwenkstange 7. Die Mittelachse MS der Schwenkstange 7 und
die Drehachsen DR der Rader 5 spannen eine schrag zur Vertikalen 43 verlaufende Ebene 44
auf, wobei die Vertikale 43 und die schrag zur Vertikalen 43 verlaufende Ebene 44 einen Tot-
punktwinkel TW einschlie3en.

[0094] Mittels Hebelbetatigung des Hebels 8 und damit verbundener Verdrehung der Schwenk-
stange 7 kdnnen die Rader 5 von der Verwahrstellung in die Fahrstellung und umgekehrt bewegt
werden. Um ausgehend von der in Fig. 1 gezeigten Verwahrstellung der Rader 5 diese in die
Fahrstellung zu bewegen, muss der Hebel 8 gegen den Uhrzeigersinn (in Bezug auf die in Fig. 1
gezeigte Hebelstellung) um die Mittelachse MS der Schwenkstange 7 verschwenkt werden.

[0095] Zur Erleichterung der Durchfiihrung dieser Hebelbewegung umfasst die Bewegungsvor-
richtung 6 eine Zugvorrichtung 10, welche gelenkig, insbesondere relativ zum Hebel 8 ver-
schwenkbar, am Hebel 8 angeordnet ist. In der gezeigten Ausfiihrungsform ist ein Verbindungs-
ende 10a der Zugvorrichtung 10 drehbar an einem Hebelende des Hebels 8 angelenkt, und ein
Betatigungsende 10b der Zugvorrichtung 10 weist einen Griff 11 auf. Zur vertikalen Abstiitzung
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der Zugvorrichtung 10 umfasst die Transportvorrichtung 1 eine an der Abstltzvorrichtung 4 an-
geordnete Auflagevorrichtung 12. Im gezeigten Beispiel ist eine stabférmig ausgebildete Aufla-
gevorrichtung 12, die in Richtung der Quererstreckung Q des Grundgestells 3 verlauft, an Stitz-
schenkeln 26 des Stiitzgestells 25 der Abstitzvorrichtung 4 angeordnet. Die Zugvorrichtung 10
umfasst eine Zugstange 13 und ein mit der Zugstange 13 verbundenes Zugseil 14, an dessen
freiem Ende der Griff 11 angebracht ist.

[0096] Zur Arretierung der Zugvorrichtung 10 an der Transportvorrichtung 1 umfasst die Zugvor-
richtung 10 eine Arretiervorrichtung 15. Im Beispiel ist die Arretiervorrichtung 15 an einem dem
Zugseil 14 zugewandten Ende der Zugstange 13 angeordnet. Die Arretiervorrichtung 15 umfasst
einen Vorsprung 17 (hier in Form einer Arretiernase), der mit einem korrespondierenden, an der
Transportvorrichtung 1 angeordneten, Gegenvorsprung 18 (hier in Form eines Arretierhakens)
zur Arretierung in Eingriff bringbar ist und zur Lésung der Arretierung aufBBer Eingriff bringbar ist.
Der Gegenvorsprung 18 ist hier an Stiitzschenkeln 26 des Stiitzgestells 25 der Abstiitzvorrichtung
4 angeordnet und aus einem gekanteten Blech gebildet, durch den die Zugvorrichtung 10 bzw.
deren Zugseil 14 hindurchgefiihrt ist, indem eine Offnung 41 (z.B. Langloch) im Blechhaken vor-
gesehen ist, durch den das Zugseil 14 hindurchgefihrt ist. Es kann so lange in Zugrichtung Z am
Zugseil 14 gezogen werden (und damit der Hebel 8 betatigt werden), bis der Vorsprung 17 der
Arretiervorrichtung 15 in einer Position ist, bei der er in Eingriff mit dem Gegenvorsprung 18 ge-
bracht werden kann. Bei dieser Position, die beispielsweise einer Hebelstellung entspricht, bei
der die Rader 5 in Fahrstellung sind, kann dann der Vorsprung 17 mit dem Gegenvorsprung 18
in Eingriff gebracht und somit die Hebelstellung arretiert werden. Das im Beispiel den Gegenvor-
sprung 18 bildende gekantete Blech bildet gleichzeitig auch einen Begrenzungsanschlag 42 aus,
der ein Uberschreiten des Totpunktes (bei dem die Mittelachse MS der Schwenkstange 7 und die
Drehachsen DR der Rader 5 eine gemeinsamen Vertikale schneiden) bei weiterem Zug an der
Zugvorrichtung 10 in Zugrichtung Z verhindert.

[0097] Im dargestellten Ausfliihrungsbeispiel ist die (in Richtung der Quererstreckung Q verlau-
fende) Schwenkstange 7 auBermittig in Bezug auf die Langserstreckung L am Grundgestell 3
angeordnet. Konkret ist hier die Schwenkstange 7 ausgehend von der Mitte M der Langserstre-
ckung L des Grundgestells um einen Abstand A, der etwa 3% der Langserstreckung L betragt,
auBermittig in Bezug auf die Langserstreckung L am Grundgestell 3 angeordnet. Es ergibt sich
somit eine erste Lange L1 vom ersten Ende 3a des Grundgestells 3 bis zur Mittelachse MS der
Schwenkstange 7 und eine zweite Lange L2 von der Mittelachse MS der Schwenkstange 7 bis
zum zweiten Ende 3b des Grundgestells 3, wobei die zweite Lange L2 gréBer als die erste Lange
L1 ist und erste Lange L1 und zweite Lange L2 die Langserstreckung L ergeben.

[0098] Fig. 4 zeigt die Transportvorrichtung 1 gemaf Fig. 1 mit Radern 5 in Fahrstellung in einer
Seitenansicht, Fig. 5 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 4 in einer Frontansicht, und Fig. 6
zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 4 in einer Draufsicht.

[0099] Ausgehend von der Stellung der Transportvorrichtung 1 in den Fig. 1 bis 3 wurde so lange
in Zugrichtung Z an der Zugvorrichtung 10 gezogen (und damit der Hebel 8 betétigt), bis der
Vorsprung 17 der Arretiervorrichtung 15 in eine Position gebracht wurde, bei der er in Eingriff mit
dem Gegenvorsprung 18 gebracht werden konnte. Dadurch wurde die Zugvorrichtung 10 (und
damit die Hebelstellung des Hebels 8) relativ zur Transportvorrichtung 1 arretiert und damit die
Schwenkstellung der Schwenkstange 7 festgelegt. Bei dieser Position der Schwenkstange 7 sind
die Réder 5 so weit relativ zum Grundgestell 3 verschwenkt, dass diese in Fahrstellung sind und
die Transportvorrichtung 1 auf dem Untergrund U verfahren werden kann.

[00100] Durch die Anordnung der Rader 5 an der Schwenkstange 7, bei der die Drehachsen DR
der Rader 5 exzentrisch zur Mittelachse MS der Schwenkstange 7 verlaufen, kommt es bei der
durch die Zugvorrichtung 10 verursachten Hebelbetatigung des Hebels 8 zu einem Verschwen-
ken der Rader 5 um die Mittelachse MS. Ausgehend von der in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Ver-
wahrstellung der Rader 5 wird somit bei Hebelbetatigung die Schwenkstange 7 mit daran ange-
ordneten Radern 5 verdreht, wodurch die Rader 5 um die Mittelachse MS verschwenkt werden,
bis sie am Untergrund U aufliegen. Durch ein weiteres Verschwenken in derselben Richtung wird
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die Transportvorrichtung 1 vom Untergrund U angehoben und lagert zumindest teilweise auf den
Ré&dern 5, die sich dann in der in den Fig. 4 bis 6 gezeigten Fahrstellung befinden. Beim Ubergang
von der Verwahrstellung in die Fahrstellung wird die Transportvorrichtung 1 angehoben, wodurch
das Gewicht der Transportvorrichtung 1 zumindest teilweise auf die Rader 5 wirkt. In Fahrstellung
ist die Transportvorrichtung 1 auf dem Untergrund U fahrbar, wodurch die Transportvorrichtung
1 eine mobile Transportvorrichtung darstellt.

[00101] Durch die auBermittige Anordnung der Schwenkstange 7 in Bezug auf die Langserstre-
ckung L des Grundgestells 3 kommt es bei Betdtigung der Zugvorrichtung 10 und dem damit
verbundenen Anheben der Transportvorrichtung 1 abhéngig von der Beladungssituation der
Transportvorrichtung 1 zu einem Verkippen der Transportvorrichtung 1 (um den Berlihrungspunkt
der Rader 5 mit dem Untergrund U) in Richtung eines der beiden Enden 3a, 3b des Grundgestells
3. Im gezeigten Beispiel kippt die Transportvorrichtung 1 minimal an jenem Ende 3b zu Boden,
welches weiter entfernt von der Schwenkstange 7 ist, hier also an jenem Ende 3b, an dem auch
die Zugvorrichtung 10 betatigt wurde.

[00102] Beim Verschwenken der Rader 5 von der Verwahrstellung in die Fahrstellung wurden
hierbei die Rader 5 nicht Giber den Totpunkt hinaus verschwenkt, bei dem die Mittelachse MS der
Schwenkstange 7 und die Drehachsen DR der Rader 5 eine gemeinsamen Vertikale schneiden
wirden. Bei arretierter Zugvorrichtung 10 - wie in den Fig. 4 bis 6 gezeigt - spannen die Mittel-
achse MS der Schwenkstange 7 und die Drehachsen DR der Réder 5 eine schrag zur Vertikalen
43 verlaufende Ebene 44 auf, wobei die Vertikale 43 und die schrag zur Vertikalen 43 verlaufende
Ebene 44 einen Totpunktwinkel TW einschlieBen. Um eine Bewegung tber den Totpunkt hinaus
zu verhindern, ist ein Begrenzungsanschlag 42 vorgesehen, der im gezeigten Beispiel von dem
den Gegenvorsprung 18 bildenden, gekanteten Blech ausgebildet ist. Der Begrenzungsanschlag
42 begrenzt eine Bewegung der Zugvorrichtung 10 in Zugrichtung Z, wobei bei durch den Be-
grenzungsanschlag 42 begrenzter Position der Zugvorrichtung 10 der Totpunktwinkel TW immer
noch gréBer 0° ist, und somit kann der Totpunkt nicht tberschritten werden.

[00103] Dadurch, dass die Rader 5 nicht Uber den Totpunkt hinaus verschwenkt wurden, ergibt
sich in Fahrstellung der Rader 5 eine Hebelwirkung zwischen dem Berlihrungspunkt der Rader 5
mit dem Untergrund U und der Schwenkstange 7 und das Gewicht der Transportvorrichtung 1
unterstitzt eine Verschwenkung der Rader 5 zuriick in die Verwahrstellung. Bei hoher Beladung
und somit hohem Gewicht der Transportvorrichtung 1 k&me es daher bei Lésung der Arretierung
der Zugvorrichtung 10 zu einem abrupten Stellungswechsel der Rader 5 von der Fahrstellung zur
Verwahrstellung und méglicherweise zu einem ungewollten abrupten Absetzen der Transportvor-
richtung 1 auf dem Untergrund U. Um dieser ungewollten Bewegung entgegenzuwirken, umfasst
die Bewegungsvorrichtung 6 zur Dampfung der Bewegung der Rader 5 von der Fahrstellung in
die Verwahrstellung eine Dampfungsvorrichtung 19 in Form einer Olbremse. Diese ist zwischen
Hebel 8 und Grundgestell 3 angeordnet und wirkt wahrend einer Absenkbewegung der Trans-
portvorrichtung 1 dampfend auf die Bewegung ein. Die in den Figuren nicht ndher ersichtlichen
Befestigungsstellen der Dampfungsvorrichtung 19 an Hebel 8 und Grundgestell 3 weisen ein
Langloch auf, sodass die erste Phase der Absenkbewegung (also wahrend des Verschiebens
der Befestigung entlang des Langlochs) noch ungebremst erfolgt, wodurch ein Ldsen der Arre-
tierung der Zugvorrichtung 10 erleichtert wird.

[00104] Fig. 7 zeigt ein zweites Ausfiihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrich-
tung 1 in einer Seitenansicht und Fig. 8 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 7 in einer
Frontansicht. Die Rader 5 befinden sich hierbei in Verwahrstellung. Im Vergleich mit dem in den
Fig. 1 bis 6 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist hier die Schwenkstange 7 weiter auBermittig in
Bezug auf die Langserstreckung L des Grundgestells 3 angeordnet, und zwar um einen Abstand
A, der etwa 15% der Langserstreckung L betragt (siehe Fig. 11). Des Weiteren umfasst die hier
gezeigte Transportvorrichtung 1 nicht an beiden Enden des Grundgestells 3 ein Stiitzrad 20, son-
dern es ist hier nur ein Stitzrad 20 in Form einer Lenkrolle vorgesehen, die an einer Schwenk-
halterung 21 angeordnet ist, wobei die Schwenkhalterung 21 relativ zum Grundgestell 3 ver-
schwenkbar am Grundgestell 3 angeordnet ist, und wobei die Schwenkhalterung 21 mit einer
Verbindungsstange 22 mit dem Hebel 8 verbunden ist. Die Schwenkhalterung 21 ist um eine
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Drehachse DS der Schwenkhalterung 21 verschwenkbar am Grundgestell 3 angeordnet.

[00105] Durch die beschriebene auBermittige Anordnung der Schwenkstange 7 und die mittels
Verbindungsstange 22 mit dem Hebel 8 verbundene Schwenkhalterung 21 kommt es bei Hebel-
betatigung durch Ziehen an der Zugvorrichtung 10 in Zugrichtung Z sowohl zu einem Verschwen-
ken der Schwenkstange 7 um die Mittelachse MS der Schwenkstange 7 als auch zu einem Ver-
schwenken der Schwenkhalterung 21 um die Drehachse DS der Schwenkhalterung 21, wobei die
Schwenkhalterung 21 erst dann zum Heben der Transportvorrichtung 1 ansetzt, wenn an der
Schwenkstange 7 die gréBte Betatigungskraft vortber ist. Mit anderen Worten wird die Transport-
vorrichtung 1 bei Betétigung der Zugvorrichtung 10 zuerst im Bereich der Rader 5 und dann erst
im Bereich des Stiitzrades 20 angehoben.

[00106] Fig. 9 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 7 wahrend der Bewegung der Réader 5
von der Verwahrstellung in die Fahrstellung in einer Seitenansicht. In dieser Stellung der Trans-
portvorrichtung 1 ist zu erkennen, dass diese im Bereich der Rader 5 bereits leicht vom Unter-
grund U abgehoben ist, wahrend sie im Bereich des Stitzrades 20 noch mittels Abstellvorrichtung
23 auf dem Untergrund U lagert.

[00107] Fig. 10 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 7 mit R&ddern 5 in Fahrstellung in einer
Seitenansicht, und Fig. 11 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 10 in einer Draufsicht. In
dieser Stellung ist die Transportvorrichtung 1 vollstdndig vom Untergrund U abgehoben und das
Gewicht der Transportvorrichtung 1 lagert auf den Radern 5 und dem Stiitzrad 20. Die Zugvor-
richtung 10 ist mittels Arretiervorrichtung 15 und Gegenvorsprung 18 relativ zur Transportvorrich-
tung 1 arretiert und der Totpunktwinkel TW ist gréBer 0°, d.h. der Totpunkt wurde nicht tiberschrit-
ten.

[00108] Fig. 12 zeigt ein weiteres Ausflihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrich-
tung 1 mit Radern 5 in Verwahrstellung in einer perspektivischen Ansicht, Fig. 13 zeigt die Trans-
portvorrichtung 1 der Fig. 12 mit R&dern 5 in Fahrstellung in einer perspektivischen Ansicht, und
Fig. 14 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 13 in einer weiteren perspektivischen Ansicht.

[00109] Wie das Ausflihrungsbeispiel geman den Fig. 1 bis 6 umfasst die hier gezeigte Trans-
portvorrichtung 1 eine nur geringfligig auBermittig angeordnete Schwenkstange 7 und zwei Stiitz-
rader 20 an beiden Enden 3a, 3b des Grundgestells. Die Schwenkstange 7 erstreckt sich hier
aber nicht im Wesentlichen entlang der gesamten Quererstreckung Q des Grundgestells 3, son-
dern die Schwenkstange 7 ist kiirzer als die Quererstreckung Q und verlduft zwischen zwei pa-
rallel zur Langserstreckung L verlaufenden Streben 38 des Grundgestells 3.

[00110] Die Abstiitzvorrichung 4 bzw. deren Stltzgestell 25 umfasst einen Hubbalken 27 zum
Anheben der Transportvorrichtung 1 mittels eines Hebezeugs, wobei am Hubbalken 27 eine
Krandse 28 und vier Zurrésen 29 angeordnet sind. Zur Verstarkung des Stiitzgestells 25 der Ab-
stitzvorrichung 4 umfasst das Stiitzgestell 25 eine in Richtung der Langserstreckung L verlau-
fende Verstarkungsstrebe 48 und zwei Diagonalstreben 49, welche die Krandse 28 mit der Ver-
starkungsstrebe 48 verbinden und ausgehend von der Krandse 28 fiir eine gleichmaBige Kraftein-
leitung in das Stltzgestell 25 sorgen.

[00111] Fig. 15 zeigt eine Detailansicht einer Dampfungsvorrichtung 19 in Form einer Olbremse.
Diese ist zwischen Hebel 8 und Grundgestell 3 angeordnet und wirkt wahrend einer Absenkbe-
wegung der Transportvorrichtung 1 dampfend auf die Bewegung ein. Die Befestigungsstellen 50
der Dampfungsvorrichtung 19 an Hebel 8 und Grundgestell 3 weisen ein Langloch auf, sodass
die erste Phase einer Absenkbewegung der Transportvorrichtung 1 (also wahrend des Verschie-
bens der Befestigung entlang des Langlochs) noch ungebremst erfolgt, wodurch ein Lésen einer
ggf. vorhandenen Arretierung der Zugvorrichtung 10 erleichtert wird.

[00112] Fig. 16 zeigt eine Detailansicht eines Gegenvorsprungs 18. Dieser ist aus einem gekan-
teten Blech gebildet, welches an Stltzschenkeln 26 eines Stiitzgestells 25 einer Abstiitzvorrich-
tung 4 angeordnet ist. Der Gegenvorsprung 18 in Form des gekanteten Blechs bildet auch einen
Begrenzungsanschlag 42 aus, der eine Bewegung der Zugvorrichtung 10 in Zugrichtung Z be-
grenzt. Im Begrenzungsanschlag 42 ist eine Offnung 41 in Form eines Langlochs ausgebildet,
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durch die das Zugseil 14 der Zugvorrichtung 10 hindurchgefthrt ist. Eine an der Zugvorrichtung
10 angeordnete Arretiervorrichtung 15 passt jedoch nicht durch die Offnung 41 durch, sodass der
Begrenzungsanschlag 42 die Bewegung der Zugvorrichtung 10 in Zugrichtung Z begrenzt.

[00113] Fig. 17 zeigt eine Detailansicht einer mit einer Arretiervorrichtung 15 ausgestatteten Zug-
vorrichtung 10 umfassend eine Zugstange 13 und ein Zugseil 14, wobei die Arretiervorrichtung
15 an einem dem Zugseil 14 zugewandten Ende der Zugstange 13 angeordnet ist. Fig. 18 zeigt
die Arretiervorrichtung der Fig. 17 in einer Explosionsdarstellung. Die hier dargestellte Arretier-
vorrichtung 15 umfasst ein mit der Zugstange 13 einstlickig ausgebildetes Mittelteil 51 und zwei
Klemmplatten 16. Schrauben 53 sind durch die Klemmplatten 16 und das Mittelteil 51 gefiihrt und
werden mit Muttern verschraubt, sodass die Klemmplatten 16, zwischen denen sich das Mittelteil
51 befindet, gegeneinander verschraubt werden. Ein Ende des Zugseils 14 ist durch einen Schlitz
52 im Mittelteil 51 in das Mittelteil 51 hineingefiihrt und zwischen den Klemmplatten 16 angeord-
net. Zur Verankerung des Zugseils 14 in der Arretiervorrichtung 15 weisen die Klemmplatten 16
und das mit der Zugstange 13 einstlickig ausgebildete Mittelteil 51 der Arretiervorrichtung 15
jeweils eine Ausnehmung 39 auf, in die ein Seilabschluss 40 des Zugseils 14, der gréBer als ein
Seildurchmesser des Zugseils 14 ausgebildet ist, eingefiihrt ist. An den Klemmplatten 16 und am
Mittelteil 51 ausgebildete Nasen bilden gemeinsam einen Vorsprung 17 der Arretiervorrichtung
15, der zur Arretierung der Zugvorrichtung 10 mit einem Gegenvorsprung 18 ein Eingriff gebracht
werden kann.

[00114] Fig. 19 zeigt eine Arretiervorrichtung 15 geman den Fig. 17 und 18 wahrend des Arre-
tiervorgangs mit einem Gegenvorspung 18, und Fig. 20 zeigt die Arretiervorrichtung 15 der Fig.
19 in einem arretierten Zustand. Der Gegenvorsprung 18 ist aus einem gekanteten Blech gebil-
det, das gleichzeitig auch einen Begrenzungsanschlag 42 bildet, in dem eine Offnung 41 in Form
eines Langlochs ausgebildet ist. Ein Zugseil 14 der Zugvorrichtung 10 ist durch diese Offnung 41
hindurchgefiihrt. Durch Ziehen an der Zugvorrichtung 10 in Zugrichtung Z wird ein Vorsprung 17
der Arretiervorrichtung 15 in eine Position gebracht, in der er mit dem Gegenvorsprung 18 in
Eingriff gebracht werden kann. Durch Herunterbewegen der Zugvorrichtung 10 (diese Bewegung
wird durch die Offnung 41 in Form eines Langloches ermdglicht) wird der Vorsprung 17 in Eingriff
mit dem Gegenvorsprung 18 gebracht und die Zugvorrichtung 10 arretiert.

[00115] Zusatzlich zur Bewegungsvorrichtung 6 kann die Transportvorrichtung 1 auch mit Hilfe
wenigstens einer externen Hubvorrichtung angehoben werden. Fig. 21 zeigt ein Ausfiihrungsbei-
spiel einer ersten externen Hubvorrichtung 30a in einer perspektivischen Ansicht, und Fig. 22
zeigt die erste externe Hubvorrichtung 30a der Fig. 21 in einer Frontansicht. Fig. 23 zeigt ein
Ausfiihrungsbeispiel einer zweiten externen Hubvorrichtung 30b in einer perspektivischen An-
sicht, und Fig. 24 zeigt die zweite externe Hubvorrichtung 30b der Fig. 23 in einer Frontansicht.
Beide gezeigte externe Hubvorrichtungen 30a, 30b umfassen jeweils eine Griffstange 31, eine
an der Griffstange 31 angeordnete und quer zur Langserstreckung der Griffstange 31 verlaufende
Querstange 32, sowie einen Hubbolzen 33a, 33b zum Anheben der Transportvorrichtung 1. An
der jeweiligen Querstange 32 sind jeweils zwei Unterstiitzungsrader 34 angeordnet. Zum Anhe-
ben der Transportvorrichtung 1 kann der jeweilige Hubbolzen 33a, 33b mit dem Grundgestell 3,
vorzugsweise mit wenigstens einer am Grundgestell 3 ausgebildeten oder angeordneten, beson-
ders bevorzugt mit dem wenigstens einen Hubbolzen 33a, 33b korrespondierenden, Ein-
héngnase 35a, 35b, in Eingriff gebracht werden.

[00116] Bei der ersten externen Hubvorrichtung 30a mit erstem Hubbolzen 33a sind die Dreh-
achsen DU der Unterstiitzungsrader 34 konzentrisch zu einer Mittelachse MQ der Querstange
32, und der Hubbolzen 33a ist an einer von der Querstange 32 abstehenden Bolzenhalterung 36
angeordnet. Eine erste gedachte Linie 45 entlang der Griffstange 31 zur Mittelachse MQ und eine
zweite gedachte Linie 46 vom ersten Hubbolzen 33a zur Mittelachse MQ spannen eine gemein-
same Ebene auf und schlieBen einen Winkel W1 von etwa 110° ein.

[00117] Bei der zweiten externen Hubvorrichtung 30b mit zweitem Hubbolzen 33b sind die Un-
terstitzungsrader 34 mittels Radhalterungen 37 an der Querstange 32 angeordnet, und die Dreh-
achsen DU der Unterstitzungsrader 34 sind exzentrisch zur Mittelachse MQ der Querstange 32.
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Der zweite Hubbolzen 33b ist durch die Querstange 32 selbst ausgebildet. Eine erste gedachte
Linie 45 entlang der Griffstange 31 zur Mittelachse MQ und eine dritte gedachte Linie 47 von der
gemeinsamen Drehachse DU der Unterstitzungsrader 34 zur Mittelachse MQ spannen eine ge-
meinsame Ebene auf und schlieBen einen Winkel W2 von etwa 160° ein.

[00118] Fig. 25 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Anordnung umfassend eine
teilweise auf einer Stufe S abgestellte Transportvorrichtung 1, eine erste externe Hubvorrichtung
30a gemaf Fig. 21 und eine zweite externe Hubvorrichtung 30b gemaf Fig. 23 in einer Seiten-
ansicht, Fig. 26 zeigt die Anordnung der Fig. 25 in einer Draufsicht, Fig. 27 zeigt die Transport-
vorrichtung 1 der Fig. 25 wahrend des Anhebens mittels erster externer Hubvorrichtung 30a und
zweiter externer Hubvorrichtung 30b, und Fig. 28 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 27 im
angehobenen Zustand.

[00119] In der in den Fig. 25 und 26 gezeigten Position ist die Transportvorrichtung 1 teilweise
auf einer Stufe S abgestellt. Die Transportvorrichtung 1 ruht mit zwei Abstellvorrichtungen 23 auf
der Stufe S. An einem ersten Ende 3a des Grundgestells 3 ist eine erste Einhangnase 35a ange-
ordnet und an einem zweiten Ende 3b des Grundgestells 3 ist eine zweite Einhangnase 35b
angeordnet. Beide Einhdngnasen 35a, 35b sind gleich ausgebildet und korrespondieren mit den
Formen von erstem Hubbolzen 33a der ersten externen Hubvorrichtung 30a und zweitem Hub-
bolzen 33b der zweiten externen Hubvorrichtung 30b. Zum Anheben der Transportvorrichtung 1
werden der erste Hubbolzen 33a mit der ersten Einhangnase 35a und der zweite Hubbolzen 33b
mit der zweiten Einhangnase 35b in Eingriff gebracht.

[00120] In der in Fig. 27 gezeigten Position der Anordnung sind die beiden Hubbolzen 33a, 33b
bereits in Eingriff mit den Einhangnasen 35a, 35b und die Transportvorrichtung 1 wird angeho-
ben, indem die Griffstangen 31 der beiden externen Hubvorrichtungen 30a, 30b im Uhrzeigersinn
verschwenkt werden (dies ist in Fig. 27 durch die gekriimmt verlaufenden Pfeile angedeutet).

[00121] In der in Fig. 28 gezeigten Position der Anordnung ist die Transportvorrichtung 1 ange-
hoben. Das Gewicht bzw. die Last der Transportvorrichtung 1 lagert nun auf den Unterstiitzungs-
radern 34 der beiden externen Hubvorrichtungen 30a, 30b, und die Transportvorrichtung kann im
angehobenen Zustand mittels der Unterstiitzungsrader 34 tiber die Stufe S gefahren werden und
nach der Stufe S wieder abgesetzt werden, indem die Griffstangen 31 der beiden externen Hub-
vorrichtungen 30a, 30b im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt werden.

[00122] Fig. 29 zeigt ein weiteres Ausflihrungsbeispiel einer vorgeschlagenen Transportvorrich-
tung 1 in einer Seitenansicht und Fig. 30 zeigt die Transportvorrichtung 1 der Fig. 29 in einer
Draufsicht. Die Rader 5 befinden sich hierbei in Verwahrstellung. Im Vergleich mit dem in den
Fig. 1 bis 6 gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind hier am Grundgestell 3 zwei in Richtung der
Léngserstreckung L voneinander beabstandete Schwenkstangen 7, 7 angeordnet.

[00123] Die Bewegungsvorrichtung 6 der hier gezeigten Transportvorrichtung 1 umfasst eine
erste Schwenkstange 7 mit daran angeordnetem ersten Hebel 8 und eine in Richtung der
Léngserstreckung L von der ersten Schwenkstange 7 beabstandete zweite Schwenkstange 7 mit
daran angeordnetem zweiten Hebel 8. Am ersten Hebel 8 ist eine erste Zugvorrichtung 10 ge-
lenkig angeordnet und am zweiten Hebel 8° ist eine zweite Zugvorrichtung 10° gelenkig angeord-
net. Die beiden Zugvorrichtungen 10, 10° sind gegengleich ausgerichtet, sodass die beiden Zug-
vorrichtungen 10, 10° von beiden Enden der Transportvorrichtung 1 betétigt werden kénnen.
Durch das Vorsehen von mehreren Schwenkstangen 7, 7° und mehreren damit gekoppelten Zug-
vorrichtungen 10, 10 kann auch eine schwer beladene Transportvorrichtung 1 noch manuell an-
gehoben werden.
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BEZUGSZEICHENLISTE:

1 Transportvorrichtung

2 Gut

3 Grundgestell

3a erstes Ende Grundgestell
3b zweites Ende Grundgestell

4 Abstlitzvorrichtung

5 Rad

6 Bewegungsvorrichtung
7 (erste) Schwenkstange
7 zweite Schwenkstange

8 (erster) Hebel

8 zweiter Hebel

9 Halterung

10 (erste) Zugvorrichtung
10°  zweite Zugvorrichtung
10a  Verbindungsende

10b  Betatigungsende

11 Griff

12 Auflagevorrichtung

13 Zugstange

14 Zugsell

15 Arretiervorrichtung

16 Klemmplatte

17 Vorsprung Arretiervorrichtung
18 Gegenvorsprung

19 Dampfungsvorrichtung
20 Stitzrad

21 Schwenkhalterung

22 Verbindungsstange
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23
24
25
26
27
28
29
30a
30b
31
32
33a
33b
34
35a
35b
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

Abstellvorrichtung
Ablagevorrichtung
Stitzgestell

Stitzschenkel

Hubbalken

Kran6se

Zurrse

erste externe Hubvorrichtung
zweite externe Hubvorrichtung
Griffstange

Querstange

erster Hubbolzen

zweiter Hubbolzen
Unterstiitzungsrad

erste Einhdngnase

zweite Einhdngnase
Bolzenhalterung

Radhalterung

Streben Grundgestell
Ausnehmung Arretiervorrichtung
Seilabschluss Zugseil

Offnung Begrenzungsanschlag
Begrenzungsanschlag
Vertikale

Ebene

erste gedachte Linie

zweite gedachte Linie

dritte gedachte Linie
Verstarkungsstrebe

Diagonalstrebe
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50
o1
52
53

L1
L2

Befestigungsstelle Dampfungsvorrichtung
Mittelteil Arretiervorrichtung
Schlitz Mittelteil

Schraube

Einschubraum

Langserstreckung Grundgestell
Quererstreckung Grundgestell
Untergrund

Mittelachse Schwenkstange
Mittelachse Querstange

Drehachse Rad

Drehachse Schwenkhalterung
Drehachse Unterstiitzungsrad

Stufe

Zugrichtung

Totpunktwinkel

Winkel erste externe Hubvorrichtung
Winkel zweite externe Hubvorrichtung
Mitte Langserstreckung Grundgestell
Abstand zur Mitte

erste Lange

zweite Lange
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Patentanspriiche

1.

Transportvorrichtung (1) zum Transportieren von, insbesondere plattenférmigen, Gitern (2)

mit

- einem Grundgestell (3), auf dem die zu transportierenden Giter (2) anordenbar oder an-
geordnet sind,

- wenigstens einer am oder auf dem Grundgestell (3) angeordneten Abstiitzvorrichtung (4)
zur, insbesondere seitlichen, Abstiitzung der zu transportierenden Giiter (2),

- wenigstens einem am Grundgestell (3) angeordneten Rad (5),

- wenigstens einer Bewegungsvorrichtung (6) zum Bewegen des wenigstens einen Rads
(5) von einer Verwahrstellung in eine Fahrstellung und umgekehrt, wobei in der Fahrstel-
lung die Last der Transportvorrichtung (1) zumindest teilweise auf dem wenigstens einen
Rad (5) lagert und in der Verwahrstellung das wenigstens eine Rad (5) entlastet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Bewegungsvorrichtung (6) wenigstens eine drehbar am Grundgestell (3) gelagerte

Schwenkstange (7, 7°) und einen an der wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) befestigten

Hebel (8, 8°) umfasst, wobei das wenigstens eine Rad (5), vorzugsweise mittels einer Halte-

rung (9), an der wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) angeordnet ist, wobei eine Dreh-

achse (DR) des wenigstens einen Rades (5) exzentrisch zu einer Mittelachse (MS) der we-

nigstens einen Schwenkstange (7, 7°) ist, wobei mittels Hebelbetatigung des Hebels (8, 8)

und damit verbundener Verdrehung der wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) das we-

nigstens eine Rad (5) von der Verwahrstellung in die Fahrstellung und umgekehrt bewegbar
ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsvor-
richtung (6) wenigstens eine Zugvorrichtung (10, 10°) umfasst, wobei die wenigstens eine
Zugvorrichtung (10, 10°) gelenkig, vorzugsweise relativ zum Hebel (8, 8°) verschwenkbar, am
Hebel (8, 8°) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein Verbindungs-
ende (10a) der wenigstens einen Zugvorrichtung (10, 10°) drehbar am Hebel (8, 8, vorzugs-
weise an einem Hebelende des Hebels (8, 8), angelenkt ist, wobei vorzugsweise ein Beta-
tigungsende (10b) der wenigstens einen Zugvorrichtung (10, 10°) einen Griff (11) aufweist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Trans-
portvorrichtung (1) eine, vorzugsweise am Hebel (8, 8°) und/oder an der Abstiltzvorrichtung
(4) angeordnete, Auflagevorrichtung (12) zur Abstiitzung der wenigstens einen Zugvorrich-
tung (10, 109 umfasst.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die wenigstens eine Zugvorrichtung (10, 10°) eine Zugstange (13) und ein mit der
Zugstange (13) verbundenes Zugseil (14) umfasst.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dass die wenigstens eine Zugvorrichtung (10, 10°) eine Arretiervorrichtung (15) zur Ar-
retierung der wenigstens einen Zugvorrichtung (10, 10°) an der Transportvorrichtung (1) um-
fasst.

Transportvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass bei arretierter Zug-
vorrichtung (10, 10°) die Mittelachse (MS) der wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) und
die Drehachse (DR) des wenigstens einen Rades (5) eine schrag zur Vertikalen (43) verlau-
fende Ebene (44) aufspannen, wobei die Vertikale (43) und die schrag zur Vertikalen (43)
verlaufende Ebene (44) einen Totpunktwinkel (TW) einschlieBen.

Transportvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Transportvor-
richtung (1) einen Begrenzungsanschlag (42) umfasst, wobei der Begrenzungsanschlag (42)
eine Bewegung der wenigstens einen Zugvorrichtung (10, 109 in Zugrichtung (2) begrenzt,
wobei vorzugsweise bei durch den Begrenzungsanschlag (42) begrenzter Position der we-
nigstens einen Zugvorrichtung (10, 10%) der Totpunktwinkel (TW) gréBer 0° ist.
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Transportvorrichtung nach Anspruch 5 und wenigstens einem der Anspriche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Arretiervorrichtung (15) an einem dem Zugseil (14) zu-
gewandten Ende der Zugstange (13) oder zwischen Zugstange (13) und Zugseil (14) ange-
ordnet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Arretiervorrich-
tung (15) zwei Klemmplatten (16) umfasst, wobei das Zugseil (14) zwischen den zwei
Klemmplatten (16) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Arretiervorrichtung (15) einen Vorsprung (17) - vorzugsweise in Form
einer Arretiernase - umfasst, der mit einem korrespondierenden, an der Transportvorrichtung
(1) angeordneten, Gegenvorsprung (18) - vorzugsweise in Form eines Arretierhakens - zur
Arretierung in Eingriff bringbar ist und zur Lésung der Arretierung auBer Eingriff bringbar ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Gegenvor-
sprung (18) an der wenigstens einen Abstltzvorrichtung (4) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bewegungsvorrichtung (6) zur Dampfung der Bewegung des wenigstens
einen Rades (5) von der Fahrstellung in die Verwahrstellung wenigstens eine Dampfungs-
vorrichtung (19), vorzugsweise in Form einer Olbremse, umfasst.

Transportvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens
eine Dampfungsvorrichtung (19) zwischen Hebel (8) und Grundgestell (3) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) wenigstens zwei entlang der
wenigstens einen Schwenkstange (7, 7°) voneinander beabstandete Rader (5) angeordnet
sind.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Grundgestell (3) eine Langserstreckung (L) aufweist, wobei die wenigs-
tens eine Schwenkstange (7, 7°) im Wesentlichen quer zur Langserstreckung (L) am Grund-
gestell (3) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens
eine Schwenkstange (7, 7°) im Wesentlichen mittig in Bezug auf die Langserstreckung (L)
am Grundgestell (3) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens
eine Schwenkstange (7, 7°) auermittig in Bezug auf die Léngserstreckung (L) am Grundge-
stell (3) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens
eine Schwenkstange (7, 7°) um etwa 0,5% bis etwa 20%, bevorzugt etwa 0,5% bis etwa 5%
oder etwa 10% bis etwa 20%, der L&ngserstreckung (L) auBermittig in Bezug auf die
Langserstreckung (L) am Grundgestell (3) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass am Grundgestell
(3) wenigstens zwei in Richtung der Langserstreckung (L) voneinander beabstandete
Schwenkstangen (7, 7°) angeordnet sind.

Transportvorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungs-
vorrichtung (6) eine erste Schwenkstange (7) mit daran angeordnetem ersten Hebel (8) und
eine in Richtung der Langserstreckung (L) von der ersten Schwenkstange (7) beabstandete
zweite Schwenkstange (7°) mit daran angeordnetem zweiten Hebel (8°) umfasst, wobei vor-
zugsweise am ersten Hebel (8) eine erste Zugvorrichtung (10) gelenkig angeordnet ist und
am zweiten Hebel (8) eine zweite Zugvorrichtung (109 gelenkig angeordnet ist.
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Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Grundgestell (3) wenigstens ein Stiitzrad (20) angeordnet ist, wobei vor-
zugsweise das wenigstens eine Stiitzrad (20) als Lenkrolle ausgebildet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens
eine Stitzrad (20) bei Verwahrstellung des wenigstens einen Rades (5) entlastet ist, wobei
vorzugsweise das wenigstens eine Stiitzrad (20) bei Fahrstellung des wenigstens einen Ra-
des (5) und horizontaler Ausrichtung des Grundgestells (3) entlastet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 22 oder 23, dadurch gekennzeichnet, dass das we-
nigstens eine Stitzrad (20) an einer Schwenkhalterung (21) angeordnet ist, wobei die
Schwenkhalterung (21) relativ zum Grundgestell (3) verschwenkbar am Grundgestell (3) an-
geordnet ist, wobei die Schwenkhalterung (21) mit einer Verbindungsstange (22) mit dem
Hebel (8) verbunden ist.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 22 bis 24, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das wenigstens eine Stitzrad (20) an einem Ende (3a,3b) des Grundgestells
(3) in Bezug auf eine Langserstreckung (L) des Grundgestells (3) angeordnet ist, wobei vor-
zugsweise das wenigstens eine Stiitzrad (20) im Wesentlichen mittig in Bezug auf eine quer
zur Langserstreckung (L) verlaufende Quererstreckung (Q) des Grundgestells (3) am Grund-
gestell (3) angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass an beiden Enden
(3a,3b) des Grundgestells (3) in Bezug auf die Langserstreckung (L) jeweils ein Stiitzrad (20)
angeordnet ist.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Grundgestell (3) wenigstens eine Abstellvorrichtung (23), vorzugsweise
in Form eines FuBes oder einer Kufe, angeordnet ist, wobei die Transportvorrichtung (1) bei
Verwahrstellung des wenigstens einen Rades (5) mittels der wenigstens einen Abstellvor-
richtung (23) auf einem Untergrund (U) ruht.

Transportvorrichtung nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass bei Verwahrstel-
lung des wenigstens einen Rades (5) wenigstens ein Einschubraum (E) zwischen Grundge-
stell (3) und Untergrund (U) frei bleibt, wobei in den wenigstens einen Einschubraum (E) eine
Zinke oder eine Gabel eines Gabelstaplers oder eines Hubwagens einschiebbar ist.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Grundgestell (3) wenigstens eine Ablagevorrichtung (24) umfasst, wobei
auf der wenigstens einen Ablagevorrichtung (24) die zu transportierenden Giiter (2) abstell-
bar oder abgestellt sind.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 29, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Grundgestell (3) im Wesentlichen horizontal ausgerichtet ist.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 30, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich die wenigstens eine Abstitzvorrichtung (4) ausgehend vom Grundge-
stell (3) im Wesentlichen vertikal in die Héhe erstreckt.

Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 31, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die wenigstens eine Abstltzvorrichtung (4) ein Stitzgestell (25) umfasst, wo-
bei das Stitzgestell (25) wenigstens einen schrag zur Vertikalen verlaufenden Stiitzschenkel
(26), vorzugsweise mehrere jeweils paarweise im Wesentlichen A-férmig angeordnete Stiitz-
schenkel (26), umfasst.

Transportvorrichtung nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiitzgestell
(25) wenigstens einen, vorzugweise im Wesentlichen rechtwinkelig, vom wenigstens einen
Stitzschenkel (26) abstehenden Tragschenkel umfasst, wobei vorzugsweise der wenigstens
eine Tragschenkel am Grundgestell (3) angeordnet ist.
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Transportvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 33, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die wenigstens eine Abstitzvorrichtung (4) einen Hubbalken (27) zum Anhe-
ben der Transportvorrichtung (1) mittels eines Hebezeugs umfasst, wobei am Hubbalken
(27) wenigstens eine Krandse (28) und/oder wenigstens eine Zurrdse (29) angeordnet ist
bzw. sind.

Anordnung umfassend eine Transportvorrichtung (1) nach wenigstens einem der Anspriiche
1 bis 34 und wenigstens einer externen Hubvorrichtung (30a, 30b), dadurch gekennzeich-
net, dass die wenigstens eine externe Hubvorrichtung (30a, 30b)
- eine Griffstange (31),
- eine an der Griffstange (31) angeordnete, vorzugsweise quer zur Langserstreckung der
Griffstange (31) verlaufende, Querstange (32), und
- wenigstens einen Hubbolzen (33a, 33b) zum Anheben der Transportvorrichtung (1)
umfasst, wobei der wenigstens eine Hubbolzen (33a, 33b) durch die Querstange (32) aus-
gebildet ist oder an der Querstange (32) angeordnet ist, wobei an der Querstange (32) we-
nigstens ein Unterstitzungsrad (34), vorzugsweise zumindest zwei Unterstitzungsrader
(34), angeordnet ist bzw. sind, wobei der wenigstens eine Hubbolzen (33a, 33b) zum Anhe-
ben der Transportvorrichtung (1) mit dem Grundgestell (3), vorzugsweise mit wenigstens
einer am Grundgestell (3) ausgebildeten oder angeordneten, besonders bevorzugt mit dem
wenigstens einen Hubbolzen (33a, 33b) korrespondierenden, Einhdngnase (35a, 35b), in
Eingriff bringbar ist.

Anordnung nach Anspruch 35, dadurch gekennzeichnet, dass eine Drehachse (DU) des
wenigstens einen Unterstiitzungsrades (34) konzentrisch zu einer Mittelachse (MQ) der
Querstange (32) ist, wobei vorzugsweise der wenigstens eine Hubbolzen (33a) an einer von
der Querstange (32) abstehenden Bolzenhalterung (36) angeordnet ist, wobei vorzugsweise
eine erste gedachte Linie (45) entlang der Griffstange (31) zur Mittelachse (MQ) und eine
zweite gedachte Linie (46) vom wenigstens einen Hubbolzen (33a) zur Mittelachse (MQ)
eine gemeinsame Ebene aufspannen und einen Winkel (W1) von etwa 90° bis etwa 150°,
besonders bevorzugt etwa 100° bis etwa 120°, einschlieBen.

Anordnung nach Anspruch 35 oder 36, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine
Unterstiitzungsrad (34) mittels einer Radhalterung (37) an der Querstange (32) angeordnet
ist, wobei eine Drehachse (DU) des wenigstens einen Unterstitzungsrades (34) exzentrisch
zu einer Mittelachse (MQ) der Querstange (32) ist, wobei vorzugsweise der wenigstens eine
Hubbolzen (33b) durch die Querstange (32) ausgebildet ist, wobei vorzugsweise eine erste
gedachte Linie (45) entlang der Griffstange (31) zur Mittelachse (MQ) und eine dritte ge-
dachte Linie (47) von der Drehachse (DU) des wenigstens einen Unterstiitzungsrades (34)
zur Mittelachse (MQ) eine gemeinsame Ebene aufspannen und einen Winkel (W2) von etwa
110° bis etwa 170°, besonders bevorzugt etwa 145° bis etwa 165°, einschlie3en.

Anordnung nach einem der Anspriiche 35 bis 37, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
ordnung eine erste externe Hubvorrichtung (30a) mit einem ersten Hubbolzen (33a) geman
Anspruch 36 und eine zweite externe Hubvorrichtung (30b) mit einem zweiten Hubbolzen
(33b) gemaf Anspruch 37 umfasst, wobei an einem ersten Ende (3a) des Grundgestells (3)
in Bezug auf eine Langserstreckung (L) des Grundgestells (3) eine erste Einhdngnase (35a)
angeordnet oder ausgebildet ist, wobei an einem zweiten Ende (3b) des Grundgestells (3) in
Bezug auf eine Langserstreckung (L) des Grundgestells (3) eine zweite Einhangnase (35b)
angeordnet oder ausgebildet ist, wobei zum Anheben der Transportvorrichtung (1) der erste
Hubbolzen (33a) mit der ersten Einhangnase (35a) und der zweite Hubbolzen (33b) mit der
zweiten Einhangnase (35b) in Eingriff bringbar ist.

Hierzu 15 Blatt Zeichnungen
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