Deutsches
Patent- und Markenamt

"R ‘

(9DE 10 2012 017 982 A1 2014.03.13

(12)

(21) Aktenzeichen: 10 2012 017 982.0
(22) Anmeldetag: 12.09.2012
(43) Offenlegungstag: 13.03.2014

Offenlegungsschrift

(51) Int CL.:

B61L 5/02 (2006.01)

EO01B 7/10 (2006.01)

(71) Anmelder:
Schwihag AG, Tagerwilen, CH

(74) Vertreter:
Gihske Grosse Kliippel Kross Biirogemeinschaft
von Patentanwilten, 57072, Siegen, DE

(72) Erfinder:
Meyer, Frank, 78333, Stockach, DE; Lienhard,
Stefan, 78464, Konstanz, DE

(56) Ermittelter Stand der Technik:

WO 2010/112355 A1
ES 2265237 A1

Prufungsantrag gemaR § 44 PatG ist gestellt.

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnhommen
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vorrich-
tung zum Verschieben einer zwischen zwei Flligelschienen
(10a, 10b) beweglichen Herzstlickspitze (1) einer Gleisanla-
ge, dadurch gekennzeichnet, dass die Flligelschienen (10a,
10b) mit einem feststehenden Rahmen (2) und die Herz-
stlickspitze (1) mit einem beweglichen Rahmen (3) verbun-
den sind und der bewegliche Rahmen (3) relativ zum fest-
stehenden Rahmen (2) Uber eine Rollenanordnung (4, 5)
verschiebbar gelagert ist, wobei die Rollenanordnung auler-
halb des von den Fliigelschienen (10a, 10b) aufgespannten
Raums (B) angeordnet sind. Des Weiteren betrifft die Erfin-
dung eine Gleisweiche, umfassend mindestens eine erfin-
dungsgemalfie Vorrichtung.
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Beschreibung
1. Gebiet der Erfindung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Verschieben einer zwischen zwei Fliigelschienen be-
weglichen Herzstlckspitze einer Gleisanlage bzw.
Eisenbahnweiche, umfassend zumindest eine derar-
tige Vorrichtung.

2. Stand der Technik

[0002] Vorrichtungen zum Verschieben einer Herz-
stlickspitze einer Gleisanlage werden aufgrund des
Ublicherweise vorgesehenen Rollenantriebs auch als
Rolleinrichtung fur eine bewegliche Herzstlckspitze
bezeichnet und dienen zum seitlichen Verschieben
einer zwischen zwei Fligelschienen angeordneten
Herzstlickspitze von einer ersten Position, an der
die Herzstlckspitze an einer ersten Fligelschiene
anliegt, zu einer zweiten Position, in der die Herz-
stlckspitze entfernt von der ersten Fligelschiene
an der zweiten Flugelschiene anliegt. Die Rollvor-
richtung ist in einem beweglichen Herzstlck einge-
baut. Das Herzstlck ist Bestandteil einer Eisenbahn-
weiche. Um ein sicheres und im Wesentlichen ver-
schleillfreies Umlegen der Herzstlickspitze zwischen
den beiden Anlegepositionen zu gewahrleisten, ist
Ublicherweise eine Rollenvorrichtung unterhalb der
Herzstlickspitze vorgesehen, um hierdurch die ho-
rizontale Verschiebung der Herzstuckspitze zu be-
wirken. Rollvorrichtungen fir bewegliche Herzstlicke
verschiedener Bauarten sind beispielsweise aus der
AT 006218, der EP 1497498, der DE 10215280 so-
wie der DE 4315559 bekannt.

[0003] Ein Hauptnachteil der bekannten L&dsun-
gen ist die komplizierte Einstellbarkeit aufgrund der
schlechten Zugéanglichkeit bzw. Einbaulage der Roll-
vorrichtung innerhalb der Gleisweiche. Weiterhin be-
nétigen die bekannten Lésungen einen gréReren Ein-
bauraum unter dem beweglichen Herzstlck, da die
Rollenkdrper unterhalb des Herzstlicks angeordnet
sind.

3. Aufgabe der Erfindung

[0004] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung be-
stand nun darin, die bekannten Vorrichtungen zum
Verschieben einer zwischen zwei Fliigelschienen be-
weglichen Herzstuckspitze einer Gleisanlage so wei-
terzubilden, dass die aus dem Stand der Technik be-
kannten Nachteile iGberwunden werden.

[0005] Diese Aufgabe wird im erfindungsgemafRen
Sinne mittels einer Vorrichtung, umfassen die Merk-
male des Anspruchs 1, sowie mit einer Gleisanlage,
umfassend die Merkmale des Anspruchs 9, geldst.
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindungen sind in
den abhangigen Ansprichen definiert.
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4. Zusammenfassung der Erfindung

[0006] Gemall der Erfindung werden die Rollen
der Rollvorrichtung nicht mehr unterhalb der Herz-
stlickspitze angeordnet, sondern seitlich nach au-
Ren verschoben, insbesondere aulen von den FlU-
gelschienen auflerhalb des von den Fligelschienen
aufgespannten Raums angeordnet. Hierfir wird im
erfindungsgemafien Sinne eine Rahmenkonstruktion
vorgeschlagen, bei der die Fliigelschienen mit einem
feststehenden Rahmen und die Herzstlickspitze mit
einem beweglichen Rahmen verbunden sind und der
bewegliche Rahmen relativ zum feststehenden Rah-
men Uber eine Rollenanordnung verschiebbar gela-
gert ist.

[0007] Hierdurch wird die Zuganglichkeit zu der Roll-
einrichtung und deren Einstellbarkeit deutlich verein-
facht, da die Rollen selbst und vorzugsweise auch ge-
eignete Einstellmittel aulRerhalb des von den Fligel-
schienen und der Herzstlickspitze eingenommenen
Bauraums, némlich seitlich zu diesen versetzt, ange-
ordnet sind.

[0008] In der bevorzugten Ausflihrungsform der Er-
findung umfasst die Rollenanordnung zumindest ei-
ne exzentrisch gelagerte Rolle. Hierdurch wird mit be-
sonders einfachen Mitteln ermdglicht, dass die Ho-
rizontalverschiebung der Herzstuckspitze zwischen
den zwei Flugelschienen der Gleisanlage mit einer
Bewegungskomponente in die Vertikale unterstitzt
wird, um hierdurch die Reibung zwischen dem be-
weglichen Rahmen und dem feststehenden Rahmen
zu minimieren oder vollstandig zu vermeiden. Hier-
durch wird eine dauerhaft und im Wesentlichen ver-
schlei’frei funktionierende Vorrichtung mit beson-
ders einfachen und gegebenenfalls leicht auszutau-
schenden Mitteln erhalten.

[0009] In einer weiteren bevorzugten Ausgestal-
tungsform der Erfindung weist die Vorrichtung vor-
zugsweise der feststehende Rahmen, wenigstens ei-
ne Flihrungsbahn zum Fiihren der Bewegung des be-
weglichen Rahmens relativ zum feststehenden Rah-
men auf. Besonders bevorzugt wird, wenn die Re-
lativbewegung des beweglichen Rahmens durch ge-
eignete Anschlagelemente begrenzbar ist, beispiels-
weise durch in Langléchern gefuhrte Stifte oder durch
die Bereitstellung von an dem feststehenden Rah-
men angeordneten Anschlagstiicken. In jedem Fall
wird die Relativbewegung des beweglichen Rah-
mens zum feststehenden Rahmen mit besonders ein-
fachen Mitteln unterstitzt, um die Verschiebung der
Herzstlickspitze in der gewlinschten Weise und ohne
Abweichungen zu ermoglichen.

[0010] Besonders bevorzugt wird zudem, wenn der
bewegliche Rahmen und der feststehende Rah-
men, vorzugsweise die wenigstens eine Fluhrungs-
bahn, zwei gegeneinander gelagerte und zur Ho-
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rizontale abgewinkelte Anschlagflachen umfassen,
Uber die die Positionierung der Ausgangslage des
beweglichen Rahmens innerhalb des feststehenden
Rahmens besonders sicher gewahrleistet werden
kann. Durch Vorsehen der zueinander komplemen-
tar gestalteten schrédgen Flachen wird eine Verschie-
bung der Flachen in der L&ngsrichtung zueinan-
der zwangslaufig auch eine Verstellung der Position
der einzustellenden Elemente zueinander senkrecht
zu der Langsrichtungsbewirkung. Besonders bevor-
zugt wird in diesem Zusammenhang, wenn geeignete
Feststellmitteln, beispielsweise Schrauben, den fest-
stehenden Rahmen und den beweglichen Rahmen
zueinander in einer vorab festgelegten Position fixie-
ren.

[0011] Es wird tGiberaus bevorzugt, wenn die wenigs-
tens eine Fuhrungsbahn zwei seitlich zu einer zen-
tralen Verschiebeflache angeordnete Absetzflachen
aufweist und die zentrale Verschiebeflache einen de-
finierten Hohenunterschied gegeniiber den Absetz-
flachen aufweist. Besonders bevorzugt wird, wenn
der Ubergang zwischen der zentralen Verschiebe-
flache und den Absetzflachen Uber Rampen mit ei-
ner definierten Steigung erfolgt. Hierdurch wird ge-
wahrleistet, dass beim Uberfahren der Fiihrungsbahn
mittels der Rolleneinrichtung zwangslaufig eine An-
hebung des beweglichen Rahmens und der hier-
mit verbundenen Herzstlickspitze zumindest um das
Mal des definierten Héhenunterschieds, und die Ver-
schiebung der Herzstiickspitze beim Uberfahren der
zentralen Verschiebeflache mit den Rollen mit ge-
ringstmdglicher Reibung erfolgt. Schliellich erfolgt
in einem letzten Schritt der Verschiebung der Herz-
stlickspitze das Verlassen der zentralen Verschie-
beflache und das Absetzen der Rolleinrichtung auf
der zweiten Absetzflache. Auch bei diesem letzten
Schritt erfolgt eine Vertikalbewegung des bewegli-
chen Rahmen relativ zum feststehenden Rahmen
um das Mal des definierten Hohenunterschieds zwi-
schen der zentralen Verschiebeflache und den Ab-
setzflachen, wodurch die Herzstlickspitze vorzugs-
weise in ihrer vorgesehenen Position anliegend an
der zweiten Fllgelschiene arretiert ist.

[0012] Durch das Vorsehen von Rampen zwischen
den seitlich Aufsetzflichen und der zentralen Ver-
schiebeflache wird Gberdies ein unerwiinschtes seit-
liches Verschieben der Herzstlickspitze von ihrer
Absetzposition mit besonders einfachen Mitteln er-
schwert. Besonders bevorzugt wird in diesem Zu-
sammenhang auch, wenn die Summe aus Breite der
zentralen Verschiebeflache und Breite der Rampen
kleiner oder gleich dem Verschiebemal} der Herz-
stlckspitze zwischen den Flugelschienen ist. Somit
wird in geeigneter Weise eine vorteilhafte Abstim-
mung zwischen den Abmessungen der Fihrungs-
bahn und dem Verschiebemal fir die Herzstlickspit-
ze innerhalb der Gleisweiche erreicht.
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[0013] Die Erfindung betrifft zudem eine Gleiswei-
che mit zumindest einer oben beschriebenen Vorrich-
tung. Dementsprechend sind séamtliche mit der er-
findungsgemafen Vorrichtung verbundenen Vorteile
und Effekte auch mit einer erfindungsgemafien Gleis-
weiche erzielbar.

5. Kurze Beschreibung der Figuren

[0014] Die Erfindung wird nachfolgend unter Ver-
weis auf 5 Figuren néher erldutert, in denen

[0015] Fig. 1 eine perspektivische Draufsicht auf ei-
ne erfindungsgemafie Vorrichtung zeigt,

[0016] Fig. 2 eine geschnittene Ansicht durch die er-
findungsgemalfe Vorrichtung aus Fig. 1 zeigt,

[0017] Fig. 3 eine Draufsicht auf eine erfindungsge-
male Vorrichtung zeigt,

[0018] Fig. 4 eine geschnittene Teilansicht der Vor-
richtung aus Fig. 3 zeigt,

[0019] Fig. 5 eine Draufsicht auf die Vorrichtung ge-
mal Fig. 4 in zwei verschiedenen Einstellzustanden
zeigt, und

[0020] Fig. 6 eine Seitenansicht einer Fiihrungs-
bahn zeigt.

6. Detaillierte Beschreibung der Figuren

[0021] Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht ei-
ner erfindungsgemafen Vorrichtung in einer bevor-
zugten Ausfiihrungsform, in der eine Herzstlickspitze
1 beweglich zwischen zwei Fliigelschienen 10a, 10b
angeordnetist. Die Flligelschienen 10a, 10b sind 16s-
bar mit einem feststehenden Rahmen 2 verbunden,
welcher wiederum von einem beweglichen Rahmen
3 umgeben ist. Mit dem beweglichen Rahmen 3 ist
eine Herzstlckspitze 1 I6sbar verbunden. Die Rela-
tivbewegung des beweglichen Rahmens 3 zum fest-
stehenden Rahmen 2 wird Uber seitlich zu den Flu-
gelschienen 10a, 10b angeordnete und in einem Tra-
ger 3a gelagerte Rollenanordnungen 4, 5 bewirkt. Die
Rollenkdrper 4 sind dabei vorzugsweise exzentrisch
um die Lagerachse 5 drehbar gelagert, wobei die
Langsbewegung des beweglichen Rahmens 3 zum
feststehenden Rahmen 2 durch Langlécher 13a, 13b
begrenzt ist.

[0022] Fig. 2 zeigt eine geschnittene Ansicht durch
eine erfindungsgemalfe Vorrichtung geméale Fig. 1,
bei der die Herzstuckspitze 1 auf dem beweglichen
Rahmen 3 aufsitzt und zwischen zwei Fligelschie-
nen 10a, 10b, welche I6sbar mit einem feststehenden
Rahmen 2 verbunden sind, seitlich verschiebbar ist.
Die Rollen 4 sind aufRerhalb des von den Fliigelschie-
nen 10a, 10b beanspruchten Raums B angeordnet
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und um eine exzentrische Achse 5 drehbar beweg-
lich. Die Rollen 4 laufen beim Verschieben der Herz-
stlickspitze 1 um das Mal} A von der ersten Flligel-
schiene 10b weg auf die zweite Fligelschiene 10a
hin Uber eine Fuhrungsbahn 7 mit einer zentralen
Verschiebeflache 11 und diese zentrale Verschiebe-
flache 11 begrenzende Rampen D.

[0023] Fig. 3 zeigt eine Draufsicht auf die erfin-
dungsgemale Vorrichtung, bei der die Flligelschie-
nen und die Herzstiickspitze aus Griinden der Uber-
sichtlichkeit entfernt wurden. Wie aus dieser Ansicht
leicht zu ersehen, ist der feststehende Rahmen 2
zentral innerhalb des beweglichen Rahmens 3 ange-
ordnet, wobei die Rollen 4 mit dem beweglichen Rah-
men 3 verbunden sind und Gber mit dem feststehen-
den Rahmen 2 verbundene Flhrungsbahnen 7 abrol-
len kbénne.

[0024] Fig. 4 zeigt eine geschnittene Detailansicht
einer Fihrungsbahn 7 mit zwei komplementar gestal-
teten und gegeneinander gelagerten, zur Langsrich-
tung der Fuhrungsbahn 7 abgewinkelten Anschlag-
flachen C. Die Anschlagflachen C werden gebildet
durch zueinander verschiebbare Teile 8a, 8b der
Flhrungsbahn 7, welche Uber Verbindungselemente
9 in ihrer Lage zueinander fixierbar sind.

[0025] Fig. 5 zeigt zwei Zusténde, in denen die Tei-
le 8a, 8b der Fuhrungsbahn 7 unterschiedlich weit
zueinander in Langsrichtung E zueinander verscho-
ben sind. Durch die Verschiebung der Teile 8a, 8b
in Langsrichtung E wird zwangslaufig ein Abgleiten
der Teile 8a, 8b entlang der Anschlagflache C mit
einer daraus resultierenden Bewegungsrichtung der
Teile 8a, 8b senkrecht zur Langsrichtung E bewirkt.
Hierdurch kann mit besonders einfachen und wirk-
samen Mitteln eine Justierung des (nicht dargestell-
ten) feststehenden Rahmens zum (nicht dargestell-
ten) beweglichen Rahmen bewirkt werden.

[0026] Fig. 6 zeigt schlieBlich eine Seitenansicht auf
die FUhrungsbahn 7 aus Fig. 5, bestehend aus den
aneinander anliegenden Teilen 8a, 8b. In der Seiten-
ansicht ist deutlich zu erkennen, dass eine zentra-
le Verschiebeflache 11 seitlich von zwei Absetzfla-
chen 12a, 12b benachbart ist, wobei der H6henun-
terschied zwischen der zentralen Verschiebeflache
11 und den seitlichen Absetzflachen 12a, 12b dem
MaR F entspricht. Der Ubergang von den seitlichen
Absetzflachen 12a, 12b zu der zentralen Verschiebe-
flache 11 wird von Rampen D gebildet, Uber die die
(nicht dargestellte) Rolle beim Ubergang von der ers-
ten seitlichen Absetzflache 12a Uiber die Verschiebe-
flache 11 hinweg zu der zweiten Aufsetzflache 12b
leicht und ohne Verhaken oder Verspannungen ab-
rollen kann.
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Bezugszeichenliste

Herzstlickspitze
feststehender Rahmen
beweglicher Rahmen
Rollen

exzentrische Achse
Fligelschienen
Flhrungsbahn
anliegende Teile
anliegende Teile
Verbindungselement
Fligelschiene
Fligelschiene
Verschiebeflache
Absetzflache
Absetzflache
Langldcher
Langldcher

Mal der Verschiebung
beanspruchter Raum
Anschlagflache
Rampe
L&ngsrichtung

Maf des Hohenunterschieds
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Verschieben einer zwischen
zwei Flugelschienen (10a, 10b) beweglichen Herz-
stlckspitze (1) einer Gleisanlage, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Flugelschienen (10a, 10b) mit
einem feststehenden Rahmen (2) und die Herz-
stlckspitze (1) mit einem beweglichen Rahmen (3)
verbunden sind und der bewegliche Rahmen (3) re-
lativ zum feststehenden Rahmen (2) iber eine Rol-
lenanordnung (4, 5) verschiebbar gelagert ist, wobei
die Rollenanordnung auf3erhalb des von den Flugel-
schienen (10a, 10b) aufgespannten Raums (B) an-
geordnet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Rollenanordnung (4, 5) wenigs-
tens eine exzentrisch gelagerte Rolle (4) umfasst.

3. Vorrichtung gemaf einem der Anspriiche 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der feststehende
Rahmen (2) wenigstens eine Fihrungsbahn (7) zum
Fihren der Bewegung des beweglichen Rahmens (3)
relativ zum feststehenden Rahmen (2) aufweist.

4. Vorrichtung gemal einem der voranstehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der be-
wegliche Rahmen (3) und der feststehende Rahmen
(2), vorzugsweise die wenigstens eine Fiihrungsbahn
(7), zwei gegeneinander gelagerte und zur Langsrich-
tung (E) der Fahrbahn (7) abgewinkelte Anschlagfla-
chen (C) umfassen.

5. Vorrichtung gemal einem der Anspriche 3
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigs-
tens eine Fuhrungsbahn (7) zwei seitlichen einer zen-
tralen Verschiebeflache (11) angeordnete Absetzfla-
chen (12a, 12b) aufweist und die zentrale Verschie-
beflache (11) einen definierten Héhenunterschied (F)
gegenlber den Absetzflachen (12a, 12b) aufweist.

6. Vorrichtung gemafl Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Rampen (D) zwischen der zen-
tralen Verschiebeflache (11) und den Absetzflachen
(12a, 12b) vorgesehen sind.

7. Vorrichtung gemafl Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Summe aus der Breite der
zentralen Verschiebeflache (11) und der Breite der
Rampen (D) kleiner oder gleich dem Verschiebe-
mal (A) der Herzstlickspitze (1) zwischen den Fli-
gelschienen (10a, 10b) ist.

8. Vorrichtung gemaf einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Relativbewe-
gung des bewegliche Rahmens (3) im feststehenden
Rahmen (2) durch Anschlagelemente (13a, 13b) be-
grenzbar ist.
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9. Gleisanlage, umfassend zumindest eine Vorrich-
tung gemaf einem der voranstehenden Anspriiche.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen



DE 10 2012 017 982 A1 2014.03.13

Anhéangende Zeichnungen
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