B 1) KUULUTUSJULKAISU
(B) ¢ UTLAGGNINGSSKRIFT 84241

C {0y +-- Cd , e

LR R AT T Yty q -
4 L — B e - L4 a4 -

(51) Kv.1k.5 - Int.c1.5
B 60C 9/18
(21) Patenttihakemus - Patentansdkning 853144

)
[

SUoO MI-F INL AND (22) Hakemispiivi - Ansdkningsdag 16.08.85

(24) Alkupdivd - Lopdag 16.08.85

(F)

(41) Tullut julkiseksi - Blivit offentlig 19.02.86

(44) Nihtdviksipanon ja kuul.julkaisun pvm. -

Patentti- ja rekisterihallitus AnsSkan utlagd och utl.skriften publicerad 31.07.91
Patent- och registerstyrelsen ., .. (31) Etuoikeus - Prioritet

(71)

(72)

(74)
(54)

(56)

(57)

18.08.84 DE 3430501 P
Hakija - Sokande
1. Continental Gummi-Werke Aktiengesellschaft, Konigsworther Platz 1, Hannover, BRD, (DE)
Keksijd - Uppfinnare

1. Rohde, Dieter, Windmihlenstrasse 4, Lehrte, BRD, (DE)
2. Praetorius, Siegfried, Wasserljse 17, Barsinghausen, BRD, (DE)

Asiamies - Ombud: Leitzinger Oy
Keksinndn nimitys - Uppfinningens bendmning

Ajoneuvon ilmarengas
Luftring for fordon

Viitejulkaisut - Anfdrda publikationer

DE A 3329837 (B 60C 9/18), US A 4425953 (B 60C 9/20), US A 4262726 (B 60C 9/04),
US A 4062393 (B 60C 9/18)

Tiivistelmi - Sammandrag

Tdmdn keksinndn kohteena on vySrengas, jossa kummallakin kulu-
tuspinnan reunalla on siihen liittyvd porrastus, jolloin vyén
reunat ulottuvat portaiden (8) suunnilleen vaakasuoran pinnan

(9) alapuolelle saakka. Ej haluttujen limm&n muodostusten
vdlttdmiseksi ja siten vierintivastuksen vihentamiseksi keksin-
ndn mukaan kahden vySkerroksen vdliin on sovitettu vaimennus-
vaimea kumikerros (11), joka kuitenkin pddttyy vydn reunojen
reunan eteen. Niiden alueeseen on jirjestetty lisiksi mainitun
vilikerroksen jatkeeksi kumikaistale (13), joka on sovitettu
pucliksi vySkerrosten (7) viliin ja ulottuu puoliksi vyén
sivuille. Tami kumikerros (11) on kovempi kuin mainittu vaimen-
nusvaimea vilikerros. ,

Denne uprfinning avser en bdliring med en vid vardera slitytans
kant anslutznde avtrappning, varvid bdltkanterna strdcker sig
dnda till den unure sidan av ansatsernas (8) ungefar vagridta

yta (9). For att undvika icke onskvdrda vidrmebildningar och dar—
med for att minsxa rulimotstidndet har enligt up; finningen mellan
tv& baltskikt anordnats ett dimpningssvagt gumniskikt (11), som
1ikvdl slutur froonier kanten 4v bdltkanterna. I deras omréde

har descutom énordnuts som foérldngning till namnda mellanskikt

en gummiremsia (11), som anpassats till hdlften melian bdltskik-
ten (V) oot cvercar.der til. en anuru hdltten bdltet i sidoled.
DPLTE SWNIAER1KT 1Y ur hAraure an namnae Jampningssvaga mellan-
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Ajoneuvon ilmarengas. - Luftring f&r fordon.

Keksinndn kohteena on ajoneuvon ilmarengas, jossa on olennaiji-
sesti venymiatén vyOkerroksista koostuva vyd kulutuspinnan ja
radiaalivydrungon vdalissd ja kulutuspinnan molemmilla sivuilla
olevat olkamaiset, porrastuksen muodostamat, ajoradan kanssa

kosketukseen joutumattomat levennykset, joista renkaan sivusei-

ylittdvit levennyksen pystysucrat porraspinnat sivusuunnassa
mitalla, joka on noin 25-40 % siita mitasta, jonka pullistetut
renkaan sivuseinit pistdvit esiin leveimmdssi kohdassaan
pPyYystysuorasta porraspinnasta, Ja ainakin kahden vyokerroksen

vdliin on sovitettu alhaisen vaimennuksen omaava kumikerros,

elinten ldpimittaa, mutta ej ylitd seindmidpaksuutta § mm,
jolloin t&hin pehmedmpddn alhaisen vaimennuksen omaavaan
kumikerrokseen vyon molempien reunojen kohdalla liittyy
jatkeena nauhamainen reunaosa, joka on puoliksi sovitettu
vyOkerrosten vdliin ja joka puoliksi ulottuu edelleen
levennyksen sis3in.

Tamidn laatuisissa ajoneuvon ilmarenkaissa kdytetiin sopivaa
vahvistetta kulutuspinta-alueessa, mikd johtaa kulutuspinnan
edulliseen kulumiskuvaan. Samalla olkaportaiden avulla yhdessi

olevat deformaatiot johda episuotavaan lammSn muodostukseen,

jotta siten myos Pienennettiisiin vierintdvastusta.

Tadmdn tarkoituksen Saavuttamiseksi keksinn&n mukainen rengas on

tunnettu siiti, etts kumikerros ulottuu kd@ytdnndllisesti
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katsoen renkaan kummankin sivun tasoon, jonka tason masdrittda
pystysuora porraspinta ja lisadksi reunaosa ulottuu sivusuun-

nassa yli olennaisesti vaakasuoran porraspinnan.

T4113in on tdrkedd, otti koko vydn leveyden yli ulottuva alhai-
sen vaimennuksen omaava vilikerros ei voi tuottaa parasta rat-
kaisua, koska tdllainen vilikerros on kykenemdton vaimentamaan
vydn reunojen alueessa syntyvad rasitusta riittavalla tavalla.
T4isti syystd mainitun alhaisen vaimennuksen omaavan kumikerrok-
sen ulkopuolella vydn reunojen alueessa kaistaleen reunaosa on
alhaisen vaimennuksen omaavan vilikerroksen jatkeena. Vydn reu-
nojen alueeseen jarjestetyt lisikumikaistaleet voivat silloin
parhaiten kohottaa vésymyskestévyytta vydn reuna-alueessa, kun
ne on puoliksi leveydelld sovitettu vydkerrosten vdaliin ja
puoliksi ulottuvat porrastuksen alapuolella olevaan renkaan
olkaosaan. Yllittdvasti on osoittautunut, ettd mainitut kaista-
leen muotoiset reunaosat, jotka tehdiin suhteellisesti kovem-
miksi kuin alhaisen vaimennuksen omaava Kkerros, eiviat vaikuta
mainittavasti edellid mainittuun eristysvaikutukseen eli siis
heikosti vaimentavan vilikerroksen vaikutukseen. Siten hyvdlla
eristysvaikutuksella saavutetaan parempi visymyskestavyys vyon

reuna-alueessa.

Keksinndn muita yksityiskohtia selitetddn viitaten piirustuk-
seen, jossa on esitetty keksinndn eras sovellutusesimerkki ja

jossa:

Kuvio 1 esittdd siteittidistd osaleikkausta ajoneuvon ilmaren-

kaasta.

Kuvio 2 esittdd kuviossa 1 pistekatkoviivoilla ympardityd ren-
kaan olkaosaa siteittdisena leikkauksena suurennetussa

koossa.
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Renkaan runko koostuu pddasiallisesti kumista tai kumimaisista
aineista. Se on vahvistettu vahvistussisékappaleilla, jotka on
yhdistetty lujasti kumin tai sen tapaisen kanssa vulkanoimalla.
RadiaalivySrungon 1 reunat on ankkuroitu renkaan palteisiin 2
ympardimalli pallesydan 3. Kulutuspinta 4 on rajoitettu ulos-
pain kitkapinnalla 5. Timin kulutuspinnan 4 ja radiaalivydrun-
gon 1 vdlissd on kehdn suunnassa Olennaisesti venymitdn vyo 6,
jonka muodostaa nelji pddllekkdisti kordikangaskerrosta 7,
joiden vahvike-elimet kussakin kerroksessa kulkevat yhdensuun-
taisesti toisiinsa nahden, mutta joiden vahvike-elimet vierei-
seen kerrokseen ndhden muodostavat renkaan kehdn suuntaan ver-

rattuna poikkeavan kulman.

Sopivimmin molemmat ylemmdt kerrosparit muodostavat toisaalta
Ja molemmat alemmat kerrosparit toisaalta symmetriset ristili-

mitykset.

Renkaan leveys on merkitty B:113 ja korkeus H:1lla. Suhde H:B on

tassd kuvatussa renkaassa kuorma-autoja varten alle 85%.

Keksinndén mukaista rengasta varten porras 8 kulutuspinnan 4 mo-
lempiin reunocihin on tirkei. Siind on pddasiallisesti lierid-
mdinen, suunnilleen kulutuspinnan 5 kanssa vyhdensuuntaisesti
kulkeva pohjapinta 9 ja suunnilleen pPystysuora porraspinta 10,
joka m3arittia kulutuspinnan 4 leveyden Lg.

Portaan 8 mitoitus on tehty siten, ettd ottaen huomioon kulu-
tuspinnan 4 profilointi, pohjapinta 9 tavallisilla ajoedelly-

tyksilld ei tule kosketukseen ajoradan kanssa.

Vyon leveydelli Gp ja likimain renkaan poikkileikkauksen
korkeuden puolessa vilissi mitatulla renkaan rungon suurimmalla
leveydell3 tdytyy olla kulutuspinnan leveyteen Ly nihden tietyt
suhteet toisiinsa.
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Leveys B on valittu siten, etta

Gn - Lp

= 0,25+0,4
B - Lp

mutta sopivimmin arvo on 0,3. Tdmd merkitsee sitid, ettd alue Z,
jossa vyon reuna kulkee kulmassa vyodrunkoon 1 nihden, on verra-
ten pieni ja sopivimmin ainoastaan noin kaksinkertainen verrat-
tuna mittaan, jolla vyon reuna ulottuu portaan pystysuoran pin-
nan 10 yli. Nain vastaavasti pienempi suojakumi tavallisten

vilikumisuikaleiden muodossa on riittiava. Lisdksi saadaan ver-

raten suuri pyoristys renkaan leveyden B johdosta.

Edelli selitetty porrasrakenne mainitun olan muodon yhteydessd
johtaa vierintavastuksen huomattavaan pienenemiseen, kun on

tiytetty seuraavassa esitetyt tunnusmerkit on taytetty.

Toisaalta vydn 6 ylhaalle asetetun kerrosparin ja toisaalta al-
haalle asetetun kerrosparin vialiin on jarjestetty kumikerros
11, joka on muodostettu keskikaistaleesta 12 ja kahdesta sivu-
kaistaleesta 13. Kaistaleiden 13 leveys b on noin 1/6 mitasta
Gp. Lisaksi kaistaleet 13 on jarjestetty vydn 6 kanssa siten,
ettia kaistaleet 13 on sovitettu puolelta leveydeltddn kor-
dikangaskerrosten 7 viliin ja ulottuvat leveytensd muulta osal-
la vydn 6 yli, siis olka-alueeseen 13helle portaan 8 pinnan 9
alapuolella. T3116in ulkonevalla, vyon 6 ylittavalla kaistaleen
13 reunaosalla on kulku, joka vastaa padasiallisesti vydrungon

kulkua olka-alueessa.

Kerroksella 12 on kovuus Shore A vililld 40 ja 50, mutta sopi-
vimmin 48 Shore A. sita vastoin kaistaleiden 13 kovuus on 58-
80, sopivimmin noin 65-70 Shore A. Sen 1isiksi olka-alueessa
olevien kumikerrosten, jotka ympardivat kaistaleita 13, kovuus
on noin 5-15 Shore A pienempi kuin kaistaleiden 13 kovuus, jol-

loin kulutuspinnan 4 tiytyy saada kovuus 60-65 Shore A.
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Kerroksen 12 tdytyy saada (mitattuna DIN 53512 mukaan) takai-
sinkimmahduselastisuus 60-70%, kaistaleen 13 takaisinkimmahdus-
elastisuus 40-50%, samalla kun kulutuspinnan takaisinkimmahdus-
elastisuus on 40%. Sen tihden uloimpia kaistaleen reunoja ympda -
roivilld kumikerroksilla on kaistaleisiin 12 verrattuna noin

10 - 30% pienempi takaisinkimmahduselastisuus.
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Patenttivaatimukset

1. Ajoneuvon ilmarengas, jossa on olennaisesti venymdtdn vyo-
kerroksista (7) koostuva vyd (6) kulutuspinnan (4) ja radiaa-
livydrungon (1) vdlissd Ja kulutuspinnan molemmilla sivulla
olevat olkamaiset, porrastuksen (8) muodostamat, ajoradan
kanssa kosketukseen joutumattomat levennykset, Jjoista ren-
kaan sivuseindmit ulottuvat siteittiisesti sisddnpdin ren-
kaan paltteisiin (2), jolloin vydn reunat ulottuvat ldhelle
mainittuja levennyksid ja ylittdvdt levennyksen pystysuorat
porraspinnat (10) sivusuunnassa mitalla, joka on noin

25-40 % siitd mitasta, jonka pullistetut renkaan sivuseindt
pistdvdt esiin leveimmissi kohdassaan pystysuorasta porras-
pinnasta, ja ainakin kahden vyd&kerroksen (7) vidliin on sovi-
tettu alhaisen vaimennuksen omaava kumikerros (12), jonka
seindmipaksuus vastaa ainakin likimain vyoén vahvike-elinten
lipimittaa, mutta ei ylitd seindmdpaksuutta 5 mm, jolloin
tihdn pehmedmpddn alhaisen vaimennuksen omaavaan kumikerrok-
seen (12) vydn molempien reunojen kohdalla liittyy jatkeena
nauhamainen reunaosa (13), joka on puoliksi sovitettu vyodker -
rosten (7) vdliin ja joka puoliksi ulottuu edelleen leven-
nyksen sisddn, t unnet t u siitd, ettd kumikerros (12)
ulottuu kiaytdnndllisesti katsoen renkaan kummankin sivun
tasoon, jonka tason md3drittdd pystysuora porraspinta (10)

ja lisdksi reunaosa (13) ulottuu sivusuunnassa yli olennai-

sesti vaakasuoran porraspinnan (9).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen rengas, tunnettu
siitd, ettd vydn (6) suhteen sivuttaisesti ulkonevat reuna-
osien (13) osat on taivutettu siteittiisesti sisddnpdin ja
ne kulkevat suunnilleen yhdensuuntaisesti renkaan radiaali-

vydrungon kanssa.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen rengas, tunnettu
siitd, ettd reunaosien (13) leveys (b) on oleellisesti 1/6

vydén leveydestd (Gp).
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4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen rengas, t unnet t u
siitd, ettd reunaosien (13) kovuus on noin 58-80 Shore A ja

vdliss3d olevan kumikerroksen (12) kovuus on noin 40-50 Shore a.

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen rengas, t u n nettuy
siitd, ettd reunaosien (13) takaisinkimmahduselastisuus on
40-50 % (DIN 53512) ja niiden valiss3d olevan kerroksen (12)
takaisinkimmahduselastisuus on 60 -70 %.

6. Patenttivaatimuksen 1 mukainen rengas, tunnet ¢ty sii-
td, ettd reunaosia (13) ympdrdivit renkaan olka-alueiden kumij-
kerrokset ovat Olennaisesti pehmeimmit kuin reunaosat (13), ja

ettd kovuuserot ovat noin 5-15 Shore A.
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Patentkrav

1. Ett fordons luftring, som har ett vasentligen otdjbart, av
baltskikt pestdende balte (6) mellan slitytan (4) och radial-
piltstommen (1) och pd bidgge sidor om slitytan beldgna, en
avtrappning (8) pildande, med kSrbanan icke i kontakt kommande
breddningar, fran vilka ringens sidovaggar stricker sig radi-
ellt inat till ringens vulster (2), varvid paltets kanter nar
till narheten av nimnda breddningar och Sverskrider breddnin-
gens lodrdta trappytor (10) med en strdcka i sidoriktningen av
ca 25-40 % av den stricka, varmed ringens utspanda sidovaggar
framskjuter pa sitt predaste stdlle fran den lodrdta trappytan,
och mellan de atminstone tva biltskikten (7) har anpassats ett
gummiskikt (12) med lag didmpning, vars viggtjocklek motsvarar
3tminstone nidrmelsevis baltets forstyvningsorgans tvarsnitt,
men Overskrider icke viaggtjockleken med 5 mm, varvid till detta
mjukare gummiskikt (12) med 14g dampning ansluter sig vid
biltets biagge kanter som fdrlangning en pandformad kantdel
(13), som till halften anpassats mellan baltskikten (7) och som
till hdlften nadr vidare in i breddningen, k &nnetec k -
nad dirav, att gummiskiktet (12) ndr praktiskt taget till
planet £5r ringens vardera sida, vilket plan avgransas av den
lodrita trappytan (10), och dessutom kantdelen (13) strécker

sig 1 sidoriktningen Sver ungefar vagrdta trappytan (9).

2. Ring enligt patentkravet 1, Kk anneteckna d darav,
att de i f5rhdllande till paltet (6) 1 sidoriktningen utskju-
tande delarna av kantdelarna (13) har bdjts radiellt inat och

18per ungefar parallellt med ringens radialbdltstomme (1).

3. Ring enligt patentkravet 1, Kk ianneteckna 4 darav,
att kantdelarnas (13) predd (b) ar vdsentligen 1/6 av bdltets
bredd (Gg)-.
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4. Ring enligt patentkravet 1, k E nn e ¢t € c knad dirav,
att kantdelarnas (13) hirdhet 4r ca 58-80 Shore A och det mel-
lanliggande gummiskiktets (12) hirdhet dr ca 40-50 Shore A,

5. Ring enligt patentkravet 1, k 8 nn e t € cknad dirav,
att kantdelarnas (13) tillbakastudsningselasticitet dr 40-50 %
(DIN 53512) och det mellanliggande skiktets (12) &r 60-70 %.

6. Ring enligt patentkravet 1, k 4 nn e ¢t € ¢ knad dirav,
att de kantdelarna (13) omgivande gummiskikten i ringens av-
satsomraden ir vdsentligen mjukare &n kantdelarna (13), och att

hérdhetsskillnaderna dr ca 5-15 Shore A,
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