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Lt'invention concerne un apparei.
de commande pour tracteurs agricoles, et plus précisément un
appareil permettant d'actionner de maniére plus pratique 1la
commande de changement de vitesses,

Les leviers de commande de chan-
gement de vitesses d'un tracteur agricole sont généralement
placés & peu prés au milieu de la largeur du poste d'opérateu:
comprenant un volant, un siége etc..., cl'est-a-dire prés de
ltentre jambes de l'opérateur assis sur le siége, Par suite,
ces leviers de changemeht de vitesses ne sont pas faciles &
manipuler et limitent la liberté de mouvements du conducteur
du tracteur, ce qui rend sa position assise trés inconforta-
ble pendant que le tracteur roule. Ce manque de confort et
ces difficultés de manipulation posent en outre des problémes
de sécurité de commande du tracteur.

L'invention « pour but de pallie
ces inconvénients en créant un appareil de changement de vite:
pour tracteurs qui soit de manipulation plus pratique et plus
sfire tout en permettant 4 l'opérateur de conduire plus
confortablement le tracteur.

A cet effet ltinvention concern
un appareil de commande de tracteur agricole caractérisé en
ce qulil utilise plusieurs leviers de changement de vitesses
disposés concentriquement sur le coté du poste de- conducteur
du tracteur,

Les leviers de changement de
vitesses disposés conformément & l'invention concentriquément
sur le coté du poste de conduite, sont faciles & manoeuvrer
et rendent plus confortables la position assise du condﬁcteur
du tracteur, a4 ltinverse du cas des tracteurs selon l‘art an-
térieur dans lesquels les leviers de changement de vitesses
sont placés prés de l'entrejambes du conducteur., La position
plus confortable offerte par l'invention permet également
dtaugmenter la sécurité de commande du tracteur, L’appareil
selon l'invention est de construction simple et peut
également s'utiliser sur des tracteurs classiques destinés a
&8tre conduits par un opérateur tourné vers llavant.

L!'invention sera décrite en

détail au moyen des dessins ci-joints dans lesquels:
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- la figure 1 est une vue en
élévation latérale, représentant dans son ensemble une forme
de réalisation selon ltinvention;

-~ la figure 2 est une vue en
plan de la figure 1;

- la figure 3 est une vue en
coupe suivant la ligne III-III de la figure 1;

- la figure 4 est une vue
partielle agrandie de la figure 23

- la figure 5 est une vue en
coupe suivant la ligne V-V de la figure 4;

- la figure 6 est une vue en
coupe d'une variante de réalisation de la partie correspon-
dant & celle représentée en coupe suivant la ligne V=V de la
figure U4; -

- la figure 7 est une vue en
coupe suivant la ligne VII-VII de la figure 4;

) -~ la figure 8 est une vue en
coupe suivant la ligne VIII-VIII de la figure k4;

= la figure 9 est une vue en
coupe suivant la ligne IX-IX de la figure I;

- la figure 10 est une vue en
coupe suivant la ligne X-X de la figure 4;

' - la figure 11 est une wvue
partielle, agrandie, et en coupe, de la vue de la figure 1;

- la figure 12 est une vue en
coupe suivant la ligne XII-XII de la figure 11;

- la figure 13 est une vue en
coupe suivant la ligne XIII-XTIII de la figure 12;

- la figure 14 est une vue en
coupe suivant la ligne XIV-XIV de la figure 12;

- la figure 15 est une vue en
plan d'une autre forme de tracteur selon l'inventionj

- la figure 16 est une vue
partielle en élévation latérale, du tracteur de la figure
153

~ les figures 18 et 19 sont des
vues en parspective d'un dispositif de support de marche;

- la figure 20 est une vue en

coupe d'un dispositif de console arriére;
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- la figure 21 est une vue en
coupe d'un dispositif amortisseur de vibrations;

- la figure 22 est une vue en
perspective d'une charniére de support de porte,

Sur les figures 1 & 3, un
tracteur 1 destiné 4 &tre entrainé vers ltavant et vers l'ar-
riére, comporte un corps de tracteur 5 muni d'un moteur 2,
d!'un carter d'embrayage 3, d'une boite de transmission 4 etc...
Une paire de chassis opposés 6, fixés au moteur 2, supportent
un radiateur 7 et un essieu.avant 8,

Un chassis 9 fixé au carter
d'embrayage 3, est muni intérieurement d'une plaque dtécran
10, Un filtre & air 11 est placé devant la plaque d!'écran
10, Le filtre & air 11, le moteur 2 et ie radiateur 7, sont
recouverts par un capot 12, ‘

Le tracteur 1, de type a
quatre roues motrices, comporte des roues avant 13, des roues
arriéres 14, un arbre moteur 15 destiné a4 entrainer les roues
avant 13, et uncengrenage différentiel de roues avant 16,

Un bloc hydraulique 19 est monté
sur la partie supérieure arridre de la bofte de

transmission 4 et comporte une paire de bras de iliaison inférieur

opposés 20 pivotant par rapport aux parties inférieures
arriéres du bldc. Des bras de levage 21 du bloc hydraulique 19
sont reliés aux bras de liaison inférieurs 20 par des tiges de
levage 22, Les bras de liaison inférieurs 20 et un bras de

liaison supérieur non représenté, constituent un ensemble d‘'at-

telage & trois points 23 permettant dlattacher au tracteur un out

mobile verticalement 24 tel qu'une charrue, une herse, un
chasse neigeom:autre. Un arbre de prise de force g&g softant
de l'extrémité arridre de la bofte de transmission 4, est
relié & 1ltoutil de travail 24 par un joint universel.

Le dessus du bloc hydraulique
19 est recouvert dtune partie de plancher 26 du capot 25
qui comprend en outre des parois avant opposées 27 dirigées
vers le bas a bartir de ltextrémité avant du plancher 26,
une paire de parties étagées de marche avant 28R, 28L dirigées
vers lt'avant a partir des extrémités inférieures des parois
avant 27, et une partie de liaison 29 dirigée vers ltarriere

et vers le haut & partir de l'extrémité arridre de la partie
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de plancher 26, Ces différentes parties sont formées en une
seule piéce & partir d'une plaque de métal ou de matidre
plastique renforcée,

Une paire de garde-~boue 30
recouvre les parties intérieures, supérieures et antérieures
des roues arriéres opposées 14, Les bords latéraux du capot

25 sont fixés aux garde-boue ou solidaires de ceux-ci, et

_constitués dans le méme matériau.

Une monture 34 destinde &
supporter de fagon détachable un sidge 33F de marche avant,
est prévue au centre de la partie de plancher 26, En face
et au~dessous de la monture 34, est prévue une monture 37
installée sur la bofte de transmission 4 pour recevoir une
colonne verticale 36F, a4 l'extrémité supérieure de laquelle
est monté un volant 35F de marche avant. Entre la monture
37 et les roues avant 13, est placé un mécanisme de direction
41 comprenant des tiges de liaison 38, 39, une bofte de
liaison 40 etc... permettant d'orienter les roues avant 13
en tournant le volant 25_. Ce volant 35F ainsi que le sidge
33F etc...constituent le poste de conduite A,

‘ Des pédales de frein droite
et gauche A44R, 44L, et une pédale d'embrayage 45, sont montées
sur un arbre de pédale 46, Lorsqu'on appuie sur les pédales
de frein &&B, &&&, ce mouvement est transmis par les tiges )
47R, 471 & une paire de cylindres hydrauliques 48 dont l'huile
sous pression actionne les freins hydrauliques 49 montés
sur les cotés opposés de la bofte de transmission 4, L&rsqu'on
appuie sur la pédale d'embrayage 45, le mouvement obtenu
est transmis par les leviers 50, 51 et par une tigé 52, a
l'embrayage situé A& l'intérieur du carter 3, de manidre a
débrayer ltaccouplement.,

» La construction ci-dessus est
exactement la m&me que celle des tracteurs classiques destinés
& 8tre conduits par un opérateur assis en position tournde
vers l'avant., Le tracteur 1 qui peut rouler en marche avant
et en marche arriére, comporte en outre les éléments ci-aprés
constituant une construction différente.

Ume . bolte 55 est fixdée au
chassis 9 devant la colonne 36F de volant évant, cette boite

étant ouverte sur sa face supérieure et comportant une montuie
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56 destinée A recevoir un siége 33R de marche arriére, Un
capot 57 pivotant par rapport au chassis 9, s'adapte
sur la boite 55 contenant une batterie 58.

Du coté droit du bloc hydrau-
lique 19 de la boite de transmission 4, est prévue une monture
59 destinée & recevoir une colonne 36R munie & son extrémité
supérieure d'un volant 35R de direction en marche arridre.
Des tiges de liaison 60 et 61 relient la monture 59 % la
bofte de liaison 40, de maniére & transmettre le mouvement
du volant de direction arriére 35R & cette bofte 40, pour
orienter les roues avant 13,

Le siége 33R, le volant 35R et
la colonne de wolant 36R de miﬁbhé arriére, sont exactement
les mémqs Que ceux de marchevggant. Un seul ensemble de ces
élémenté est prévu sur le tracteur 1, Le siége et la colonne
sont fixés de maniére démontable aux montures 34, 37 ou
56, 59 pour assurer alternativement le mouvement en marche
avant ou le mouvement en marche arriére,

Une paire de pédales de frein
de marche arriéres 62R, 62L placées du coté gauche du bloc
hydraulique 19, sont supportées par un pivot 64 sur une
console 63 de fixation du cylindre hydraulique 48 au corps
de véhicule 5, et sont accouplées respectivement aux tiges
47R, 47L pour actionner la paire de cylindres hydrauliques
L8,

Une pédale d'embrayage de marche
arriére 65 placée du coté droit du bloc hydraulique 19, est
montée sur un pivot (non représenté) coaxial avec le pivot
64, de telle sorte que le mouvement d'enfoncement de la
pédale 65 soit transmis au levier 50 au deld du bloc 19 et
par 1ltintermédiaire dfune tige 66 montée sur le pivot 64,
dtune tige 67 relide a la tige 66 et d'un bras 68,

i Entre la boite 55 et le garde-
boue de gauche 30L du coté du poste.de conducteur A, se trouve
un espace permettant au con&ucteur dtentrer dans ce poste
et d'en sortir, Un ensemble de panneau de commande 70 et une
boite de commutation 71 sont montés entre la bofte 55 et 1le
garde~-boue de droite 30R, ltautre coté du poste A,

L'ensemble de panneau de

commande 70 comprend un levier de changement de vitesses



10

157

20

25

30

35

Lo

¢ 2507135

principal 72, un levier de changement de vitesse auxiliaire
73, un levier de changement de vitesses de prise de force

74 et un levier de changement de vitesses de super-réduction
75, ainsi que des appareils tels qu'un compteur de distance,
une jauge de carburant, un testeur etc... Ces leviers de
changement de vitesses et les appareils ci~-dessus, sont mon-
tés concentriquement. Les leviers de changement de vitesses
72 & 75 sont associés & des éléments de déplacement situds

& 1l'intérieur de la bofte de transmission, par des cdbles
Bowden ou analogues destinés & transmettre les forces de
commande,

' Sur les figures 4 a 7, 1l'ensemble
de panneau de commande 70 comporte un corps principal de
panneau 88 monté de manidre amovible, par des boulons ou
analogues, sur la partie d'ouverture supérieure d'une bofte
latérale 87 située en face du garde-boue de droite 30R. Le
corps principal de panneau 88 est muni d'une ouverture 89
en forme de H vué du dessus, cette ouverture étant traversée
par le levier de changement de vitesses principal 72, Ce
levier 72 est mobile suivant la forme de 1l'ouverture 89 de
telle sorte que, lorsqu'on améne ce levier de changement
de vitesses principal 72 & l'une des extrémités de 1'ouverture
89, 1'élément de déplacement logé & l'intérieur de la bofte
de transmission 4 choisit 1l'une des vitesses un é'tfois ou
la vitesser‘e marche arriére, suivant les possibilités offertes
par le bloc de changement de vitesses principal, pour
entrafiner l'arbre principal & la vitesse voulue. La position
du levier 72 au centre de ltouverture 89 correspond au point
mort de l'arbre principal.

Des é1éments d'affichage 90
marqués "1", "2n, n3m ef MRM gont prévus sur la surface
supérieure du corps principal de panneau 78, en correspondan-
ce avec les positions de changement de vitesses du levier de
changement de vitesses principal 72, Le corps principal 88
comporte également un élément d'affichage 90 marqué "PRINCIPAL"
et destiné & identifier le levier 72. Chacun des éléments
d'affichage 90 comprend une plaque 90a portant le marquage,
et une projection 90b située du coté inférieur de la plaque
90a. La projection 90b s'adapte de fagon démontable dans un
trou 91 du corps principal 88, Chaque élément dtaffichage 90
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peut s'adapter dans l'un quelconque des trous 91,

Le corps principal de panneau
88 est en'outre.muni_d'une ouverture 92 en forme de H vue du
dessus, cette ouverture étant destinée 4 &étre traversée par
le levier de changement de vitesses de prise de force Tk,
Ce levier T4, lorsqu'il vient se placer &4 l'une des extrémités
de l'ouverture 92, améne 1'élément de déplacement correspon=-
dant de la bofte de transmission 4 & choisir 1'une des quatre
vitesses offertes par le bloc &e changement de vitesses de
prise de force, pour entrainer l'arbre de priée de force 24a a
la vitesse voulue: Ltautre dispositif comprenant les éléments

dtaffichage 90 du systdme de prise de force, est identique

- a4 celui du levier de changement de vitesses principal 72

et de l!'ouverture 89,
' Le corps principal de paﬁneau

88 comporte une autre ouverﬁure 93 en forme de I vue du dessus,
cette ouverture étant destinée & &tre traversée par le levier
de changement de vitesses'auxiliaire 73.'Ce levier 73,
lorsqu'il vient se;placer & l'une des extrémités de 1l'ouver-
ture 93, améne'l'élément de déplacement correspondant de la
boite de transmission 4 & choisir une vitesse élevée ou faible
de lt'arbre de changement de vitesses'auxiliaire pour .};i)btenir
la vitesse voulue de cet:. arbre. Le reste du dispositif
comprenant les éléments dféffichage 90 du systéme de change~
ment de vitesses auxiliaire est semblable & celui du levier
72 et de l'ouverture 89,

Le corps principal de panneau
88, généralemént réalisé en matidre synthétique, est recouvert
d‘une plaque métallique 94 solidarisée du corps 88 ou fixée
4 celui-ci par des vis 95 ou analogues pour renforcer les
bords des ouvertures 89 etc.ss Cette structure de renforce-
ment est représentée par exemplersur la figure 5, La plaque
de renforcement 94 s'adapte partiellement dans ltouverture 92
du changement de vitesses de prise de force pour renforcer
les bords de cette ouverture 92 contre les chocs produits
par le levier de changement de vitesses de prise de force Tk,
et également pour guider le mouvement de ce levier Tk,

Un autre exemple de structure
de renforcement est représenté sur la figure 6 dans laquelle

un élément de caoutchouc, ou autre matidre élastique 96, est
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pris en sandwich entre la plaque de renforcement 94 et 1la
surface inférieure du corps principal de panneau 88, Le
levier de changement de vitesses de prise de force 74 est
mobile dans une fente comprise entre les parties opposées
de 1'élément élastique 96 faisant saillie dans 1%ouverture
92, Dans ce cas, l'élément élastique 96 absorbe les chocs
du levier 74 contre les bords de 1touverture, et ferme
également l'intérieur du panneau de commande 70 pour l'isoler
de 1l'extérieur, ce qui permet de s'opposer a la pénétration
de la poussiére et la transmission des bruits émis & 1'inté-
rieur du dispositif 70,

La figure 7 représehte un
exemple d!'élément dtaffichage 90'comprenant une projection
202 en forme de t&te de fldche s'adaptant de manidre amovible
dans le trou 91. Chaque élément dtaffichage 90 peut s'adapter
de manidre interchangeable dans 1'un quelconque des autres

trous 91, de telle sorte que, lorsqu'on change de levier de

changement de vitesses ou de position de changement de vitesses,

les éléments dtaffichage 90 correspondants viennent se placer
dans différentes positions conformes & ce changement,

Sur la figure 4 et sur les
figures 8 a4 10, 1la bqite latérale 87 comprend des plaques
*atérales intérieures et extérieure 87a, 87b partant vers
l'avant sur les cotés opposés du garde-boue de droite 30R,
une plaque avant 87c reliant les extrémités avant de ces pla-
ques latérales 87a, 87b, et une plaque de garde-boue avant
faisant partie du garde-boue de droite 30R, Les extrémités
supérieures de ces plaques 87a, 87b, 87c sont munies d'un
élément de chassis 87d. Le corps de panneau principal 88 est
fixé au sommet de 1'élément de chassis 87d de la manidre
déja décrite , pour fermer de maniére amovible 1'ouverture
87e de 1'élément de chassis 87d. La plaque latérale intérieure
au moins 87a est reliée de maniére amovible & 1!'élément de
chassis 87d, pour constituer une partie de la botte latérale
87.

Une base 97 destinéde aux leviers
de changement de vitesses, est prévue & l'intérieur de 1la
boite latérale 87 et fixée & celle~-ci de manidre amovible
par des boulons 98, Cette base 97 s'étend entidrement vers

ltavant et vers le bas.
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Un’ arbre de levier de changement
de vitesses pr1nc1pal-aux111a1re 99, se presen+ant sous la
forme d'une tige unique, est mqnte latéralement sur la partie
arridére de la base 97+ Un support 100 du levier de changement

de vitesses principal 72 est adapte sur l'arbre 99, sur une

. portion tournée axlalement vers l'1ntér1eur de celui~ci, ce

Y

support pouvant ‘tourner par rapport a ltarbre 99 autour de
son axe. Le levier de changement de vitesses principal 72
peut pivoter par rapport au support: 100 et se deplacer vers le
droite et vers la gauche, Le support 100 comporte un ressort
101. permettant de falre tourner le -levier 72 latéralement
vers l'extérleur. Le support 100 est pris en- sandwlch entre le
éléments d'accouplement 1ntér1eur et . extérleur 102, 103 sta=-
daptant autour de "l'arbre 99 de maniére & pouv01r tourner au-
tour de celui-ci, . .

Lfélément dtaccouplement intérie
102 comprend un bossage " 102a s'adaptant auteﬁi de l'arbre

99 et pouvaht'toﬁrner par rapporf a celui-ci, et une plaque

.d'accouplement intérieure 102b partant vers le haut a partir

Y

du bossage 102a et se courbant vers le levier 72 & son extrémi
supérieure, L!'extrémité courbée de la- plaque d'accouplement
102b comporte une découpe 102¢ daxs laquelle 1le levier 72
peut venir s'engager lorsqu! i1 pivote lateralement Une extré-

.mlté du brin 1nt4r1eur 104a dtun premier cable de Bowden !04

destlné ‘au ch@ngement de vitesses prlnclpal peut pivoter de
fagon détachable par. rapport a la plaque d'accouplement inté-
rieure 102b. .

La méme extrémité du brin exté-
rieur 104b du c&ble 104 est maintenue de fagon détachable
par un élément porteur TOS.de la base 97. Llélémenf:porteur
de cédble 105 se présente sous la forme d'une cbfniere, compor-

tant'une partie fixde a4 la base 97 et une autre partie munie

‘d'une rainure ‘1052 en forme de U.,Le brin extérieur 104b

s'adapte de manlere amovible dans la rainure 105a. La partle
rainuréde de. 13'élément porteur 105 est bloquée entre une paire
d'écrous 10kc, 104c vissés sur le brin.extérieur 104b, de sort
que ce dernier se trouve fixé sur la base 97. Les elements
porteurs de céble décrits ci-aprés présentent 3 peu prés  la

méme construction que 1'élément porteur 105 décrit ci-dessus.
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L'élément d'accouplement extérieur

103 comporte un bossage 103a s'adaptant autour de l'arbre 99

de maniére a pouvoir tourner par rapport & celui-ci, une plaque
d'accouplement extérieure 103b dirigée vers le haut & partir

du bossage 103a et se courbant vers le levier de changement de
vitesses principal 72 4 son extrémité supérieure., L'extrémité
courbée de la plaque d'accouplement 103b comporte une découpe
103c dans laquelle le levier 72 peut venir s'engager lorsqu'il

pivote latéralement. Une extrémité du fil intérieur 106a

‘d'un second céble de Bowden 106 destiné au changement de vi=

tesses principal, peut pivoter par rapport a la projection
d'accouplement 103e. La méme extrémité du brin extérieur
106b_ du c&ble 106 est maintenue par un porteur de c&ble 105
faisant saillie sur le coté inférieur de la base 97,

Le levier de changement de vitesses
principal 72, lorsqu'ton le pivote vers la droite ou vers la
gauche dans la partie centrale de l'ouverture 89, vient
alternativement s'engager dans l'une des découpes 102c, 103c
des éléments d'accouplement intérieur et extérieur 102, 103,
Lorsqu'on fait ensuite pivoter le levier 72 ainsi engagé, vers
l'avant ou vers l'arridére autour de ltarbre 99, jusqu'a une
extrémité de l'ouverture 89, 1l'un des éléments d'accouplement
102, 103 tourne vers ltavant ou vers llarridre avec le levier
72, en poussant ou en tirant ainsi le fil intérieur 1955,
106a associé,

Un bossage 107, pour changement
de vitesses auxiliaire, s'adapte autour de l'arbre 99 dans la
partie axiale extérieure de cet arbre‘et peut tourner autour
de celui-ci, L'extrémité de base inférieure du levier de change-
ment de vitesses auxiliaire 73 est fixé au bossage 107, Un élé=-
ment d'accouplement 108 pour changement de vitesses auxiliaire
fait saillie vers le haut & partir du bossage 107, Une extré-
mité du brin intérieur 109a d'un c@ble de Bowien 109 pour
changement de vitesses auxiiiaire, peut pivoter & 1l'extrémité
supérieure de 1'élément d'accouplement 108, La méme extrémité
du brin extérieur 109b du céble 109 est maintenue par un
porteur de cédble 105 sur la base 97,

Le levier de changement de vitesses
auxiliaire 73, lorsqu'il est pivoté vers l'avant ou vers l'ar-

riére, fait déplacer 1'é1lément d'accouplement 108 vers l'avant
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ou vers l'arriére le long de 1l'ouverture 93, en poussant ou
en tirant le brin intérieur 109a.

Un premier arbre de levier de
changement de vitesses de prise de force 110 est supporté par
l'une seulement de ses extrémités, sur une console 111 de la
partie avant de la base 97. Un premier élément dtaccouplement
de prise de force 112 s'adapte autour de 1'extrémitd en

L

saillie de ltarbre 110, et peut tourner par rapport & cet arbre.

L'élément d'accouplement 112 comporte un bossage 112a s'adap-

tant de maniére amovible autour de l'arbre 110 et pouvant
tourner par rapport i celui=~ci, et'une Plaque dtaccouplement
de prise de force 112b’ faisant saillie vers le haut sur le
bossage 112a et partant latéralement comme l'axe de lt'arbre
110,

Le levier de changement de vitesses

" de prise de force 74 comporte, & son extrémité inférieure, une

partie en forme de fourche 113 glissant extérieurement sur 1'ex-
trémité libre de la plaque d'accouplement 112b. Cette plaque
112b et la partie de fourche 113 sont relides ensemble par un

- pivot 114 dont 1l'axe est orientéd dans la direction avant-arridre.

On peut faire tourner le levier 74 vers la droite et vers 1la
gauche autour de 1l'axe du pivot 114, Lorsque la plaque d'accou-
plement 112b s'engage dans 1la partie de fourche 113, le levier
7h et 1'é1ément dlaccouplement 112 se déplacent solidairement

‘vers lt'avant et vers l'arridre autour de l'axe de l'arbre

110, Une extrémité du brin intérieur 115a d'un premier cible
de Bowden 115 du changement de vitesses de prise de force,
peut pivoter par rapport a la plaque.d'accouplement_llgb La
méme extrémité du brin extérieur 115b du c8ble 115 est mainte~
nue par un porteur de cé&ble 105 sur la base 97,

Au-dessous du levier de change=

ment de vitesses de prise de force T4, et sur la base 97, est

monté un second élément d'accouplement de prise de force 117

se présentant sous la forme d'un levier coudé pouvant tourner
autour d'un second arbre de levier de changement de vitesses

de prise de force 116 orienté verticalement vers le haut. Un

élément d'engagement sphérique 118 est orienté vers le haut a
partir d'un bras du second élément d'accouplement de prise de
force 112, Une rainure ouverte vers le bas 119, orientée

by

dans la direction avant-arridre, est formde & ltextrémité
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inférieure de la partie en forme de fourche 113. L'élément
d'engagement 118 vient glisser dans la rainure 119, Le centre
de 1'élément d'engagement 118 ainsi logé dans la rainure 119,
se place sur l'axe du premier arbre de levier de changement
de vitesses de prise de force 110,

Lorsque le levier 74 pivote
vers l'avant ou vers l'arridre, la partie rainuréde 119 et
1'é1ément d'engagement 118 se trouvant en contact glissant,
ne peuvent se géner. D'autre part, lorsque le levier 74 pivote
vers la droite ou vers la gauche, le second élément d'accouple--
ment de prise de force 117 tourne awtour du second arbre de
levier de changement de vitesses de prise de force 116, par
engagement de 1!'élément 118 dans la rainure 119, Une extrémité
du brin intérieur 120a d'un second cidble de Bowden 120 du
changement de vitesses de prise de force, est ancré i pivotement
sur l'aptre bras de 1'élément d'accouplement 117, La méme
extrémité du brin extérieur 120 du céble est maintenue par
un support de cé&ble 105 sur la base 97,

Quand le levier 74 est pivoté
vers la droite ou vers la gauche au centre de l!ouverture 92,
le brin intérieur 120a du second cdtle de Bowden 120 se trouve
alternativement poussé ou tiré par engagement de 1'élément
118 dans la rainure 119, et par le mouvement résultant de
1'élément d'accouplement 117. Lorsque le brin 120a se trouve
ainsi poussé ou firé, le levier 74 pivote vers ltavant ou vers
ltarriére, autour de l'arbre 110, jusqu'a une extrémité de 1'ou-
verture 92, gréce a quoi 1'élément d'accouplement 112 tourne
vers l'avant ou vers l'arriére avec le levier 74, du fait de
l'adaptation de la partie en forme de fourche 113 sur la plagque
d'accouplement 112b, Par suite, le brin intérieur_115a dupremier
cé8ble de Bowden 115 se trouve poussé ou tiré,

Au~dessous de l'arbre de levier
de changement de vitesses principal-auxiliaire 99, et sous
la base 97, est monté un arbre de levier de changement de
vitesses de super-réduction 121 supporté par un bossage fixe
122, 1ltarbre 121 pouvant tourner autour de son axe, Ltextré-
mité intérieur axiale de l'arbre 121 traverse la plaque
intérieure 87a pour pénétrer dans le poste de conducteur A,
cette extrémité axiale pouvant se retirer de la plaque inté-

rieure 87a. Le levier de changement de vitesses de super-
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réduction 75, constitué par une plague métallique, est fixé

de maniére amovible & 1l'extrémité de l'arbre intérieur par

un boulon 123, Le levier 75 est dirigé vers le haut et peut
tourner vers l'avant ou vers l'arridére. L'extrémité extérieure
axiale de l'arbre de levier 121 est munie d'une barre d'accou-
plement 124 dirigée vers le bas. Une extrémité du brin intérieur
J25a d'un cé8ble de Bowden 125 de changement-de vitesses de su-
per-réduction, peut é&tre fixde sur 1llextrémité inférieure de
la barre d'accouplement 124. La méme extrémité du brin exté-
rieur 125b du céble, est maintenue par un porteur de céble

105 du coté inférieur de la base 97.

Chacun des leviers de changement
de vitesses 72, 73, T4, 75 est muni, a son extrémité supérieure,
d'une poignée amovible 126 destinde & &tre saisie par le con-
ducteur. Aprés avoir retiré les poignées 126 des leviers, on
peut monter, de maniére amovible, le corps principal de
panneau 88, grice a la construction décrite ci-dessus. Quand
on retire ensuite le corps principal de panneau 88, les c&bles
de Bowden 104, 106, 109, 115, 120, 125, et le levier de chan-
gement de vitesses 75, on peut retirer ou remettre en place
d'un seul bloc la base 97 équipée des autres leviers de chan-
gement de vitesses 72, 73, 74, etc..., dans la boite latérale
87, en passant & travers l'ouverture 87e et/ou une ouverture
cbtenue en retirant la plaque intérieure 87a.

Sur 1es-figures 11 & 14, un
support 128 est fixé de maniére amovible, par des boulons
127, sur le dessous de la boite de transmission 4, de maniére
4 recouvrir les cotés avant et latéraux opposés de la monture
37. Deux porteurs de céble 105 sont montés de chaque coté du
support 128, Les brins extérieurs 104b, 106b des premier et
second cibles de Bowden 104, 106 du changemenf de vitesses
principal, et les brins extérieurs 1135b, 120b des premier
et second c8bles de Bowden 115, 120 du changement de vitesses
de prise de force, sont maintenus en place, de maniére amovi=-
ble, par ces porteurs de c&bles 105, Les brins extérieurs
109b, 125b des cébles de Bowden 109, 125 du changement de
vitesses auxiliaire et du changement de vitesses de super=-
réduction, sont maintenus par les porteurs de c&ble 105 montés

de maniére amovible sur la boite de transmission 4. Les autres

extrémités des brins intérieurs 104a, 106a, 109a, 115a, 120a,
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125a, pivotent pour déplacer les leviers 130 s'adaptant
individuellement sur six tiges de déplacement 129 pénétrant
dans la boite de transmission 4,

- Chaque tige de déplacement 129
est montéde & rotation autour de son axe et est relide a un

élément de déplacement logé dans la boite de transmission 4,

‘La partie supérieure du support 128 est fixée & la plaque

inférieure 55a de la boite 55, par des boulons 131, de maniére
a supporfer cette boite 55, La batterie 58 est montée de maniére
amovible sur la plaque inférieure 55a. Les tiges de déplace-
ment 129 etc... sont recouvertes par un capot 132 fixé de
manidére amovible sur la boite de transmission 4,

Leé blocs de changement de vi=-
tesses contenus dans la boite 4 sont classiques et ne seront
donc pas décrits ici., Les blocs de changement de vitesses
principal, auxiliaire, de prise de force, et de super- réduction,
accouplés respectivement aux leviers de changement de vitesses
72, 73, T4, 75, sont relids les uns aux autres a l'intérieur
de la boite 4, Différentes combinaisons‘des positions de chan-
gement de vitesses des leviers de changement de vitesses 72 &
75, permettent au tracteur de circuler a différentes vitesses
et 4 1l'arbre de prise de force 24a de tourner & différentes
vitesses pour que l'outil de travail 2h'puisse effectuer le
travail voulu,. :

Les figures 15 -4 22 représentent
une forme de réalisation dans laquelle la boite latérale 87
est munie d'une porte. Un marchepied avant 141 et un marchepied
arriére 142 sont disposés de part et d'autre d'une partie
intermédiaire de corps de tracteur 140, Devant le garde-boue
de roue arriére 143, d'un coté du tracteur, une porte 144 est
prévue aux extrémités extérieures des marchepieds avant et ar-
riére 141, 142, Le marchepied avant 141 est fixé & ume partie
latérale du corps 140, telle qu'un carter d'embrayage 146, par
des boulons 145, et est monté de fagon fixe par un élément
de support 147 disposé dans le sens longitudinal du coxrps de
tracteur, sur l'extrémité latérale extérieure du marchepied
141, L'élément de support 147 fait corps, par son extrémité
avant, avec une console avant 148 a laquelle il est par exemple
soudé, Un montant 149 se présentant sous la forme d'une corniére,

est fixé au point de jonction. La console avant 148 est courbée
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en forme de marche de maniére & ne pas géner les tuyauteries
hydrauliques 150, etc..., et elle est fixéde au fond du carter
d'embrayage 146 au moyen d'un seul boulon 151,

Les marchepieds avant 141 sont

percés d'ouvertures de passage de pédales de freins 152,

dt'embrayage 153 etc...Ces:pédales 152, 153 sont supportées par un

arbre de pédales latéral 156 supporté 4 son tour par une

boite de transmission 155 située au~dessous des marchepieds

arriéres 142, Ces marchepieds arridres 142 sont relids aux garde-

boue de roues arriéres 143, 4 un capot de plancher 157 etcC..e.
Une console arriére 158 fixée par deux boulons 159 au fond
de la boite de transmission 155, est courbée de maniére a
ne pas géner les pédales 152, 153 ou autres, et s'étend la-
téralement.
' Comme indiqué sur les figures
20 et 21, le marchepied arridre 142 et 1'élément de support
147 sont fixés a l'extrémité:extérieure de la console 158, -
par l'intermédiaire d'amortisseurs de vibrations 160, 161,
au moyen d'un boulon unigque 162, Plus précisémené; un écrou
164 et un élément de support en forme de coupelle 165, sont
reliés par une console 163 au coté inférieur du marchepied
arridre 142, La console arridre 158 est munie d'une partie
tubulaire 166 et d'un élément de support 167, 1!'élément de
support 167, 1'élément de support 147 étant relié par une
console 168 & un élément de support 169, '
' Un amortisseur de vibrations
160 est interposé entre les éléments de support 165, 167
et un amortisseur 1671 est interposé entre les éléments de
support 167, 169, Un collier 170 est prévu entre les -
éléments de support 165, 169, sur toute la longueur des amor-
tisseurs 160, 161, Le boulon 162 est vissé dans 1ltécrou
164 par le dessous de la console 168 de manidre & fixer
ensemble les éléments ci-dessus. » ]
Un tableanude changement de
vitesses 172 muni de leviers ae changement de vitesses 171,
est prévu du coté supérieur de la porte 144, Les leviers
171 sont éccouplés aux blocs de changement de vitesses par des
cébles de poussée et traction ou organes an alogues, La
porte 144 est montée, de maniére & pouvoir s'ouvrir, sur deux

charniéres supérieure et inférieure 173 fixdes sur le montant
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149,

Comme indiqué sur la figure 22,
la charniére 173 est constituée par un tube de support 174
fixé sur le montant 149, et une tige 175 pouvant s'introduire
et se retirer par le dessus du tube 174, Par suite la porte
144 est montée de maniére amovible sur le montant 149, Cette
porte 144 est munie, dans sa partie inférieure, d'une fenétre
sur laquelle s'adapte un panneau transparent., L'extrémité
supérieure du montant 149 est relide par un connecteur 176
4 un élément porteur 177 monté sur le capot. Un pare-~brise
transparent 178 est monté dans la partie entourée par le
montant 149, 1le marchepied avant 141, le connecteur 176 etCaae
La référence 179 désigne une rondelle plate.

A Quand le conducteur désire

monter ou descendre du tracteur du coté de celui-ci ou se
trouve le tableau de changement de vitesses 172, il déverrouille
et ouvre la porte 144 fixée au tableau 172 en la faisant tourner
sur ses gonds 173; Cette solution est donc plus pratique que
lorsque le poste de l!opérateur n'est accessible que par un
coté seulement,

Selon 1l'invention, 1'élément
de support 147 des marchepieds 141, 142, est relié & la console
avant 148 partant latéralement de 1é partie inférieure du
corps de tracteur 140, et la porte 144 est supportée par le mon-
tant 149 fixé au point de liaisSon. La monture de cette porte
est ainsi stable et cette derniére est supportée beaucoup plus
solidement que lorsque le montant n'est fixé qu'a une seule
console, De plus, 1'élément de support 147 et la console avant
148 sont reliés 1l'un & l'autre et se retiennent donc matuelle~
ment ce qui leur donne une plus grande stabilité.

Comme le marchepied arriére 142 et
1'élément de support 147 sont reliés A la console arridre 158
avec interposition d'amortisseurs de vibrations 160, 161, cette
précautionlpermet de supprimer la transmission des vibrations
du corps de tracteur 140 et de rendre par conséquent ce tracteur
beaucoup plus confortable pour le conducteur. De plus,
comme le marchepied arriére 142 et 1'élément de support 147
ne sont reliés ensemble que par un seul boulon 162 se vissant
par le dessous, l'amortisseur de vibrations est de construc-~
tion simple et facile & fabriquer. L'écrou 164 du boulon 162
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est fixé & la console 168 sur le marchepied arriére 142, de
sorte qu'aucune pidéce ne dépasse du coté supérieur de ce
marchepied,

Le marchepied arriére 142 peut
étre solidaire du capot de plancher 157, mais peut se
démonter du garde-boue de roues arridres 143, Les marchepieds
avant et arriére 141, 142 peuvent enfin &tre solidaires 1'un

de l'autfe.
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REVENDICATIONS

1- Appareil de
commande d'un tracteur agricole, appareil caractérisé en ce
qu'il utilise plusieurs leviers de changement de vitesses

disposés concentriquement sur un coté du poste de conduite

A du tracteur, permettant la conduite du tracteur soit en

direction avant, soit en direction arriére,

2~ Appareil selon
la revendication 1, caractérisé en ce que les différents
leviers de changement de vitesses sont placés dans la partie
latérale du corps de tracteur correspondant & une
position intermédiaire entre le volant et le siége du
conducteur,

3= Appareil selon
l'une quelconque des revendications 1 et 2, caractérisé en
ce que le volant et le sidge peuvent se déplacer dans le sens
1ongitudinai du corps de tracteur, ce qui permet au
conducteur de conduire le tracteur aussi bien en position
tournée vers la marche avant qu'en position tournde vers la
marche arridre.

L- Appareil selon
l'une quelconque des revendications 1 & 3, caractérisé en ce
qQu'une porte est disposde entre un garde~boue arridre et un
montant situé d'un coté du capot, cette porte étant relide
au montant de maniére A pouvoir siouvrir, une console
partant latéralement de la partie inférieure du corps de
tracteur et étant relide A un élément de support d'un marche-
pied sur le coté du corps de tracteur, le montant étant fixé

a l'extrémité extérieure de la console,
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