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(57)摘要

本发明涉及一种车门铰链，尤其是涉及一种

车门铰链布置方法。该内旋式车门铰链布置方

法，包括铰链位置确定、铰链轴线倾角确定和铰

链极限运动校核。该外旋式车门铰链布置方法，

包括铰链位置确定、铰链轴线倾角确定和铰链极

限运动校核。本发明具有能够对铰链精确定位、

实现对不同尺寸的车门铰链快速定位、确定铰链

轴线倾角和铰链极限运动校核、保证车门铰链安

装精确等有益效果。
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1.一种内旋式车门铰链布置方法，其特征在于，包括铰链位置确定、铰链轴线倾角确定

和铰链极限运动校核，所述的铰链位置确定步骤如下：1）将车门模型外边缘切线向内移动

得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=车门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度

+电泳流道厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车门钣金安全距离；2）作与车门包边内切且与

翼子板相切的圆C,过圆心C作与直线AB平行的直线CD；3）过圆心C做直线AB的垂直线并与直

线相交于点A；4）将圆心C和点A构成的直线AC向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BD，

直线BD与直线AB相交于点B，直线BD与直线CD相交于点D，得到矩形ABCD完成铰链位置的确

定。

2.根据权利要求1所述的内旋式车门铰链布置方法，其特征在于，所述的铰链轴线倾角

确定的方法如下：铰链轴线倾角为铰链前倾角度加上铰链内倾角度。

3.根据权利要求2所述的内旋式车门铰链布置方法，其特征在于，所述的铰链前倾角度

为2.5°，铰链内倾角度为2.5°。

4.根据权利要求1或2或3所述的内旋式车门铰链布置方法，其特征在于，所述的铰链极

限运动校核方法如下：选定直线AB作为铰链轴线，将直线AB向前偏移2毫米、向内偏移2毫

米，得到校核原点，保证车门与周边边界运动大于0.6毫米，以0.6毫米作为预留余量。

5.一种外旋式车门铰链布置方法，其特征在于，包括铰链位置确定、铰链轴线倾角确定

和铰链极限运动校核，所述的铰链位置确定步骤如下：1）将车门模型外边缘切线向内移动

得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=车门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度

+电泳流道 厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车门钣金安全距离；2）作与翼子板内切且车门

相切的圆M,过圆心M作与直线AB平行的直线MN；3）过圆心M做直线AB的垂直线并与直线相交

于点A；4）将圆心M和点A构成的直线AM向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BN，直线BN

与直线AB相交于点B，直线BN与直线MN相交于点N，得到矩形ABMN完成铰链位置的确定。

6.根据权利要求5所述的外旋式车门铰链布置方法，其特征在于，所述的铰链轴线倾角

确定的方法如下：铰链轴线倾角为铰链前倾角度加上铰链内倾角度。

7.根据权利要求6所述的外旋式车门铰链布置方法，其特征在于，铰链前倾角度为

2.5°，铰链内倾角度为2.5°。

8.根据权利要求5、6或7所述的外旋式车门铰链布置方法，其特征在于，所述的铰链极

限运动校核方法如下：选定直线AB作为铰链轴线，将直线AB向前偏移2毫米、向内偏移2毫

米，得到校核原点，保证车门与周边边界运动大于0.6毫米，以0.6毫米作为预留余量。
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一种车门铰链布置方法

技术领域

[0001] 本发明涉及一种车门铰链，尤其是涉及一种车门铰链布置方法。

背景技术

[0002] 对于车门铰链轴线的运动校核，国内外各大主机厂都有自己企业相关的标准。运

动校核方法及原理基本相同，通过多次繁琐的运动校核找到一个初步的轴线位置。然后根

据设计经验，增加倾角，再通过不断微调得到轴线位置，最后进行极限校核，确保轴线位置

准确。这样得到的铰链轴线能够满足车门运动，但是过程非常繁琐，浪费时间。而且现有技

术中安装铰链存在以下缺点：

[0003] 1.  传统车门铰链布置方法基本是根据工程师经验以及不断的运动校核来找到合

理位置，工作量大且繁琐。

[0004] 2.  传统铰链轴线倾角基本根据车门操作方便性给出一个调整范围，并未从原理

上、从数据上来解释分析铰链倾角的意义。

[0005] 3 .  传统车门铰链极限校核是根据车门在使用过程中的极限工况来进行运动分

析，并未考虑铰链轴线理论位置不准确造成的运动误差。

发明内容

[0006] 本发明主要是针对上述问题，提供一种能够对铰链精确定位、实现对不同尺寸的

车门铰链快速定位、确定铰链轴线倾角和铰链极限运动校核、保证车门铰链安装精确的车

门铰链布置方法。

[0007] 本发明的目的主要是通过下述方案得以实现的：一种内旋式车门铰链布置方法，

包括铰链位置确定、铰链轴线倾角确定和铰链极限运动校核，所述的铰链位置确定步骤如

下：1）将车门模型外边缘切线向内移动得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车门

外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度+电泳流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车门

钣金安全距离；2）作与车门包边内切且与翼子板相切的圆C,过圆心C作与直线AB平行的直

线CD；3）过圆心C做直线AB的垂直线并与直线相交于点A；4）将圆心C和点A构成的直线AC向

远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BD，直线BD与直线AB相交于点B，直线BD与直线CD相

交于点D，得到矩形ABCD完成铰链位置的确定。内旋式车门铰链即铰链轴线位于门缝线后部

的车门内侧，车门开启过程中，门缝线会向车身内侧运动。车身在焊装结束后会进行电泳喷

漆，为保证电泳液能够流通到车身内部的各个区域，需要在车身设计时考虑电泳液可流过

去的最小尺寸即为电泳流道。工程师在拿到车门模型后，对铰链位置确定，对铰链轴线倾角

确定，对铰链极限运动校核确定。铰链位置确定步骤如下：

[0008] 将车门模型外边缘切线向内移动得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车

门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度+电泳流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车

门钣金安全距离。车门运动过程中，铰链轴线越靠近车门外板，运动间隙越大，假设车门内

外板料厚按照0.7计算，铰链加强板按照1.2料厚计算，电泳流道按照现在的工艺3毫米是最
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小尺寸。铰链臂最小尺寸按照12毫米计算，铰链臂与车门钣金安全距离为2毫米。铰链轴线

距离车门外CAS的最小距离L=0.7+1.2+0.7+3+12+2=19.6，考虑漆膜厚度为0.15毫米,直线

AB最小距离定义为距离车门外板20毫米的一条直线。

[0009] 作与车门包边内切且与翼子板相切的圆C,过圆心C作与直线AB平行的直线CD。

[0010] 过圆心C做直线AB的垂直线并与直线相交于点A。测的圆心C到点A的距离为10毫

米。

[0011] 将圆心C和点A构成的直线AC向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BD，直线BD

与直线AB相交于点B，直线BD与直线CD相交于点D，得到矩形ABCD完成铰链位置的确定。为使

得车内空间更大，车门外CAS与铰链车身侧安装面的距离越小越好，这样能够使车内空间更

大。这一尺寸根据经验，可以定义车门运动包络为小于50毫米，则直线AC向后平移30毫米得

到直线BD。AB、CD、AC、BD四条直线构成ABCD矩形区域，通常情况下，内旋式铰链布置在ABCD

矩形区域内。根据运动原理，铰链轴线越靠近外板外边缘切线，运动间隙越大，铰链轴线越

远离车门分缝线，运动间隙越大，由此可以确定，B点为最理想点。在实际布置应用过程中，

可以优先选择B点作为铰链轴线，如遇到铰链布置不下、内部运动包络太大等问题，可以在

靠近B点，ABCD矩形区域内重新调整位置，找到符合具体实际应用的轴线。

[0012] 作为优选，所述的铰链轴线倾角确定的方法如下：铰链轴线倾角为铰链前倾角度

加上铰链内倾角。车门开/关门过程的举升高度，是影响开/关门时的操作感觉（可通过开/

关门操作力矩、能量进行分析）的关键因素。一般，铰链轴倾角的设计应满足在开门/关门

时，通过限位器中间档位后，车门有自动打开/关闭的趋势。布置时应优化车门倾角，以满足

车门开关操作的舒适性要求。但是，因周边布置条件的限制，允许在此基础上进行调整，例

如：因为前门布置结构带来的限制，后门铰链轴线需要后倾。此外，还需要对车门后下尖点

的举升高度进行分析，校核车门开/关时是否会刮擦路沿石。  车门开/关过程举升高度的峰

值应出现在车门最大开启角度的60%～70%范围内，车门重心举升高度的最大不超过25毫

米，最小不能低于0毫米。

[0013] 作为优选，所述的铰链前倾角度为2.5°，铰链内倾角度为2.5°。经分析铰链轴前倾

+内倾布置，车门举升高度的变化趋势，利于车门打开/关闭，推荐的铰链轴倾角为前倾2.5°

+内倾2.5°。

[0014] 作为优选，所述的铰链极限运动校核方法如下：选定直线AB作为铰链轴线，将直线

AB向前偏移2毫米、向内偏移2毫米，得到校核原点，保证车门与周边边界运动大于0.6毫米，

以0.6毫米作为预留余量。一般定义门缝间隙公差为正负0.75毫米，将车门沿X向，向前偏移

0.75毫米，假如铰链轴线选择B点，则将B点向前，向内各偏移2毫米，得到校核原点，以校核

原点为铰链轴线进行运动校核，保证车门与周边边界运动举例大于0.6毫米即可满足运动。

理论上，极限工况并不存在，所以极限运动校核满足不干涉即可，但是车门以及周边边界存

在变形等不确定问题，故而此处需预留余量，定义为0.6毫米。

[0015] 一种外旋式车门铰链布置方法，包括铰链位置确定、铰链轴线倾角确定和铰链极

限运动校核，所述的铰链位置确定步骤如下：1）将车门模型外边缘切线向内移动得到直线

AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度+电泳

流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车门钣金安全距离；2）作与翼子板内切且车门相切的

圆M,过圆心M作与直线AB平行的直线MN；3）过圆心M做直线AB的垂直线并与直线相交于点A；
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4）将圆心M和点A构成的直线AM向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BN，直线BN与直线

AB相交于点B，直线BN与直线MN相交于点N，得到矩形ABMN完成铰链位置的确定。外旋式车门

铰链即铰链轴线位于门缝线前部的翼子板内侧，车门开启过程中，门缝线会向车身外侧运

动。车身在焊装结束后会进行电泳喷漆，为保证电泳液能够流通到车身内部的各个区域，需

要在车身设计时考虑电泳液可流过去的最小尺寸即为电泳流道。工程师在拿到车门模型

后，对铰链位置确定，对铰链轴线倾角确定，对铰链极限运动校核确定。铰链位置确定步骤

如下：

[0016] 将车门模型外边缘切线向内移动得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车

门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度+电泳流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车

门钣金安全距离。车门运动过程中，铰链轴线越靠近车门外板，运动间隙越大，假设车门内

外板料厚按照0.7计算，铰链加强板按照1.2料厚计算，电泳流道按照现在的工艺3毫米是最

小尺寸。铰链臂最小尺寸按照12毫米计算，铰链臂与车门钣金安全距离为2毫米。铰链轴线

距离车门外CAS的最小距离L=0.7+1.2+0.7+3+12+2=19.6，考虑漆膜厚度为0.15毫米,直线

AB最小距离定义为距离车门外板20毫米的一条直线。

[0017] 作与翼子板内切且车门相切的圆M,过圆心M作与直线AB平行的直线MN；

[0018] 过圆心M做直线AB的垂直线并与直线相交于点A；

[0019] 将圆心M和点A构成的直线AM向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BN，直线BN

与直线AB相交于点B，直线BN与直线MN相交于点N，得到矩形ABMN完成铰链位置的确定。AB、

AM、MN、BN四条直线构成EFNM矩形区域，通常情况下，外旋式铰链轴线布置在ABMN矩形区域

内。根据运动原理，铰链轴线越靠近外板外边缘切线，运动间隙越大，铰链轴线越远离车门

分缝线，运动间隙越大，由此可以确定，B点为最理想点。在实际布置应用过程中，可以优先

选择F点作为铰链轴线，如果遇到铰链布置不下、内部运动包络太大等问题，可以在靠近B

点，ABMN矩形区域内重新调整位置，找到符合具体实际应用的轴线。

[0020] 作为优选，所述的铰链轴线倾角确定的方法如下：铰链轴线倾角为铰链前倾角度

加上铰链内倾角。车门开/关门过程的举升高度，是影响开/关门时的操作感觉（可通过开/

关门操作力矩、能量进行分析）的关键因素。一般，铰链轴倾角的设计应满足在开门/关门

时，通过限位器中间档位后，车门有自动打开/关闭的趋势。布置时应优化车门倾角，以满足

车门开关操作的舒适性要求。但是，因周边布置条件的限制，允许在此基础上进行调整，例

如：因为前门布置结构带来的限制，后门铰链轴线需要后倾。此外，还需要对车门后下尖点

的举升高度进行分析，校核车门开/关时是否会刮擦路沿石。  车门开/关过程举升高度的峰

值应出现在车门最大开启角度的60%～70%范围内，车门重心举升高度的最大不超过25毫

米，最小不能低于0毫米。

[0021] 作为优选，所述的铰链前倾角度为2.5°，铰链内倾角度为2.5°。经分析铰链轴前倾

+内倾布置，车门举升高度的变化趋势，利于车门打开/关闭，推荐的铰链轴倾角为前倾2.5°

+内倾2.5°。

[0022] 作为优选，所述的铰链极限运动校核方法如下：选定直线AB作为铰链轴线，将直线

AB向前偏移2毫米、向内偏移2毫米，得到校核原点，保证车门与周边边界运动大于0.6毫米，

以0.6毫米作为预留余量。一般定义门缝间隙公差为正负0.75毫米，将车门沿X向，向前偏移

0.75毫米，假如铰链轴线选择B点，则将B点向前，向内各偏移2毫米，得到校核原点，以校核
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原点为铰链轴线进行运动校核，保证车门与周边边界运动举例大于0.6毫米即可满足运动。

理论上，极限工况并不存在，所以极限运动校核满足不干涉即可，但是车门以及周边边界存

在变形等不确定问题，故而此处需预留余量，定义为0.6毫米。

[0023] 因此，本发明的一种车门铰链布置方法具备下述优点：能够对铰链精确定位、实现

对不同尺寸的车门铰链快速定位、确定铰链轴线倾角和铰链极限运动校核、保证车门铰链

安装精确。

附图说明

[0024] 附图1是本发明中一种内旋式车门铰链布置示意图；

[0025] 附图2是本发明中一种外旋式车门铰链布置示意图。

[0026] 图示说明：1-点A，2-点B，3-点C，4-点D，5-点M，6-点N，7-翼子板，8-车门模型外边

缘切线。

具体实施方式

[0027] 下面通过实施例，并结合附图，对本发明的技术方案作进一步具体的说明。

[0028] 实施例1：一种内旋式车门铰链布置方法，其特征在于，包括铰链位置确定、铰链轴

线倾角确定和铰链极限运动校核，所述的铰链位置确定步骤如下：1）将车门模型外边缘切

线8向内移动得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车门外板厚度+铰链加强板厚度

+车门内板厚度+电泳流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车门钣金安全距离；2）作与车门

包边内切且与翼子板7相切的圆C,过圆心C作与直线AB平行的直线CD；3）过圆心C做直线AB

的垂直线并与直线相交于点A；4）将圆心C和点A构成的直线AC向远离翼子板的方向平移30

毫米得到直线BD，直线BD与直线AB相交于点B，直线BD与直线CD相交于点D，得到矩形ABCD完

成铰链位置的确定，如图1所示，点A1、点B2、点C3和点D4构成矩形ABCD。铰链轴线倾角确定

的方法如下：铰链轴线倾角为铰链前倾角度加上铰链内倾角度。铰链前倾角度为2.5°，铰链

内倾角度为2.5°。铰链极限运动校核方法如下：选定直线AB作为铰链轴线，将直线AB向前偏

移2毫米、向内偏移2毫米，得到校核原点，保证车门与周边边界运动大于0.6毫米，以0.6毫

米作为预留余量。

[0029] 工程师在拿到车门模型后，对铰链位置确定，对铰链轴线倾角确定，对铰链极限运

动校核确定。铰链位置确定步骤如下：

[0030] 将车门模型外边缘切线向内移动得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车

门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度+电泳流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车

门钣金安全距离。车门运动过程中，铰链轴线越靠近车门外板，运动间隙越大，假设车门内

外板料厚按照0.7计算，铰链加强板按照1.2料厚计算，电泳流道按照现在的工艺3毫米是最

小尺寸。铰链臂最小尺寸按照12毫米计算，铰链臂与车门钣金安全距离为2毫米。铰链轴线

距离车门外CAS的最小距离L=0.7+1.2+0.7+3+12+2=19.6，考虑漆膜厚度为0.15毫米,直线

AB最小距离定义为距离车门外板20毫米的一条直线。

[0031] 作与车门包边内切且与翼子板相切的圆C,过圆心C作与直线AB平行的直线CD。

[0032] 过圆心C做直线AB的垂直线并与直线相交于点A。测的圆心C到点A的距离为10毫

米。
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[0033] 将圆心C和点A构成的直线AC向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BD，直线BD

与直线AB相交于点B，直线BD与直线CD相交于点D，得到矩形ABCD完成铰链位置的确定。为使

得车内空间更大，车门外CAS与铰链车身侧安装面的距离越小越好，这样能够使车内空间更

大。这一尺寸根据经验，可以定义车门运动包络为小于50毫米，则直线AC向后平移30毫米得

到直线BD。AB、CD、AC、BD四条直线构成ABCD矩形区域，通常情况下，内旋式铰链布置在ABCD

矩形区域内。根据运动原理，铰链轴线越靠近外板外边缘切线，运动间隙越大，铰链轴线越

远离车门分缝线，运动间隙越大，由此可以确定，B点为最理想点。在实际布置应用过程中，

可以优先选择B点作为铰链轴线，如遇到铰链布置不下、内部运动包络太大等问题，可以在

靠近B点，ABCD矩形区域内重新调整位置，找到符合具体实际应用的轴线。车门开/关门过程

的举升高度，是影响开/关门时的操作感觉（可通过开/关门操作力矩、能量进行分析）的关

键因素。一般，铰链轴倾角的设计应满足在开门/关门时，通过限位器中间档位后，车门有自

动打开/关闭的趋势。布置时应优化车门倾角，以满足车门开关操作的舒适性要求。但是，因

周边布置条件的限制，允许在此基础上进行调整，例如：因为前门布置结构带来的限制，后

门铰链轴线需要后倾。此外，还需要对车门后下尖点的举升高度进行分析，校核车门开/关

时是否会刮擦路沿石。  车门开/关过程举升高度的峰值应出现在车门最大开启角度的60%

～70%范围内，车门重心举升高度的最大不超过25毫米，最小不能低于0毫米。经分析铰链轴

前倾+内倾布置，车门举升高度的变化趋势，利于车门打开/关闭，推荐的铰链轴倾角为前倾

2.5°+内倾2.5°。一般定义门缝间隙公差为正负0.75毫米，将车门沿X向，向前偏移0.75毫

米，假如铰链轴线选择B点，则将B点向前，向内各偏移2毫米，得到校核原点，以校核原点为

铰链轴线进行运动校核，保证车门与周边边界运动举例大于0.6毫米即可满足运动。理论

上，极限工况并不存在，所以极限运动校核满足不干涉即可，但是车门以及周边边界存在变

形等不确定问题，故而此处需预留余量，定义为0.6毫米。

[0034] 一种外旋式车门铰链布置方法，其特征在于，包括铰链位置确定、铰链轴线倾角确

定和铰链极限运动校核，所述的铰链位置确定步骤如下：1）将车门模型外边缘切线8向内移

动得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板

厚度+电泳流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车门钣金安全距离；2）作与翼子板7内切且

车门相切的圆M,过圆心M作与直线AB平行的直线MN；3）过圆心M做直线AB的垂直线并与直线

相交于点A；4）将圆心M和点A构成的直线AM向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BN，直

线BN与直线AB相交于点B，直线BN与直线MN相交于点N，得到矩形ABMN完成铰链位置的确定。

如图2所示，点A1、点B2、点M5和点N6构成矩形ABMN。铰链轴线倾角确定的方法如下：铰链轴

线倾角为铰链前倾角度加上铰链内倾角度。铰链前倾角度为2.5°，铰链内倾角度为2.5°。铰

链极限运动校核方法如下：选定直线AB作为铰链轴线，将直线AB向前偏移2毫米、向内偏移2

毫米，得到校核原点，保证车门与周边边界运动大于0.6毫米，以0.6毫米作为预留余量。

[0035] 工程师在拿到车门模型后，对铰链位置确定，对铰链轴线倾角确定，对铰链极限运

动校核确定。铰链位置确定步骤如下：

[0036] 将车门模型外边缘切线向内移动得到直线AB，移动的距离为L，移动的距离L=为车

门外板厚度+铰链加强板厚度+车门内板厚度+电泳流到厚度+铰链臂最小尺寸+铰链臂与车

门钣金安全距离。车门运动过程中，铰链轴线越靠近车门外板，运动间隙越大，假设车门内

外板料厚按照0.7计算，铰链加强板按照1.2料厚计算，电泳流道按照现在的工艺3毫米是最
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小尺寸。铰链臂最小尺寸按照12毫米计算，铰链臂与车门钣金安全距离为2毫米。铰链轴线

距离车门外CAS的最小距离L=0.7+1.2+0.7+3+12+2=19.6，考虑漆膜厚度为0.15毫米,直线

AB最小距离定义为距离车门外板20毫米的一条直线。

[0037] 作与翼子板内切且车门相切的圆M,过圆心M作与直线AB平行的直线MN；

[0038] 过圆心M做直线AB的垂直线并与直线相交于点A；

[0039] 将圆心M和点A构成的直线AM向远离翼子板的方向平移30毫米得到直线BN，直线BN

与直线AB相交于点B，直线BN与直线MN相交于点N，得到矩形ABMN完成铰链位置的确定。AB、

AM、MN、BN四条直线构成EFNM矩形区域，通常情况下，外旋式铰链轴线布置在ABMN矩形区域

内。根据运动原理，铰链轴线越靠近外板外边缘切线，运动间隙越大，铰链轴线越远离车门

分缝线，运动间隙越大，由此可以确定，B点为最理想点。在实际布置应用过程中，可以优先

选择F点作为铰链轴线，如果遇到铰链布置不下、内部运动包络太大等问题，可以在靠近B

点，ABMN矩形区域内重新调整位置，找到符合具体实际应用的轴线。车门开/关门过程的举

升高度，是影响开/关门时的操作感觉（可通过开/关门操作力矩、能量进行分析）的关键因

素。一般，铰链轴倾角的设计应满足在开门/关门时，通过限位器中间档位后，车门有自动打

开/关闭的趋势。布置时应优化车门倾角，以满足车门开关操作的舒适性要求。但是，因周边

布置条件的限制，允许在此基础上进行调整，例如：因为前门布置结构带来的限制，后门铰

链轴线需要后倾。此外，还需要对车门后下尖点的举升高度进行分析，校核车门开/关时是

否会刮擦路沿石。  车门开/关过程举升高度的峰值应出现在车门最大开启角度的60%～70%

范围内，车门重心举升高度的最大不超过25毫米，最小不能低于0毫米。经分析铰链轴前倾+

内倾布置，车门举升高度的变化趋势，利于车门打开/关闭，推荐的铰链轴倾角为前倾2.5°+

内倾2.5°。一般定义门缝间隙公差为正负0.75毫米，将车门沿X向，向前偏移0.75毫米，假如

铰链轴线选择B点，则将B点向前，向内各偏移2毫米，得到校核原点，以校核原点为铰链轴线

进行运动校核，保证车门与周边边界运动举例大于0.6毫米即可满足运动。理论上，极限工

况并不存在，所以极限运动校核满足不干涉即可，但是车门以及周边边界存在变形等不确

定问题，故而此处需预留余量，定义为0.6毫米。

[0040] 应理解，该实施例仅用于说明本发明而不用于限制本发明的范围。此外应理解，在

阅读了本发明讲授的内容之后，本领域技术人员可以对本发明作各种改动或修改，这些等

价形式同样落于本申请所附权利要求书所限定的范围。
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