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MEHRSCHALIGES INNENVERKLEIDUNGSTEIL

Die Erfindung betrifft ein mehrschaliges Innenverkleidungsteil fiir eine

Seitentiir eines Personenkraftwagens.

Aus der DE 44 00 388 C2 ist ein Verfahren und eine Vorrichtung zum
Herstellen eines Formteils aus mindestens einer Tragerschicht und Ka-
schierschicht bekannt. Das Verfahren zum Herstellen dieses Formteils,
insbesondere eines Verkleidungsteils fir ein Kraftfahrzeug, aus min-
destens einer Trdgerschicht und einer Kaschierschicht, beim dem die
flachen Schichten in paralleler Erstreckung aufeinander ausgerichtet
und ihre Rander im Abstand von einander gehalten werden, wahrend
der Rand der Tragerschicht unter Bildung eines bearbeiteten Randes
abgetrennt wird, und die Schichten unter gegenseitiger Verbindung zwi-
schen zwei Pressformflachen zusammengepresst werden, worauf der
gegenlber dem bearbeiteten Rand der Tragerschicht nach auBen vor-
stehende Raﬁd der Kaschierschicht um den bearbeiteten Rand der Tr&-
gerschicht umgelegt und riickseitig Aan die Tragerschicht angelegt und
an dieser befestigt wird, ist dadurch gekennzeichnet, dass unmittelbar
nach dem Abtre\u’nnen des Randes der Tragerschicht und dem Zusam-
menpressen der beiden Schichten der vorstehende Rand der Kaschier-
schicht um den bearbeiteten Rand umgelegt und an die Riickseite der
Tragerschicht angedrtckt wird, wahrend das Formteil mit seiner Vorder-
seite noch an der zugeordneten Pressformfldche anliegt.

Das vorgenannte Verfahren ist sehr aufwendig und beinhaltet eine hohe
Verschnittmenge des Materials der Tragerschicht.

DE 199 37 000 AL, publiziert am 08. Februar 2001, betrifft ein Trager-
element zur Aufnahme von Funktionseinheiten in Kraftfahrzeugtiiren
sowie ein Verfahren zu dessen Herstellung. Ein Trégerelement zur Auf-

nahme von Funktionseinheiten einer Kraftfahrzeugtiir, das mit einem
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tragenden Teil der Kraftfahrzeugtlir verbindbar ist, besteht zumindest
teilweise aus einem Schaumstoff. Das Tragerelement wird aus einem
Schaumstoffteil mit einem Schaumkern geringer Dichte und einer kom-
pakten AuBenhaut im Thermoplast-Schaumguss-Verfahren (TSG) unter
Verwendung eines Kunststoffgranulats mit einem endotherm oder
exotherm regierenden Treibmittelzusatz oder aus einem Schaumstoffteil
unter Verwendung eines expandierenden Polypropylen oder eines ex-

pandierenden Polyethylen hergestellt.

Demgegeniber in der DE 44 47 645 C2 wird ein Verfahren zum Her-
stellen eines Formteils, insbesondere eine Innenverkleidung oder der-
gleichen fur Kraftfahrzeuge beschrieben. Das Formteil wird hergestellt
aus einer mit einem thermoplastischen Harz vorimpragnierten Vlies-
matte, bei dem die Vliesmatte Uber die Erweichungstemperatur des
thermoplastischen Harzes hinaus in einer Kontaktheizpresse flachig er-
warmt und vorverdichtet und auf diese Vliesmatte unter hohem Druck
und einer Temperatur von beispielsweise 100 bis 130 °C in einer HeiB-
druckform verpresst wird und das verpresste Formteil in mindestens
einer Kihlstufe gekihlt wird. In dieselj mindestens einen Kihistufe wird
ein Kontaktdruck zwischen der Kihlform-und dem geformten Formteil
aufrechterhalten. AnschlieBend wird auf das verpresste Formteil eine
Folie oder sonstiges Dekormaterial aufkaschiert, in dem die Folie oder
sonstiges Dekormaterial sowie die zu kaschierende Oberfliche des
Formteils durch Kontaktwdrme erhitzt und unter geringem Druck anei-
nandergelegt werden, worauf das mit der Kaschierfolie und sonstigem

Dekormaterial versehene verpresste Formteil abgekiihlt wird.

Die vorgenannten Dekorverkleidungen weisen ein &uBerlich durchgéngi-
ges optisches Erscheinungsbild auf, das insbesondere durch eine Einfar-
bigkeit der Oberflache gekennzeichnet ist.
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Demgegeniber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung zum
einen in der Steigerung der optischen Qualitdt der Innenverkleidung
durch Mehrfarbigkeit, hochwertige Oberfldchen, schlichte elegante De-

signs und/oder markante Ubergénge und Fugen.

Zusatzliche Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Innenverklei-
dungsteil flr eine Seitentlr eines Personenkraftwagens zur Verfiigung
zu stellen, dass zusétzliche Beleuchtungen und zusatzlich noch nutzba-

ren Stauraum aufweisen kann.

Besonderer Wert wird dabei auf den Komfort durch weiche Oberflachen
gelegt. Auch sollte ein entsprechendes Innenverkleidungsteil hohen An-
sprichen an den Insassenschutz genlige tun.

Die Losung der vorliegenden Aufgabe geht dabei von einem mehrschali-
gen Aufbau der Turverkleidung aus, wobei die AuBenschale 10 und die

Funktionstrager-Innenschale 1 unterschiedliche Aufgaben tibernehmen.

Demgemadss besteht eine erste Auszhrungsform der vorliegenden Er-
findung in einem mehrschaligen Verkleidungsteil fir eine Seitentlr ei-
nes Personenkraftwagens, das dadurch gekennzeichnet ist, dass die
Tarverkleidung aus einer Funktionstrdger-Innenschale 1 aus einem na-
turfaserverstarktem Polypropylen, Epoxidharz oder Polyurethan und ei-
ner die Innenschale aus Sicht des Fahrzeuginsassen teilweise oder voll-

stdndig abdeckenden AuBenschale 10 besteht.

ErfindungsgemaB erfillt die Funktionstrdger-Innenschale 1 die Funkti-
onsseite zur Blech-Karosse und enthédlt somit die fiir die Befestigung

notwendigen Retainer und Einhdngefunktionen einer Tirverkleidung.
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Gleichzeitig erflllt die Funktionstrédger-Innenschale 1 eine Verstei-
fungsfunktion im Bristungs- oder Armauflagebereich. Teile 2,3,4 der
Funktionstrager-Innenschale 1 dienen im Tirspiegelbereich und Kar-
tentaschenbereich als Sichtseite. In diesen Oberflachenbereichen wird
die Funktionstrager-Innenschale 1 vorzugsweise mit einer Dekorfolie,

einschlieBlich Stoffen, Geweben, Natur- und Kunstleder versehen.

Die erfindungsgemaB einzusetzende Funktionstrager-Innenschale 1
kann dariber hinaus auch Crash- und Akustikfunktionen tibernehmen.

Demgegenlber erfiillt die AuBenschale 10 im wesentlichen die Aufgabe
der Darstellung der Sichtseite als Design- oder Strak-Oberfliche und
dient vorzugsweise der Aufnahme der Anbauteile wie TUréffner, Bedien-

elemente usw.

In der Fig. 1a ist eine Funktionstrédger-Innenschale 1 gemé&B der vorlie-
genden Erfindung dargestellt. Diese weist im Bereich des Tirspiegels
dekorative Oberfldchen in Form von partiellen Dekorschichten 2, 3 und
4 auf.

Diese Dekorschichten 2, 3, 4 werden nach an sich bekannten Verfahren,
beispielsweise Kaschierverfahren auf der Oberfliche des dem Funk-
tionstragers 1 befestigt und bilden einen Teil der sichtbaren Oberfldche

des mehrschaligen Innenverkleidungsteils.

In der Funktionstrager-Innenschale 1 sind dariiber hinaus verschiedene
Aussparungen 6, 7, 8 flr Lautsprecher, Fensterheber oder Tiroffner

vorgesehen.

In der Fig. 1b wird eine entsprechende AuBenschale 10 dargestellt, die

entsprechend der Funktionstrager-Innenschale 1 ausgeformt ist und
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kongruente Aussparungen fir Lautsprecher oder TUréffner 6°, 8’ auf-
weist. Darlber hinaus ist in der AuBenschale 10 noch eine weitere Aus-
sparung 9 fur einen Rlckstrahler vorgesehen. Die AuBenschale 10 (-

bernimmt somit nicht nur Dekor-Funktionen.

Die Flache der AuBenschale 10 Uberdeckt in dieser Ausfithrungsform
nicht die gesamte Sichtflache der Funktionstrédger-Innenschale 1 son-
dern lasst hier die Bereich frei, die in der Funktionstrdger-Innenschale 1
durch die partiellen Dekorschichten 2, 3 und 4 definiert sind.

In der Fig. 2 wird eine Draufsicht auf ein erfindungsgeméBes Innenver-
kleidungsteil fiir eine Seitentlir eines Personenkraftwagens dargestellt,
bei dem zusatzlich zu der AuBenschale 10 noch verschiedene weitere
Elemente erkennbar sind. Hierbei handelt es sich beispielsweise um ei-
nen Lautsprecher 16, eine Dekorleiste 17, einen Turoffner 18 oder ei-
nen Rulckstrahler 19. Erkennbar ist dabei, dass die Fensterheber-
Einrichtungen sich allein im Bereich-der partiellen Dekorschichten 2, 3,
4 der Funktionstrager-Schale befinden. In gleicher Weise kénnen aber
auch Verdrahtungen, Seitenairbag-Module, Lautsprecher, Fensterheber,
Fensterflihrungs-Schienen und/oder Schall-/Feuchtigkeitsabsorber mit
in die Funktionstrdger-Innenschale integriert werden. Bei Fahrzeugen
des Standes der Technik werden zumeist EPP-Schaumfolien als kombi-
nierte Schall-/Feuchtigkeitsabsorber mittels Butyl-Kieberaupen auf das
Turinnenblech geklebt, anschlieBend wird die Tirverkleidung montiert.
Nachteil dieses Konzeptes ist zum einen der hohe Montageaufwand,
zum anderen die geringe Servicefahigkeit, da bei Reparaturarbeiten an
Bauteilen im Blechhohiraum die Isolierung aufwendig gelést und an-

schlieBend wieder verklebt werden muss.

Die vorliegenden Erfindung bietet die M&glichkeit, (iber eine entspre-
chende Verrippung am Funktionstréger 1.einen Abdichtsteg darzustellen
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(beispielsweise Uber schnurformige Dichtungen oder fllssig einge-
brachte Dichtraupen), der beim Montieren durch Kontakt mit dem Tii-
rinnenbereich Wassereintritt vermeidet. Sofern zuséatzlich Schallisolie-
rungen befestigt (kleben, clipsen, mechanisch verhakt) werden, die
dann die Tlarverkleidung innerhalb des Steges volifldchig umspannt. Der
Vorteil dieses Konzepts ist die Serviceféhigkeit, da der Zugang zum
Blechhohlraum nach Demontage der Tirverkleidung bereits gewéhr-

leistet ist.

Der Montageaufwand kann reduziert werden; wenn die Verdrahtung an
der TUrinnenverkleidung befestigt wird, anstatt wie bei Fahrzeugen des
Standes der Technik.

Dabei wird ein Verdrahtungssatz (beispiélsweise klassischer Kabelsatz
oder gedruckte Leiterplatte (FPC.= Flexible Print coéting) auf die Funk-
tionstrager-Innenschale 1 durch Verklebung, Verclipsung, Verschwei-
Bung oder Klett-Verbindung aufgebracht. Bei der Montage der Verklei-
dung am Blech wird dann beispielsweise (iber einen zentralen Stecker
der Kontakt zur Gesamt—Stromversorg‘ung hergestellt.

Auch das Seitenairbagmodul kann anstatt am Tirinnenbereich direkt an
der Funktionstréager-Innenschale 1 befestigt werden (verschraubt, ver-
schweiBt, formschlissig verbunden, verklebt), um zum einen den Mon-
tageaufwand zu reduzieren. Zum anderen ergeben sich dadurch funkti-
onelle Vorteile beim Ausiésen des Airbags, da zwischen Verkleidung und
Blech immer gewisse Pulsationseffekte entstehen, die zu einer Fehlaus-
l6sung flihren kénnen. Die kann durch eine feste Verbindung mit der
Verkleidung vermieden werden.

Elemente wie Fensterhebermotor und Fensterfiihrungsschienen kénnen

ebenfalls an der Funktionstrédger-Innenschale 1 befestigt werden. Je-
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doch wirken dann auf die Befestigungselemente wie Clipse und Haken
erhbéhte Krafte, was massivere Befestigungsmittel erfordert. Sichtbare
Schraubbefestigungen sind bei den meisten Automobilherstellern aus
optischen Griinden unerwiinscht; diesbeziiglich bietet das Konzept der
vorliegenden Erfindung die Méglichkeit, die Funktionstréger-Innenschale
1 (durch integrierte Elemente hther belastet) entsprechend massiv am
Turinnenblech zu verschrauben und anschlieBend die AuBenschale mit-
tels Schnapp- oder Klettverbindung praktisch als ,Decor-(Design)* und
als Abdeckung der Schraubpunkte dariiber zu montieren.

Mit Hilfe der vorliegenden Erfindung ergeben sich besondere Gewichts-
vorteile der mehrschaligen Innenverkleidungsteile durch geringe Wand-
starken der Funktionstréger-Innenschale 1 im Bereich von 0,8 bis 1,5
mm. Im Vergleich hierzu ist festzuhalten, dass Uibliche Tlirverkleidungen
hier Wanddicken im Bereich von 2 bis 2,5 mm aufweisen. Eine beson-
ders geringe spezifische Dichte des Materials aus Naturfaser-
verstarktem Polypropylen, Epoxidharz oder Polyurethan sorgt hier fir

einen leichtgewichtigen Aufbau.

Dementsprechend ist es im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders
bevorzugt, die doppelwandige Ausbildung aus Funktionstréger-
Innenschale 1 und AuBenschale 10 nur in hochbelasteten Bereichen

vorzunehmen.

Die erfindungsgemaBen mehrschaligen Innenverkleidulngsteile weisen
darliber hinaus Kostenvorteile durch die Reduzierung der Fiigevorgénge
auf, da keine einzelnen Retainer, Einh&ngeleisten oder Spiegel einge-
baut werden missen. Darliber hinaus ist die Integration von Spiegel-
und Kartentaschen, wie in der Fig. 2 dargestellt, ohne zusétzliche Press-

und Kaschierprozesse mdglich.
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Weiterhin ergeben sich Design-Vorteile durch geringere Radien bedingt
durch die diinnen Wandstédrken der Funktionstrdger-Innenschale 1 und

der AuBenschale 10 im Vergleich zu herkdmmlich gepressten Tragern.

So ist es mit Hilfe der vorliegenden Erfindung ohne weiteres méglich,
das Gewicht einer Standardtir-Verkleidung eines Personenkraftwagens

von etwa 3000 g konzeptabhé&ngig um 500 g bis 1000 g zu senken.

In einer besonderen Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung weist
die Funktionstrager-Innenschale 1 geometrische Verstarkungensstruk-
turen auf, wie sie beispielsweise durch die Vertiefungen (Tépfe) in der

Fig. 1 im Umfeld der Aussparungen erkennbar sind.

Neben den Verstérkungsstrukturen kdnnen diese Hohirdume, beispiels-
weise Wabenstrukturen, Kabelfihrungen oder Luftfihrungen 20 zwi-
schen der Innenschale und der AuBenschale definieren.

In der Fig. 3 ist ein Schnitt durch ein erfindungsgemé&Bes mehrschaliges
Innenverkleidungsteil fiir eine Seitentlir eines Personenkraftwagens
dargestellt, bei dem die Funktionstréger-lnnenscha|e 1 eine Reihe von
Verwerfungen aufweist, die somit Luftfiihrungen 20 erméglichen oder

auch geeignet sind, Kabel hindurchzuflihren.

In der Fig. 3 ist weiterhin eine Belliftung der Seitenscheibe dargestellt,
die Uber die Luftflihrungen 20 mdglich ist. Die Luftfiihrungen 20, die im
Bereich der Bristung 21, beispielsweise perforiert sind, insbesondere
mikroperforiert sind, dienen somit der Temperierung der Briistung oder
kénnen auch der Enteisung der Seitenscheibe (nicht dargestelit) dienen.

In das mehrschalige Innenverkleidungsteil der Fig. 3 ist die oben er-

wdhnte Dekorleiste 17 integriert, in die wiederum ein beleuchteter
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Lichttrager 22 mit einem Schriftzug 23 integriert werden kann. Mit Hilfe
eines derartigen Lichttragers 22 ist es ohne weiteres mdglich, auch eine
indirekte Beleuchtung, insbesondere im Bereich der Fensterheber-
Einrichtungen (wie Spiegelverstellschalter, Fensterheber etc.) zur Ver-

figung zu stellen.

Die vorzugsweise eingesetzte Dekorleiste 17, die oberhalb der sichtba-
ren Tragerstruktur vorhanden ist, stelit somit ein wesentliches Design-

element dar.

In ganz besonders stark belasteten Bereichen des mehrschaligen In-
nenverkleidungsteils weist dieses gemd&B der Fig. 3 vorzugsweise ein
weiteres Verstarkungselement 25 auf, Die Funktionstrager-Innenschale
1 kann insbesondere in dem Fall, dass diese mit Wabenstrukturen zur
Energieaufnahme versehen ist, kostenintensive Crashpads einschlieBlich
deren notwendigen Fligevorgénge ersetzen. Zur Aussteifung in beson-
ders hoch belasteten Bereichen sind relativ diinne Materialien als Ver-

starkungselemente 25 mdglich.

Insgesamt ist festzuhalten, dass die verbesserte Schallisolierung durch
Hohlkdrperstrukturen und insbesondere durch einen gegebenenfalls
luftdurchldssigen Trégerwerkstoff einen besonderen Vorteil beim Kom-

fort der Fahrzeuginsassen darstellen.

Dementsprechend ist es im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders
bevorzugt, dass die AuBenschale 10 die Funktionstrégef-lnnenschale 1
im Bereich der Brlstungs-, Armauflage- und/oder Kartentaschenbereich
abdeckt. Diese teilweise Abdeckung erméglicht eine Ausdehnung der
Plattformstrategie der Automobilhersteller auf den Bereich der Tiirver-
kleidung. Eine Funktionstrégerinnerschale 1 kann fiir mehrere Fahrzeu-

ge eingesetzt werden, wobei die AuBenschale 10 individuell gem&B dem -
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gewlnschten Fahrzeugtyp variabel anpassbar ist. Somit ist es méglich,
verschiedene AuBenfldchen flr ein Fahrzeug darzustellen, beispielswei-

se zur Abgrenzung von Populédr-, Standard- und Komfortversionen.

Vorzugsweise besteht die AuBenschale 10, wie auch die Funktionstra-
ger-Innenschale aus naturfaserverstarktem Polypropylen, Epoxidharz

oder Polyurethan.

Die Funktionstrager-Innenschale 1 und die AuBenschale 10 k®&nnen
durch verschiedenste Verfahren miteinander verbunden werden. So ist
es beispielsweise moglich, 'die AuBenschale 10 allein formschliissig mit
der Funktionstréger-Innenschale 1 durch beispielsweise einfaches Ein-
klemmen oder Einrasten zu verbinden. Darliber hinaus sind auch kraft-
schlissige Verbindungsmdéglichkeiten, wie SchweiBverfahren oder Ver-
klebungen ohne weiteres mdéglich.

Die genauen Wandstdrken-Festlegung der Funktionstréger-Innenschale
1 und der AuBenschale 10 sind sehr stark Geometrie-abhéngig, so dass
es gegebenenfalls erforderlich ist, bei extremen Verformungen Erho-

hungen vorzunehmen.

Bei der Auslegung des Befestigungskonzeptes sollte beachtet werden,
dass die Darstellung von Funktionselementen an sichtbaren Bereichen
der Funktionstréger-Innenschale 1 konzeptbedingt praktisch nicht mog-
lich ist. Bei der Bauteil-Konzepterstellung ist zu beriicksichtigen, dass
Einschrankungen in der Gestaltungsfreiheit, bedingt dljrch den Press-
prozess bestehen kdnnen. So ist beispielsweise die Darstellung von
scharfen Rippenstrukturen, SchweiBpins oder Schraubdomen praktisch

nicht maéglich.
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Die erfindungsgemdBen mehrschaligen Innenverkleidungsteile sind oh-
ne weiteres geeignet, gangige Prifvorschriften der Automobilhersteller
zu erfillen. Dies gilt insbesondere fiir den Klimawechseltest, die Wé&r-
melagerung, die Schwerentflammbarkeit, dass Emissionsverhalten, die
DurchstoB- . oder Kugelfallpriifung, AusreiBkrafte am  Auszieh-
/Zuziehgriff, Missbrauchstests der Tlrtasche, Steifigkeiten des Kom-
plettbauteils, .z. B. Ermittlung des Druckverformungsrestes bei Raum-
temperatur und erhohter Temperatur, Torsionsbelastungen, {blichen
Dauerprifungen und den Xenontest. Die erfindungsgeméaBen mehrscha-
ligen Innenverkleidungsteile eignen sich dartiber hinaus auch sehr gut
flr ein Recycling, wobei die Naturfasern als Rohstoffe flir neues Tré-

germaterial Verwendung finden kdnnen.

Der mehrschalige Aufbau férdert daher die Auftrennung unterschiedli-

cher Bestandteile.
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Bezugszeichenliste:

1

2

8’

10

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

Funktionstrager-Innenschale

partielle Dekorschicht der Funktionstrager-Innenschale
p‘értielle Dekorschicht der Funktionstrédger-Innenschale
pértielle Dekorschicht der Funktionstrdger-Innenschale
Verstarkung

Aussparung fur Lautsprecher

Aussparung fiir Lautsprecher

Aussparung flr Fensterheber

Aussparung flr Tarbéffner

Aussparung fur Taroffner

Aussparung fiir Riickstrahler .

AuBenschale

Lautsprecher

Dekorleiste

Fensterheber

Rickstrahler
Luftfiihrung
Perforierung
Lichttrager
Schriftzug
Beleuchtung

Verstdarkungselement
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Patentanspriche:

1. Mehrschaliges Innenverkleidungsteil fiir eine Seitentlir eines Per-
sonenkraftwagens, dadurch gekennzeichnet, dass die Tirverkleidung
aus einer Fu‘nktionstr’ager—lnnenschale (1) aus einem naturfaserver-
starktem Polypropylen, Epoxidharz oder Polyurethan und einer die In-
nenschale (1) aus Sicht des Fahrzeuginsassen teilweise oder vollstandig
abdeckenden AuBenschale (10) besteht.

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet
dass die Funktionstréger-Innenschale (1) eine Wandstdrke im Bereich
von 0,8 bis 1,5 mm aufweist.

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Funktionstréager-Innenschale (1) Seitenairbag-
Module, Schall-/Feuchtigkeitsabsorber, Fensterhebermotoren, Lautspre-

cher, Verdrahtungen und/oder Fensterfiihrungsschienen tréagt.

4., Innenverkleidungsteil nach einer'n der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Funktions-Innenschale (1) Befestigungsele-
mente zur Befestigung an die Blechkarosse enthalt, insbesondere Retai-
ner mit Clipsen, Einhdngeleisten im Bristungsbereich und die Sichtfl&-
che der Funktionstrager-Innenschale (1) die Spiegelfliche und im Kar-
tentaschenbereich die Ablagenriickwand darstellt.

5. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet dass die Funktionstrédger-Innenschale (1) geometrische

Verstarkungsstrukturen aufeist.
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6. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet
dass die Verstarkungsstrukturen Hohlrdume, insbesondere Waben-
strukturen, Kabelfiihrungen oder Luftfthrungen zwischen der Innen-

schale und der AuBenschale (10) definieren.

7. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet
dass die Luftfiihrungen der Temperierung der Briistung oder zur Enteij-

sung der Seitenscheiben dienen.

8. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet
dass die AuBenschale (10) im Bristungsbereich eine Perforierung, ins-
besondere eine Mikroperforierung des Materialaufbaus aufweist.

9. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet dass die AuBenschale (10) die Funktionstréger-
Innenschale im Briistungs-, Armauflage- und/oder Kartentaschenbe-
reich abdeckt.

10. Innenverkleidungsteil hach einem de'r Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet dass die AuBenschale (10) die Sichtseite des Innenver-
kleidungsteils mit Anbauteilen, insbesondere Tlrdffner, Tlr-Griffe, Spie-

geleinsteller und/oder Fensterheber umfasst.

11. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass die AuBenschale (10) aus einem naturfa-

serverstarktem Polypropylen, Epoxidharz oder Polyurethan besteht.

12. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet dass die Funktionstrdger-Innenschale und die
AuBenschale (10) formschliissig, mittels SchweiBverfahren oder durch

Kleber verbunden sind.



WO 02/20312 PCT/EP01/10106

-1/2 -

o N
e 20 Y




WO 02/20312

23

24

25

- 2/2 -

TNy Tt 8
,5’,‘.,,
A

g
i

&l
%

o
o
iy

Ty
5,‘,‘.

AE
5

2
i
e

PCT/EP01/10106

FIG.2




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings

