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一种机动车辆的前部结构，包括在至少一个

侧向侧的前翼子板、前车轮轮罩(13)和沿着前翼

子板的内上边缘的加强部件，所述加强部件包

括：用于支承前翼子板的内上边缘的至少一个支

承件(21)，所述至少一个支承件在前车轮轮罩

(13)与所述上边缘之间形成具有梯形侧向轮廓

的水平条；以及用于固定前照灯(9)的后固定件

(25)，所述后固定件侧向于至少一个支承件(21)

中的一个定位并由前车轮轮罩(13)支撑。
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1.一种机动车辆(1)的前部结构(3)，所述前部结构包括在至少一个侧向侧(5)的：

‑前翼子板(7)，

‑前车轮轮罩(13)，

‑前照灯(9)，

‑沿着所述前翼子板(7)的内上边缘的加强部件(19)，

其特征在于，所述加强部件(19)包括：用于支承所述前翼子板(7)的内上边缘的至少一

个支承件(21，23)，所述至少一个支承件在所述前车轮轮罩(13)与所述内上边缘之间形成

具有梯形侧向轮廓的水平条；以及用于固定前照灯(9)的后固定件(25)，所述后固定件侧向

于所述至少一个支承件(21)中的一个定位并由所述前车轮轮罩(13)支撑。

2.根据权利要求1所述的前部结构(3)，其特征在于，所述固定件(25)是包括竖直下部

(25A)和水平上部(25B)的冲压件，所述竖直下部由所述前车轮轮罩(13)支撑，所述水平上

部带有用于固定所述前照灯(9)的后固定孔(25B.1)。

3.根据权利要求2所述的前部结构(3)，其特征在于，所述前照灯(9)包括后固定凸片

(17)，所述后固定凸片叠置于所述固定件(25)的水平上部(25B)上，并通过与所述固定孔

(25B.1)接合的固定部件固定在所述水平上部(25B)上。

4.根据权利要求3所述的前部结构(3)，其特征在于，所述前照灯(9)的后固定凸片(17)

包括用于接收所述前部结构(3)的发动机罩(15)止挡件的接收区域(17B)。

5.根据权利要求4所述的前部结构(3)，其特征在于，所述前照灯(9)的后固定凸片(17)

的用于接收发动机罩(15)止挡件的接收区域(17B)叠置在所述固定件(25)的水平上部

(25B)上。

6.根据权利要求5所述的前部结构(3)，其特征在于，所述前照灯(9)的后固定凸片(17)

的用于接收发动机罩(15)止挡件的接收区域(17B)是易碎的并位于所述固定件(25)的水平

上部(25B)的辅助孔(25B.2)上方。

7.根据权利要求6所述的前部结构(3)，其特征在于，所述前照灯(9)的后固定凸片(17)

的用于接收发动机罩(15)止挡件的易碎的接收区域(17B)包括中央部(17B.1)，所述中央部

通过臂(17B.3)与周边部(17B.2)联接，所述臂配置用于当大于预定值的压缩力施加在所述

中央部(17B.1)上时发生断裂。

8.根据权利要求2至7中任一项所述的前部结构(3)，其特征在于，所述固定件(25)还包

括具有横倒C形或U形轮廓的中间部(25C)，所述中间部使所述竖直下部(25A)与所述水平上

部(25B)联接。

9.根据权利要求2至8中任一项所述的前部结构(3)，其特征在于，侧向于所述固定件

(25)定位的所述支承件(21)包括支撑所述前翼子板(7)的内上边缘的水平上部(21A)，所述

支承件的水平上部(21A)相对于所述固定件(25)的水平上部(25B)被抬高。

10.根据权利要求1至9中任一项所述的前部结构(3)，其特征在于，所述前车轮轮罩

(13)包括：支撑所述至少一个支承件(21)的大体竖直壁(13A)；以及大体水平壁(13B)，所述

大体水平壁附接至所述大体竖直壁(13A)并支撑所述固定件(25)。
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用于机动车辆前部结构的加强部件

技术领域

[0001] 本发明涉及机动车辆领域，并且更具体地涉及一种机动车辆的前部结构。

背景技术

[0002] 组成机动车辆前部结构的不同元件的固定应是牢固的，然而，所述结构应保持柔

性以限制在发生碰撞时对行人造成的损害。通常，车辆的前部结构包括前车轮轮罩，所述前

车轮轮罩由前翼子板侧向覆盖。

[0003] 公开的专利文件FR2986774A1描述了一种多功能支撑件，所述多功能支撑件用于

将车辆的不同功能元件固定在一起。这些元件可尤其是前翼子板支撑件、发动机罩或发光

前照灯。所述多功能支撑优选地制造为单件。但该支撑件具有复杂的形状，这使得其(尤其

通过注塑的)制造成本较高。此外，该支撑件不具有在发动机罩上和/或在前翼子板的顶部

上吸收行人碰撞的能力。

[0004] 公开的专利文件FR2921627A1描述了一种用于机动车辆的多功能支撑件。该支撑

件能够将前照灯、前翼子板和辅助转向液压容器固定在一起。该支撑件是包括平坦部和两

个凸耳的冲压件，所述平坦部能够固定所述前照灯和所述翼子板，所述凸耳能够将所述容

器固定在该支撑件上。类似地，该支撑件不具有在发动机罩上和/或在前翼子板的顶部上吸

收行人碰撞的能力。

[0005] 文件JP2003118639A描述了一种车辆前部结构，所述车辆前部结构同时具有硬度

特征和撞击吸收特征，这些特征不限制翼子板的变形自由度。

发明内容

[0006] 本发明的目的在于克服上述现有技术中的至少一个缺陷。更具体地，本发明的目

的在于在管理行人碰撞的同时确保前照灯在车轮轮罩上的牢固固定。

[0007] 本发明的目的在于提供一种机动车辆的前部结构，所述前部结构包括在至少一个

侧向侧的前翼子板、前车轮轮罩、沿着所述前翼子板的内上边缘的加强部件，其特征在于，

所述加强部件包括：用于支承所述前翼子板的内上边缘的至少一个支承件，所述至少一个

支承件在所述前车轮轮罩与所述内上边缘之间形成具有梯形侧向轮廓的水平条；以及用于

固定前照灯的后固定件，所述后固定件侧向于所述至少一个支承件中的一个定位并由所述

前车轮轮罩支撑。

[0008] 根据本发明的有利实施例，所述固定件是包括竖直下部和水平上部的冲压件，所

述竖直下部由所述前车轮轮罩支撑，所述水平上部带有用于固定所述前照灯的后固定孔。

[0009] 根据本发明的有利实施例，所述前照灯包括后固定凸片，所述后固定凸片叠置于

所述固定件的水平上部上，并通过与所述固定孔接合的固定部件固定在所述水平上部上。

[0010] 根据本发明的有利实施例，所述前照灯的后固定凸片包括用于接收所述前部结构

的发动机罩止挡件的接收区域。

[0011] 根据本发明的有利实施例，所述前照灯的后固定凸片的用于接收发动机罩止挡件
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的接收区域叠置在所述固定件的水平上部上。

[0012] 根据本发明的有利实施例，所述前照灯的后固定凸片的用于接收发动机罩止挡件

的接收区域是易碎的并位于所述固定件的水平上部的辅助孔上方。

[0013] 根据本发明的有利实施例，所述前照灯的后固定凸片的用于接收发动机罩止挡件

的易碎的接收区域包括中央部，所述中央部通过臂与周边部联接，所述臂配置用于当大于

预定值的压缩力施加在所述中央部上时发生断裂。

[0014] 根据本发明的有利实施例，所述固定件还包括具有横倒C形或U形轮廓的中间部，

所述中间部使所述竖直下部与所述水平上部联接。

[0015] 根据本发明的有利实施例，侧向于所述固定件定位的所述支承件包括支撑所述前

翼子板的内上边缘的水平上部，所述支承件的水平上部相对于所述固定件的水平上部被抬

高。

[0016] 根据本发明的有利实施例，所述前车轮轮罩包括：支撑所述至少一个支承件的大

体竖直壁；以及大体水平壁，所述大体水平壁附接至所述大体竖直壁并支撑所述固定件。

[0017] 本发明的措施是有利之处在于能够将前照灯牢固地固定在前车轮轮罩上，同时保

持了良好的行人碰撞管理。该行人碰撞管理由用于支承前翼子板的内上边缘的支承件确

保，所述支承件形成具有梯形侧向轮廓的水平条，所述水平条适于当在翼子板的上部上或

在抵靠于翼子板的上边缘上的发动机罩上发生行人碰撞时通过被压碎而变形。该行人碰撞

管理还通过用于接收发动机罩止挡件的易碎接收区域的存在而确保，该区域位于前照灯的

后固定凸片上。该易碎区域在发动机罩上发生行人碰撞时断裂，因此能够使发动机罩被保

全。此外，所述加强部件是易于通过切割和冲压制造并且易于通过焊接装配在车辆上的零

件。

附图说明

[0018] 通过阅读以下详细说明和附图，本发明的其它特征和优点将更加清楚。

[0019] 图1是包括根据本发明的前部结构的机动车辆的透视图；

[0020] 图2示出了带有根据本发明的加强部件的前车轮轮罩的透视图；

[0021] 图3示出了在前照灯与根据本发明的加强部件之间的联接的示意图。

具体实施方式

[0022] 图1是根据本发明的机动车辆的透视图。车辆1包括带有两个侧向侧5的前部结构

3，这两个侧向侧定位于所述车辆1的两侧。每个侧向侧5包括前翼子板7和定位于翼子板7前

方的前照灯9。车轮11位于前翼子板7下方，该车轮由前车轮轮罩13悬罩。该车轮轮罩13尤其

能够避免颗粒和/或水喷射到车辆1的发动机(在这些图中不可见)中。发动机罩15位于两个

前翼子板7之间，发动机罩15通常用于覆盖车辆1的发动机。

[0023] 更具体地，前照灯9在车辆1的每侧5的前部侧向延伸，并具有弯曲的大致形状。前

照灯9用于为车辆1的驾驶员改善道路的能见度。每个前照灯9在对应的前车轮轮罩13上的

附接通过后固定凸片(在该图上不可见)实施。前照灯9的固定以及前部结构3的加强通过加

强部件(在图1上不可见)实施。这些加强部件沿着前翼子板7的内上边缘(在这些图上不可

见)定位。
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[0024] 图2示出了所述车辆的前车轮轮罩的示意图，并且更具体地示出了装配在所述车

轮轮罩上的加强部件。

[0025] 前车轮轮罩13包括：大体竖直壁13A，所述大体竖直壁使发动机与车轮(在图1上可

见)分开；和大体水平壁13B，所述大体水平壁从大体竖直壁13A延伸出并悬垂于所述车轮上

方。大体竖直壁13A通过电阻焊接点固定在大体水平壁13B上。在这种情况下，大体水平壁

13B包括通过倾斜部13B.3联接在一起的两个水平部13B.1、13B.2。位于第一水平部13B.1后

方的第二水平部13B.2相对于所述第一水平部13B.1被抬高。第二水平部13B.2的后端部有

利地包括延伸部13B.4，该延伸部13B.4在车轮轮罩13的大体水平壁13B的大于一半的宽度

上延伸。在大体水平壁13B上固定有优选地数量为三个的加强部件19。这些加强部件19包括

至少一个支承件21、23和后固定件25。

[0026] 支承件21、23用于支承前翼子板(该翼子板在图1上可见)的内上边缘。每个支承件

21、23形成水平条，所述水平条具有梯形侧向轮廓。每个支承件21、23包括水平上部21A、

23A、两个倾斜侧向部21B、23B和两个平坦端部21C、23C。平坦端部21C、23C朝向所述梯形侧

向轮廓的外部定向并且各自包括朝向车轮轮罩13的大体竖直壁13A定向的内延伸部21C.1、

23C.1。每个延伸部21C.1、23C.1具有用于固定在前车轮轮罩13的大体水平壁13B上的固定

孔21C.2、23C.2。同样地，每个支承件21、23的水平上部21A、23A具有用于固定在前翼子板

(在该图上不可见)的内上边缘上的固定孔21A.1、23A .1。由于车轮轮罩13的第二水平部

13B.2相对于第一水平部13B.1被抬高，第二支承件23位于高于第一支承件21的高度处，并

且还具有较小的尺寸。此外，第一支承件21的固定孔21A.1朝向所述车辆的内部布置，而第

二支承件23的固定孔23A.1朝向所述车辆的外部定位。位于在支承件21、23的水平上部21A、

23A与倾斜侧向部21B、23B之间并用于将它们加强的刚性肋21A.2、23A.2分别朝向所述支承

件21、23的上部21A、23A的外部或内部定位。第二支承件23有利地固定在车轮轮罩13的第二

水平部13B.2的延伸部13B.4上。本领域技术人员公知并在这些图中未示出的固定元件用于

将不同支承件保持在一起。这些固定元件可例如是电阻焊接点。

[0027] 后固定件25侧向于第一支承件21定位。该后固定件由前车轮轮罩13支撑。该固定

件25用于支撑前照灯(在图1和图3上可见)。该固定件25是冲压件并且包括竖直下部25A和

水平上部25B。竖直下部25A由车轮轮罩13支撑，并且更具体地借助本领域技术人员公知的

固定部件(例如电阻焊接点)固定在车轮轮罩13的大体竖直壁13A上。水平上部25B支撑前照

灯(在图1和图3上可见)，该水平上部借助后固定孔25B .1固定在该前照灯上。该固定孔

25B.1适于接收本领域技术人员公知的固定部件(在这些图上未示出)，尤其可以是螺钉或

螺母。辅助孔25B.2位于后固定孔25B.1后方，该辅助孔的用途将在图3上描述。中间部25C位

于后固定件25的竖直下部25A与水平上部25B之间。该中间部25C具有横倒C形或U形轮廓，并

且能够加强固定件25。还重要的是注意到，第一支承件21的水平上部21A相对于固定在前照

灯上的固定件25的水平上部25B被抬高。

[0028] 图3示出了在所述前照灯的固定凸片与所述固定件之间的联接区域的放大图。

[0029] 在该图上，尤其看到前照灯9的后固定凸片17叠置于固定件25的水平上部25B上。

该固定凸片17通过与固定件25的固定孔25B.1接合的固定部件(在这些图上不可见)固定在

水平上部25B上。该固定孔25B.1穿过定位于固定凸片17前部的中间孔17A可见。用于接收该

前部结构的发动机罩止挡件(在这些图上不可见)的接收区域17B位于中间孔17A后方。该接
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收区域17B叠置于固定件25的水平上部25B上，并且更优选地叠置于固定件25的水平上部

25B的辅助孔(在图2可见)上。该接收区域17B包括中央部17B.1，所述中央部通过臂17B.3与

周边部17B.2联接。这些臂17B.3配置用于当大于预定值的压缩力施加在中央部17B.1上时

发生断裂。因此，接收区域17B是易碎的。前照灯9的后固定凸片17还包括侧向延长部17C，该

侧向延长部侧向于第一支承件21的水平上部21A延伸。该延长部17C包括加强槽17C.1，所述

加强槽适于加强所述延长部17C以抵抗碰撞。
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图1

图2
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图3
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