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@ Radfiihrungsschwinge fiir horizontal schwenkbare Schienenrédder mit aussen liegendem Antrieb.

@ Diese einarmige Radfiihrungsschwinge flr hori-
zontal schwenkbare Schienenrdder ist konstruktiv
darauf ausgerichtet, daf der freie Raum zwischen
den Radpaaren (13) nicht durch Baueile der Bremse
(23/24), Schwenkachse (19) Fig. 2, Schwingenlager
(10) und Luftfeder (12) in Anspruch genommen wird.
Dadurch ist es mdglich, bei Fahrzeugen mit Spur-
weiten 2 1.000 mm und NiedrigfuBboden einen aus-
reichenden Durchgang zwischen den RadkZsten (1)
anzuordnen. Die Unterbringung des Motors (3) und
der Bremseinrichtung (23/25) im Wagenkasten (2)
Nverringert die teilabgefederte Masse des Einzelrad-
<fahrwerkes.
(o] Die Drehmomentenstiitzte (7) des Aufsteckge-
O triebes (5) ist mit der radfihrungsschwinge (8) glei-
tend verbunden, so daB sie den horizontalen und
I vertikalen Bewegung des Getriebes foigen kann. An-
T triebsmotor (3) und Getriebe (5) sind Uber eine
Gleichlaufgelenkwelle (4) mit L&ngenausgleich
Q gekuppelt. Hierdurch werden die beim Schwenken
des Rades auftretenden Winkel-und
LL] Lingenabweichungen ausgeglichen.

Bei dieser Konstruktion fallit die Schwenkachse
(19) mit der Senkrechten im Aufstandspunkt (20)
zusammen. Durch eine Nachiaufregulierung des

Radaufstandspunkies mit Hilfe der Luftfeder gemasB
Fig. 4 wird eine selbsttdtige Stabilisierung des -
schwenkbaren Einzelradlaufes erreicht.
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* Radfithrungsschwinge fiir horizontal schwenkbare Schienenrader mit auBen liegendem Antrieb "

Einarmige Radfuhrungsschwingen flir horizon-
tal schwenkbare Schienenrdder sind durch die
Patentanmeldung P 35 38 513.8 bekannt. Die hier
gewdahite Kompaktkonstruktion sieht die Anordnung
der Reibungs-Feststellbremse als Scheibenbremse
auf dem innen liegenden Stumpf der Radachse vor.
Hierdurch wird der freie Raum zwischen den Rad-
paaren eingegrenzt und die Gangbreite des unter-
halb der Radmitten gelegten NiedrigfuBbodens be-
schrénkt. Flir Schmalspurfahrzeuge mit Spurweiten
von = 1435 mm ist ein derartig durchgehender
Niedrigfuboden dann nicht mehr realisierbar.

Die vorgelegte Anmeldung verbessert diesen
Nachteil dadurch, daB der Schwenkachsenmittle-
punkt in Richtung RadauBenseite in die Radauf-
standsebene gelangt, das Getriebe als Kegel-oder
Schneckenradkonstruktion von auBen angeflanscht
und der Antriebsmotor seitlich in L3ngsrichtung
Uber einen Kardananirieb am Wagenkasten befe-
stigt ist. Hierdurch wird der zwischen den Radpaa-
ren befindliche Raum fir den Durchgang eines
NiedrigfuBbodens freigehalten und gleichzeitig die
teilgefederie Rad-masse reduziert.

Die Drehmomentenstiitze des Getriebes ist so
ausgebildet, daB sie sowohl die horizontalen
Schwenkbewegungen des gelenkien Rades wie
auch die veriikalen Wege der gefederten
Radflhrungsschwinge mitmachen kann. Die
Gleitithrung wird durch einen Faltenbalg gegen
Verschmutzung und Steinschlag geschlitzt.

Im Folgenden wird der Erfindungsgedanke an-
hand von schematischen Darstellungen und einem
Konstruktionsbeispie! flir das gelenkte und ange-
triebene Rad eridutert.

Es zeigen:

Fig. 1 Die Draufsicht auf das Einzelradfahr-
werk mit Antrieb.

Fig. 2 Die Seitenansicht in Richtung "A".

Fig. 3 Ein Konstruktionsbeispiel im Schnitt
"B-C".

Fig. 4 Schema der Niveauregelung mittels
Luftfeder.

Der Antrieb erfoigt durch einen Motor (3), der
innerhalb des Radkastens (1) im Wagenaufbau (2)
aufgehangt ist. Er treibt Uber die Gleichlauf-Gelenk-
welle mit L&ngenausgleich (4) ein aufsteckbares
Kegeirad-oder Schneckengetriebe (5), das mit der
Radwelle (6) kraft-oder formschllifig verbunden ist,
an. Uber die Drehmomentstiitze (7) stiitzt sich das
Getriebe zwischen selbstschmierenden Gleitbacken
an der Radflihrungsschwinge (8) horizontal beweg-
lich ab. Der freie Raum zwischen den Backen wird
mit einem Faltenbalg (9) gegen Verschmutzung ge-
schiitz.
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Die  Radfhrungsschwinge (8) ist als
verwindungs-und biegesteifer Trager, der aus
Stahl, Leichimetall, kohlefaserverstérktem Kunst-
stoff oder deren Kombinationen hergestelit ist, aus-
gebildet. Sie ist auf siner seite in den Lagerb&cken
(10, 10") walz-oder gleitgelagert und - unter Zwi-
schenschaltung einer Megiverbindung (11) - in tole-
rierten Grenzen mit dem Wagenaufbau (2) elastisch
verbunden.

Die andere Seite trigt das Federsystem (12),
hier z.B. als Luftfeder dargestellt, das sich am
Wagenautbau abstlitzt.

Das Rad besteht aus der Radnabe (13), den
Gummielementen (14) und dem aufgepreften Ra-
dreifen (15). Es ist mit der Radwelle (6) fest ver~
schraubt.

Die Radwelle (6) ist in der Hohlwelle (16)
walzgelagert (17, 17'). Letztere ist um die Lenkzap-
fen (18, 18), die in die Schwinge (8) eingesetzt
sind, horizontal schwenkbar.

Bei dieser Konstruktion f4llt die Schwenkachse
(19) mit der Senkrechen im Radaufstandspunkt
(20) zusammen. Durch eine Nivéauregelung,
gemdB Fig. 4, mit Hille der Luftfeder, kann man
einen Radvor-oder -nachlauf "X" durch Neigen der
Schwenkachse (19) gegenilber der Senkrechten im
Radaufstandspunkt erzeugen. Hierdurch ergibt sich
ein besonders stabiler Radlauf, da das Fahrzeug
durch das angetriebene Rad immer gezogen wird.

Die Lenkung erfolgt durch den Lenkhebel (21)
und ein Stellglied (22), das auf der Radfiihrungs-
schwinge (8) horizontal beweglich befestigt ist.

Als Feststelibremse dient eine Scheiben-
bremse, deren Bremsscheibe (23) auf der Motor-
welle und deren Bremsjoch (24) am Motor (3) befe-
stigt ist. Ein Federspeicherzylinder (25), der z.B.
vertikal beweglich am Motor (3) aufgehsngt und mit
dem Bremshebel des Bremsjoches verbunden ist,
bet#iigt das Bremssystem.

Die teilgefederten Massen sind bei dieser Kon-
struktionsl@sung klein, da schwere Teile - wie Mo-
tor mit Scheibenbremse und Federspeicherzylinder
- im Wagenaufbau aufgehingt sind.

Anspriiche

1. Einarmige Radfiihrungsschwinge fiir horizon-
tal schwenkbare Schienenrdder und deren Steue-
rung durch Stellglieder, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schwenkachse (19} in der Senkrechten der
Aufstandsebene (20} liegt und der Antrieb {iber ein
auf der RadauBenseite der Radwelle angeordnetes
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Kegelrad-oder Schneckengetriebe (5) von ginem im
gefederten Bereich des Wagenaufbaus unterge-
brachten Motor (3) erfoligt.

2. Radflihrungsschwinge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehmome- 5
ntenstiitze des Getriebes (7) zwischen zwei
Gleitflihrungen am Querhaupt an der Schwinge (8)
horizontal gleitend und vertikal mitschwingend ab-
gestiizt ist. :

3. Radflihrungsschwinge nach Anspruch 1, 10
dadurch gekennzeichnet, daf die Reibungs-Fest-
stellbremse (23, 24) als Scheibenbremse auf dem
auBenliegenden Antriebsstrang am Motor angeord-

net ist.
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Fahrtrichtung
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