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(57) Hauptanspruch: Fahrzeugtir, mit
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zur Aufnahme von Funktionskomponenten der Fahrzeugtir
und

— einem Uber einen Halteabschnitt an dem Aggregatetrager
befestigten Multifunktionstrdger zum Anbinden eines Tir-
schlosses an den Aggregatetrager,

gekennzeichnet durch

ein an dem Multifunktionstrager (3) angeordnetes Kraftab-
sorptionselement (7) zur Abstiitzung von Crashkraften zwi-
schen Abschnitten (11, 12) der Tlrkarosserie (1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtir nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Eine derartige Fahrzeugtir weist eine Turka-
rosserie, einen mit der Turkarosserie verbundenen
Aggregatetrager zur Aufnahme von Funktionskompo-
nenten der Fahrzeugtlr und einen Uber einen Halte-
abschnitt an dem Aggregatetrager befestigten Multi-
funktionstréger zum Anbinden eines Tlrschlosses an
den Aggregatetrager auf.

[0003] Die Turkarosserie kann beispielsweise in an
sich bekannter Weise durch ein Tlrinnenblech und
ein TurauRenblech einer Fahrzeugtir gebildet sein
und stellt die tragende Struktur der Fahrzeugtir dar.

[0004] Der Aggregatetrager kann als Bestandteil ei-
nes TUrmoduls durch eine Tragerplatte gebildet sein
und zur Aufnahme von unterschiedlichen Funktions-
komponenten dienen, z. B. eines Fensterhebers, ei-
nes Lautsprechers, eines Airbags oder dergleichen,
kann aber auch beispielsweise durch das Turinnen-
blech oder einen anderen Abschnitt der tragenden
Struktur der Fahrzeugtur gebildet sein.

[0005] Unter einem Multifunktionstrager wird ein se-
parates Tragerelement verstanden, das Uber einen
Halteabschnitt mit dem Aggregatetrager verbunden
ist und u. a. als Schlosstrdger zum Anbinden eines
Tdrschlosses an den Aggregatetrager dient. Der Mul-
tifunktionstréager kann dabei auch weitere Funktions-
komponenten, wie beispielsweise einen Turgriffhal-
ter, aufnehmen und mit dem Aggregatetrager verbin-
den.

[0006] Der Multifunktionstrager dient herkdmmlich
im Wesentlichen als Montagehilfe. So wird ein an
dem Multifunktionstrdger angeordnetes Tlrschloss
nach Einflhrung in die Tirkarosserie an der Turka-
rosserie befestigt und damit an der Tur gehalten, so
dass nach der Montage der Multifunktionstréager an
sich keine tragende Funktion mehr fir das Turschloss
Ubernimmt.

[0007] Ein Multifunktionstréger dieser Art ist bei-
spielsweise aus der EP 1 636 058 B1 bekannt.

[0008] Ist ein Tilrschloss mit dem Multifunktionstra-
ger verbunden, so erstrecken sich in an der Fahr-
zeugtir montiertem Zustand Kraftibertragungsmittel
— beispielsweise in Form von Gestéangen oder Bow-
denziigen — zum Tirschloss, Gber die das Tlrschloss
betéatigt werden kann. Insbesondere in einem Crash-
Fall muss verhindert werden, dass Krafte auf die-
se Ubertragungsmittel einwirken, um eine Betétigung
des Tirschlosses und ein (unbeabsichtigtes) Offnen
der Fahrzeugtur infolge der wirkenden Crashkrafte zu
vermeiden.
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[0009] Zudem muss sichergestellt werden, dass die
am Multifunktionstrager angeordneten Bauteile in ei-
nem Crash-Fall vor Zerstérung geschitzt sind, um
deren Funktionstiichtigkeit auch bei einem Crash zu
gewabhrleisten.

[0010] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufga-
be zugrunde, eine Fahrzeugtur der eingangs genann-
ten Art zu schaffen, bei der Funktionskomponenten
der Fahrzeugtir — insbesondere sicherheitsrelevan-
te Funktionskomponenten wie z. B. ein Tlrschloss
und eine Turgriffmechanik — in einem Crash-Fall ge-
schutzt sind, so dass das Risiko einer Fehlfunktion
und/oder eines Funktionsverlustes in einem Crash-
Fall verringert ist.

[0011] Diese Aufgabe wird durch einen Gegenstand
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

[0012] Demnach ist ein an dem Multifunktionstra-
ger angeordnetes Kraftabsorptionselement zur Ab-
stltzung von Crashkréften zwischen Abschnitten der
Tirkarosserie vorgesehen.

[0013] Die vorliegende Erfindung geht von dem Ge-
danken aus, Uber ein Kraftabsorptionselement eine
Abstitzung im Crash-Fall zum Schutz von im Be-
reich des Multifunktionstragers angeordneten Funk-
tionskomponenten der Fahrzeugtir zu schaffen. Da-
zu ist ein Kraftabsorptionselement — auch als ,,Crash-
pad” bezeichnet — vorgesehen, das im Crash-Fall ei-
ne gezielte Abstltzung von Teilen der Turkarosse-
rie schafft, um auf diese Weise im Crash-Fall auftre-
tende Krafte — insbesondere bei einem Seitencrash
— abzufangen und in die Tilrkarosserie einzuleiten.
Im Crash-Fall wird damit Gber das Kraftabsorptions-
element ein Schutz von im Bereich des Multifunkti-
onstrégers angeordneten Bauteilen, beispielsweise
einem Turschloss, einer Tirgriffmechanik oder der-
gleichen, bereitgestellt, so dass die Kraftwirkung auf
die im Bereich des Multifunktionstragers angeordne-
ten Bauteile und auch auf ein Kraftibertragungsmit-
tel zum Betatigen eines Turschlosses zumindest ver-
mindert werden kann.

[0014] Das Kraftabsorptionselement ist dabei so
ausgelegt, dass die Bauteile in ihrer Funktion im nor-
malen Betrieb nicht beeintrachtigt sind, bei einem
Crash-Fall aber geschiitzt werden.

[0015] Das Kraftabsorptionselement schiitzt grund-
satzlich nicht nur solche Funktionskomponenten, die
direkt am Multifunktionstréger angeordnet sind, son-
dern auch andere Bauteile, die im Bereich des Mul-
tifunktionstragers liegen, aber selbst nicht mit dem
Multifunktionstrager verbunden sind. Dadurch, dass
das Kraftabsorptionselement Crashkrafte zwischen
einem TuraufRenblech und einem Turinnenblech oder
dem an dem Turinnenblech befestigten Aggrega-
tetrager (oder einem Seitenaufpralltrager oder ei-
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ner Brustungsverstarkung) in einem Crash-Fall ab-
stutzt, dampft das Kraftabsorptionselement die auf
die Funktionskomponenten einwirkenden Crashkraf-
te, so dass eine Fehlfunktion (beispielsweise ein un-
gewiinschtes Offnen eines Tiirschlosses im Crash-
Fall) oder ein Funktionsverlust (beispielsweise ei-
ne Nichtbetatigbarkeit des Tulrschlosses infolge ei-
nes Crashs) von Funktionskomponenten nach Méog-
lichkeit vermieden sind. Das Kraftabsorptionselement
stutzt Abschnitte der Tlrkarosserie z. B. so zueinan-
der ab, dass ein geschiitzter Raum fiir die Funktions-
komponenten geschaffen wird, in den Teile der Tur-
karosserie oder andere Teile nicht oder nur schwer-
lich eindringen kénnen.

[0016] Das Kraftabsorptionselement kann, in einer
bevorzugten Ausgestaltung, beispielsweise einsti-
ckig (also integral) mit dem Halteabschnitt zur Verbin-
dung des Multifunktionstragers mit dem Aggregate-
trager ausgebildet sein. In diesem Fall kommt das an
dem Multifunktionstréger angeordnete Kraftabsorp-
tionselement in einem Crash-Fall in Anlage mit ei-
nem Abschnitt der TUrkarosserie, beispielsweise ei-
nem TurauBBenblech und/oder einem Turinnenblech
der Fahrzeugtir, um Crahskrafte abzustitzen.

[0017] Denkbar ist aber auch, ein (zusatzliches)
Kraftabsorptionselement an der Turkarosserie oder
dem Aggregatetrager vorzusehen und dabei so aus-
zubilden, dass Uber das Kraftabsorptionselement ge-
Zielt eine weitere Abstitzung im Crash-Fall erfolgt.

[0018] Das am Multifunktionstréger angeordnete
Kraftabsorptionselement kann zumindest abschnitts-
weise deformierbar ausgebildet sein, und in einem
Crash-Fall unter Deformation an einen zugeordne-
ten Abschnitt der Turkarosserie in Anlage kommen.
Bei einem Crash-Fall kommt das Kraftabsorptions-
element damit in Kontakt mit dem zugeordneten Ab-
schnitt der Tlrkarosserie, beispielsweise dem Tirau-
Renblech, verformt sich und stellt darliber einen Kraft-
schluss mit der Turkarosserie her.

[0019] Zur Verbesserung der Abstitzeigenschaften
kann das Kraftabsorptionselement auch ausgebil-
det sein, sich in einem Crash-Fall formschlissig
an einem zugeordneten Abschnitt der Turkarosserie
abzustlitzen. An der Tlrkarosserie, beispielsweise
dem TurauRenblech oder dem Turinnenblech, kon-
nen hierzu geeignete Formschlusselemente in Form
von Aussparungen, Vorspriingen, Zapfen oder der-
gleichen angebracht sein, die eine Formschlussgeo-
metrie verwirklichen und in einem Crash-Fall form-
schlissig mit dem Kraftabsorptionselement in Eingriff
gelangen.

[0020] In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Kraftabsorptionselement zylindrisch in eine Langs-
richtung erstreckt und weist eine Rippenstruktur mit
parallel zur Langsrichtung gerichteten Rippen auf.
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Die Langsrichtung des zylindrischen Kraftabsorpti-
onselementes kann dabei im Wesentlichen der Fahr-
zeugquerrichtung entsprechen, um bei einem Sei-
tenaufprall wirkende Kréafte aufzufangen. Der Begriff
,zylindrisch” ist hier im allgemeinen Sinne zu ver-
stehen, beschreibt also ein geometrisches Element,
das durch zwei parallele, ebene Flachen (Grund- und
Deckflache) und eine Mantelflache beschrieben ist,
wobei die Grund- und Deckflache eine beliebige Kon-
tur haben kdnnen (auch bezeichnet als ,allgemeiner
Zylinder”). Das Kraftabsorptionselement ist in seiner
Formgebung insbesondere nicht beschrankt auf ei-
nen Kreiszylinder mit kreisférmiger Grundflache.

[0021] Durch die Rippenstruktur wird das Kraftab-
sorptionselement versteift, wobei die Rippenstruk-
tur zur gezielten richtungsabhéngigen Versteifung
ausgebildet sein kann. Beispielsweise wird Gber die
in Langsrichtung gerichteten Rippen eine Verstei-
fung bevorzugt in Langsrichtung erreicht, wahrend
das Kraftabsorptionselement eine geringere Steifig-
keit bei Krafteinwirkung quer zur Langsrichtung auf-
weist.

[0022] An dem Multifunktionstrager kann zusatz-
lich ein Positionierelement vorgesehen sein, das mit
dem Halteabschnitt verbunden ist und einen Fih-
rungsabschnitt zum Positionieren eines mit dem Tr-
schloss verbundenen Kraftibertragungsmittels auf-
weist. Das Positioniermittel kann beispielsweise in-
tegral mit dem Kraftabsorptionselement ausgebildet
oder durch das Kraftabsorptionselement selbst ver-
wirklicht sein, kann aber auch als separates Element
z. B. Uber einen Arm mit dem Halteabschnitt verbun-
den sein.

[0023] Das Positionierelement dient mit seinem Flih-
rungsabschnitt zum Fihren des Kraftiibertragungs-
mittels, beispielsweise eines Bowdenzugs, und legt
den Erstreckungsweg des Kraftibertragungsmittels
fest. Das Kraftiibertragungsmittel kann beispielswei-
se gleitend an dem Fihrungsabschnitt des Positio-
nierelements gefuhrt sein. Denkbar ist aber auch,
das Kraftibertragungsmittel fest mit dem Fihrungs-
abschnitt zu verbinden, beispielsweise das Bowden-
rohr eines Bowdenzugs rastend (unter Verwendung
einer Clipsverbindung) an dem Fuhrungsabschnitt zu
befestigen.

[0024] Durch das Positionierelement kann zum ei-
nen erreicht werden, dass das Kraftibertragungsmit-
tel in einem Crash-Fall hinreichend geschitzt ist, bei-
spielsweise indem es in einem Bereich gefihrt wird,
der in einem Crash-Fall mit groRer Wahrscheinlich-
keit nicht beeintrachtigt ist.

[0025] Zum Zweiten kann Uber das Positionierele-
ment der Erstreckungsweg des Kraftiibertragungs-
mittels derart festgelegt werden, dass sichergestellt
wird, dass bewegliche Bauteile der Fahrzeugtur, bei-
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spielsweise eine Fensterscheibe, nicht mit dem Kraft-
Ubertragungsmittel kollidieren kénnen, so dass eine
Beaufschlagung oder gar ein AbreiRen des Kraftlber-
tragungsmittels durch bewegliche Teile der Fahr-
zeugtur im normalen Betrieb sicher ausgeschlossen
ist.

[0026] Der Fuhrungsabschnitt des Positionierele-
ments kann beispielsweise an einem vom Halteab-
schnitt abgewandten Ende des Arms des Positionier-
elementes angeordnet sein und, durch entsprechen-
de Formgebung des Arms, in gewlinschter Weise am
Multifunktionstrager gefuhrt werden.

[0027] Das Kraftubertragungsmittel ist vorteilhaft als
Bowdenzug ausgestaltet, kann grundsatzlich aber
auch durch ein Gestange oder dergleichen verwirk-
licht sein.

[0028] Das Kraftabsorptionselement kann, wie be-
reits angesprochen, einstlickig mit dem Positionie-
relement ausgebildet sein oder das Positionierele-
ment verwirklichen. In letzterem Fall dient das Kraft-
absorptionselement einerseits zur Abstitzung von
Crashkréften im Crash-Fall und andererseits, in syn-
ergetischer Doppelverwendung, zum Fuhren des
Kraftibertragungsmittels flr das Tirschloss, wobei
an dem Kraftabsorptionselement in geeigneter Weise
der FUhrungsabschnitt zur Flihrung des Kraftlbertra-
gungsmittels angeordnet ist.

[0029] Das Kraftabsorptionselement und das Posi-
tionierelement kdénnen selbstverstandlich auch ge-
trennt voneinander ausgebildet sein, wobei beide bei-
spielsweise mit dem Halteabschnitt des Multifunkti-
onstrégers verbunden sind, beispielsweise einstiickig
mit dem Halteabschnitt hergestellt oder als separa-
te Bauteile ausgebildet und mit dem Halteabschnitt
durch Verclipsen, Kleben, Schweilten, Schrauben
oder Nieten verbunden sind.

[0030] Der Multifunktionstrager dient als Montagehil-
fe zur Anbindung des Turschlosses an den Aggrega-
tetréger, kann gleichzeitig aber auch weitere Funkti-
onskomponenten, wie beispielsweise einen Turgriff-
halter fir einen TurauRengriff und/oder eine Fih-
rungsschiene fir eine Fensterscheibe, aufweisen,
um auf diese Weise als integrales Tragermodul fur
verschiedene Funktionskomponenten zu dienen, das
modular an dem Aggregatetrager montiert werden
kann.

[0031] Der der Erfindung zugrundeliegende Gedan-
ke soll nachfolgend anhand der in den Figuren dar-
gestellten Ausflhrungsbeispiele naher erlautert wer-
den. Es zeigen:

[0032] Fig. 1 eine Seitenansicht einer Fahrzeugtir
mit einer TlUrkarosserie, an dem ein Aggregatetrager
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mit einem Multifunktionstrager zur Anbindung eines
Tirschlosses angeordnet ist;

[0033] Fig. 2 eine vergrollerte Detailansicht des Mul-
tifunktionstragers gemaR Fig. 1;

[0034] Fig. 3 eine Ansicht eines Multifunktionstra-
gers mit einem Positionierelement und daran ange-
ordnetem Kraftabsorptionselement;

[0035] Fig. 4 eine weitere Ansicht des Multifunkti-
onstragers gemal Fig. 3;

[0036] Fig. 5 eine Ansicht einer weiteren Ausfih-
rungsform eines Multifunktionstragers mit daran an-
geordnetem Kraftabsorptionselement;

[0037] Fig. 6 eine Ansicht einer wiederum anderen
Ausflihrungsform eines Multifunktionstragers mit dar-
an angeordnetem Kraftabsorptionselement;

[0038] Fig. 7 eine Ansicht einer weiteren Ausfih-
rungsform eines Multifunktionstragers mit daran an-
geordnetem Kraftabsorptionselement;

[0039] Fig. 8 eine Ansicht einer Ausfiihrungsform ei-
nes Multifunktionstragers ohne Kraftabsorptionsele-
ment;

[0040] Fig. 9 eine Ansicht einer wiederum anderen
Ausfiihrungsform eines Multifunktionstragers mit dar-
an angeordnetem Kraftabsorptionselement;

[0041] Fig. 10 eine Ansicht einer anderen Ausfih-
rungsform eines Multifunktionstragers ohne Kraftab-
sorptionselement und

[0042] Fig. 11 eine schematische Ansicht darstel-
lend Formschlusselemente an der Turkarosserie zur
formschlissigen Abstlitzung eines Kraftabsorptions-
elementes des Multifunktionstragers.

[0043] Fig. 1 zeigt in einer Seitenansicht, von aufl’en
gesehen, eine Fahrzeugtlr mit einer Turkarosserie 1,
die von einem Tirinnenblech 12 und einem daran zu
befestigenden Turauflenblech (in Fig. 1 nicht darge-
stellt) gebildet ist. An der Tirkarosserie 1 ist ein Ag-
gregatetrager 2 zur Aufnahme von Funktionskompo-
nenten der Fahrzeugtir angeordnet, der in an sich
bekannter Weise eine Offnung im Tirinnenblech 12
verschlieRt und einen Fensterheber (der Ubersicht-
lichkeit halber nicht dargestellt) zum Verstellen ei-
ner eine Fensteroffnung 14 verschlieRenden Fenster-
scheibe 13 aufweisen kann.

[0044] Am Aggregatetrager 2 ist weiterhin ein Mul-
tifunktionstrager 3 angeordnet, der als Montagehilfe
dient und ein Tlrschloss 4 und einen Turgriffhalter 5
tragt und mit dem Aggregatetrager 2 verbindet.
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[0045] Eine vergrofRerte Ansicht des Multifunktions-
tragers 3 an dem Aggregatetrager 2 zeigt Fig. 2. Der
Multifunktionstrager 3 ist Uber einen Halteabschnitt
31 mit dem Aggregatetrager 2 verbunden, wobei der
Halteabschnitt 31 zweiteilig mit einem Befestigungs-
abschnitt 310 zur Befestigung an dem Aggregatetra-
ger 2 und einem Verbindungsabschnitt 312 zur Ver-
bindung mit dem Tirschloss 4 ausgebildet ist. Der
Befestigungsabschnitt 310 und der Verbindungsab-
schnitt 312 sind Gber eine Clips- oder Schiebeverbin-
dung 311 formschliissig miteinander verbunden.

[0046] Der Turgriffhalter 5 ist Gber einen Steckver-
bindung 41 (siehe beispielsweise Fig. 5) mit dem Ge-
hause des Turschlosses 4 verbunden. An dem Tur-
griffhalter 5 ist weiterhin ein Schutzschild 51, bei-
spielsweise hergestellt aus Kunststoff (insbesondere
einem Kunststoff-Verbundwerkstoff) oder Metall, an-
geordnet, der einen Diebstahlschutz verwirklicht und
einen Zugriff auf das Tirschloss 4 von auf3en verhin-
dern soll.

[0047] Wie der Zusammenschau von Fig. 1 und
Fig. 2 zu entnehmen ist, erstreckt sich die Fenster-
scheibe 13 zwischen dem Halteabschnitt 31 und dem
Targriffhalter 5 mit dem daran angeordneten Schutz-
schild 51 hindurch. Von auRen gesehen ist somit der
Tdargriffhalter 5 vor der Fensterscheibe 13 angeordnet
und somit von auRen zuganglich, wahrend der Hal-
teabschnitt 31 von aulen gesehen hinter der Fens-
terscheibe 13 angeordnet ist und die Verbindung mit
dem am Tlrinnenblech 12 befestigten Aggregatetra-
ger 2 herstellt.

[0048] Um eine Betatigungskraft von einem mit dem
Turgriffhalter 5 verbundenen TurauBengriff auf das
Tarschloss 4 zu Ubertragen, ist ein Kraftibertra-
gungsmittel in Form eines Bowdenzugs 6 vorgese-
hen, der sich zwischen dem Tirgriffhalter 5 und dem
Halteabschnitt 31 erstreckt und Uber Stecker 52 (am
Targriffhalter 5) und 313 (am Halteabschnitt 31) ei-
nerseits mit dem Turgriffhalter 5 und andererseits mit
dem Halteabschnitt 31 verbunden ist.

[0049] Um sicherzustellen, dass der Bowdenzug 6
nicht mit der Fensterscheibe 13 kollidieren kann, um
bei einem Verstellen der Fensterscheibe 13 eine
Kraftwirkung oder gar ein Abreiflen des Bowdenzugs
6 zu verhindern, ist ein Positionierelement 32 vorge-
sehen, das einen Uber eine Clips- oder Schiebever-
bindung 322 mit dem Halteabschnitt 31 verbundenen
Arm 321 und einen an dem Arm 321 angeordneten
Flhrungsabschnitt 320 zur gleitenden Flhrung des
Bowdenzugs 6 aufweist.

[0050] Durch die gleitende Flhrung des Bowden-
zugs 6 an dem Fuhrungsabschnitt 320 wird der Er-
streckungsweg des Bowdenzugs 6 derart festgelegt,
dass eine Kollision des Bowdenzugs mit der Fenster-
scheibe 13 verhindert ist. Der Bowdenzug 6 erstreckt
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sich damit um die duRere Begrenzung der Fenster-
scheibe 13 herum vom Tdurgriffhalter 5 hin zu dem
Halteabschnitt 31 des Multifunktionstragers 3.

[0051] Denkbar ist auch, den Bowdenzug 6 Uber bei-
spielsweise eine Clipsverbindung an dem Fihrungs-
abschnitt 320 festzulegen.

[0052] Ist keine feste Verbindung vorgesehen, wie
bei der Ausfihrungsform gemaR Fig. 2, sollte der
Flhrungsabschnitt 320 eine vergleichsweise breite
Fihrungsflache zu Verfugung stellen, um zu verhin-
dern, dass der Bowdenzug 6 von dem Fihrungsab-
schnitt 320 gelangen kann.

[0053] In Fig. 3 und Fig. 4 ist eine Ausfiihrungsform
eines Multifunktionstragers 3 dargestellt, die in Er-
ganzung zu der Ausfihrungsform geman Fig. 1 und
Fig. 2 ein Uber einen Arm 72 einstiickig mit dem Posi-
tionierelement 32 verbundenes Kraftabsorptionsele-
ment 7 aufweist. Das Kraftabsorptionselement 7 dient
der gezielten Abstlitzung von Crashkraften in einem
Crash-Fall, indem das Kraftabsorptionselement 7 da-
zu ausgebildet und vorgesehen ist, in einem Crash-
Fall in Anlage mit dem auflenseitig vom Kraftabsorp-
tionselement 7 gelegenen Tirauf’enblech und/oder
mit dem innenseitig vom Kraftabsorptionselemerit 7
gelegenen Turinnenblech 12 (siehe Fig. 1) oder dem
Aggregatetrager 2 (oder auch einem Seitenaufprall-
trager oder einer TUrbrlstung) zu gelangen, um so
einen Kraftfluss zwischen Teilen der Tlrkarosserie 1
herzustellen und eine Abstiitzung im Crash-Fall zu
schaffen.

[0054] Das Kraftabsorptionselement 7 kann dabei so
ausgebildet sein, dass im Bereich des Multifunktions-
tragers 3 angeordnete Bauteile, beispielsweise das
Tirschloss 4 und der Bowdenzug 6, bei einem Sei-
tenaufprall geschitzt werden, indem die wirkenden
Crash-Krafte Gber das Kraftabsorptionselement 7 ab-
geleitet werden und der Bowdenzug 6 und das Tur-
schloss 4 nicht oder zumindest nur vermindert durch
Crash-Kréfte beaufschlagt werden.

[0055] Bei der Ausfiihrungsform gemaf Fig. 3 und
Fig. 4 ist das Kraftabsorptionselement 7 unterhalb
des Turschlosses 4 und oberhalb des Positionierele-
mentes 32 als mit dem Positionierelement 32 einsti-
ckig verbundenes Bauteil ausgebildet. Das Positio-
nierelement 32 erstreckt sich hierbei vom Halteab-
schnitt 31 nach unten und fiihrt den Bowdenzug 6 au-
Renseitig um die Fensterscheibe 13 herum.

[0056] Fig. 5 bis Fig. 8 zeigen Ausflihrungsformen
von Multifunktionstragern 3, bei denen das Positio-
nierelement 32 sich jeweils nach oben vom Halteab-
schnitt 31 erstreckt und den Bowdenzug 6 entspre-
chend fiihrt, wobei der Bowdenzug 6 wiederum in ge-
eigneter Weise an einer Fensterscheibe 13 vorbeige-
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fuhrt ist, um eine Kollision mit der Fensterscheibe 13
bei einem Verstellvorgang zu vermeiden.

[0057] Bei der Ausfihrungsform gemal Fig. 5 ist
ein Kraftabsorptionselement 7 unterhalb des Halte-
abschnitts 31 im Bereich des Steckers 313 angeord-
net.

[0058] Bei der Ausfihrungsform gemal Fig. 6 ist
das Kraftabsorptionselement 7 oberhalb des Halte-
abschnitts 31 angeordnet.

[0059] Bei der Ausfiihrungsform gemal Fig. 7 ist
das Kraftabsorptionselement 7 wiederum unterhalb
des Halteabschnitts 31 angeordnet, dabei aber nicht
(wie bei den Ausfiihrungsformen gemaf Fig. 5 und
Fig. 6) integral mit dem Verbindungsabschnitt 311
des Halteabschnitts 31 verbunden, sondern uber ei-
nen Arm 72 an den Verbindungsabschnitt 311 ange-
bunden.

[0060] Fig. 8 zeigt eine Ausfiihrungsform eines Mul-
tifunktionstragers ohne Kraftabsorptionselement.

[0061] Fig. 9 zeigt einen Multifunktionstrager 3 mit
einem sich nach unten erstreckenden Positionierele-
ment 32 und einem unterhalb des Turschlosses 4 an-
geordneten Kraftabsorptionselement 7, das Uber ei-
nen Arm 72 an den Halteabschnitt 31 angebunden ist.

[0062] Fig. 10 schlieRlich zeigt eine Ausfiihrungs-
form eines Multifunktionstréagers 3 ohne Kraftabsorp-
tionselement, bei der das Positionierelement 32 aus
der Ebene des Halteabschnitts 31 herausgerichtet ist
und den Bowdenzug 6 entsprechend flhrt. Das Po-
sitionierelement 32 ist dabei Uber seinen Arm 321
in senkrechter oder nahezu senkrechter Weise mit
dem Befestigungsabschnitt 310 des Halteabschnitts
31 verbunden.

[0063] Bei den in den Figuren dargestellten Ausfiih-
rungsformen eines Multifunktionstréagers 3 mit daran
angeordnetem Kraftabsorptionselement 7 ist dieses
bevorzugt, wie in Fig. 5, Fig. 6, Fig. 7 und Fig. 9 dar-
gestellt, als langserstrecktes Bauteil mit einer inneren
Rippenstruktur mit Rippen 71 ausgebildet. Die Rip-
pen 71 erstrecken sich dabei in eine Langsrichtung L
(siehe Fig. 5), die im Wesentlichen der Querrichtung
des Fahrzeugs bei bestimmungsgemal angeordne-
tem Multifunktionstrager 3 und geschlossener Fahr-
zeugtir entspricht (die Langsrichtung L steht damitim
Wesentlichen senkrecht zur Erstreckungsebene des
TarauBRenblechs und des Tirinnenblechs 12 (siehe

Fig. 1)).

[0064] Die Rippen 71 dienen der Versteifung des
Kraftabsorptionselements 7 insbesondere bei Kraft-
wirkung entlang der Langsrichtung L und damit in
richtungsabhangiger Weise. So weist das Kraftab-
sorptionselement 7 eine hohe Steifigkeit entlang der
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Langsrichtung L auf, jedoch eine verringerte Steifig-
keit quer zur Langsrichtung L. Das Kraftabsorptions-
element 7 kann damit bevorzugt Krafte in die Langs-
richtung L, also in Fahrzeugquerrichtung, abstitzen,
um Crashkrafte insbesondere bei einem seitlichen
Aufprall abzustlitzen und aufzunehmen.

[0065] Das Kraftabsorptionselement 7 ist dazu aus-
gebildet und vorgesehen, in einem Crash-Fall in Anla-
ge mit der Turkarosserie 1, insbesondere einem Tir-
aulenblech 11 und/oder dem Turinnenblech 12 zu
gelangen, um einen abstitzenden Kraftschluss und
eine Kraftableitung in einem Crash-Fall bereitzustel-
len.

[0066] Um eine sichere Abstiitzung des Kraftabsorp-
tionselementes 7 an der Turkarosserie 1 bereitzustel-
len, kann das Kraftabsorptionselement 7 zumindest
abschnittsweise deformierbar ausgestaltet sein, um
sich bei einem Crash-Fall an einen zugeordneten Ab-
schnitt der Tlrkarosserie 1 unter Deformation anzu-
legen und so eine sichere Abstlitzung zu schaffen.

[0067] Zuséatzlich oder alternativ kann auch vorgese-
hen sein, dass die Abstiitzung des Kraftabsorptions-
elementes 7 an dem zugeordneten Abschnitt der Tir-
karosserie 1 unter Herstellung eines Formschlusses
erfolgt. Dies ist schematisch in Fig. 11 dargestellt.

[0068] Fig. 11 zeigt in schematischer Weise ein Tir-
aullenblech 11 und ein Tirinnenblech 12, zwischen
denen der Multifunktionstrager 3 mit daran angeord-
netem Kraftabsorptionselement 7 gelegen ist. Das
Kraftabsorptionselement 7 ist als zylindrisches Bau-
teil wie vorangehend geschildert ausgestaltet und
weist mit einer AuRenseite 73 hin zum TlrauRen-
blech 11 und mit einer Innenseite 74 hin zum TUrin-
nenblech 12.

[0069] Am TiraufRenblech 11 und am Tirinnenblech
12 sind jeweils Formschlusselemente 110, 111, 112
bzw. 120, 121, 122 angeordnet, die zum Herstellen
eines Formschlusses mit dem Kraftabsorptionsele-
ment 7 in einem Crash-Fall dienen.

[0070] Wirkt bei einem Seitenaufprall eine Kraft F
auf das TurauRenblech 11 ein, so wird das Tlrau-
Renblech 11 hin zum Kraftabsorptionselement 7 ge-
drlickt, und das Kraftabsorptionselement 7 wird un-
ter abschnittsweisem Stauchen oder Knautschen der
Fahrzeugtir in Anlage an das Turinnenblech 12 ge-
bracht. Dadurch gerat das Kraftabsorptionselement 7
in Anlage mit dem TlrauRenblech 11 und/oder dem
Tarinnenblech 12, so dass die Formschlusselemen-
te 112, 122 formschliissig in das Kraftabsorptionsele-
ment 7 in zwischen den Rippen 71 gebildete Ausspa-
rungen (siehe z. B. Fig. 5) eingreifen und zudem das
Kraftabsorptionselement 7 tlrauf3enblechseitig zwi-
schen den Formschlusselementen 110, 111 und ti-
rinnenblechseitig zwischen den Formschlusselemen-
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te 120, 121 zu liegen kommt. Auf diese Weise wird
das Kraftabsorptionselement 7 formschlissig sowohl
am TUrauRBenblech 11 als auch am Turinnenblech 12
abgestitzt und leitet dadurch die wirkenden Crash-
Kréfte in sicherer Weise unter Umgehung der im Be-
reich des Kraftabsorptionselements 7 angeordneten
Bauteile ab.

[0071] Der der Erfindung zugrundeliegende Gedan-
ke ist nicht auf die vorangehend geschilderten Aus-
fuhrungsbeispiele beschrankt, sondern lasst sich
vielmehr auch bei ganzlich anders gearteten Ausfih-
rungsformen einsetzen. Insbesondere ist auch mog-
lich, mehr als ein Kraftabsorptionselement einzuset-
zen, beispielsweise zwei oder mehr Kraftabsorptions-
elemente, die in geeigneter Weise an unterschiedli-
chen Punkten eine Abstltzung von Teilen der Tirka-
rosserie bereitstellen.

Bezugszeichenliste

1 Tlrkarosserie

1 TlrauRRenblech

110, 111, 112 Formschlusselement
12 Tdrinnenblech

120, 121, 122 Formschlusselement
13 Fensterscheibe

14 Fensteréffnung

2 Aggregatetrager

3 Multifunktionstrager
31 Halteabschnitt

310 Befestigungsabschnitt
311 Clipsverbindung

312 Verbindungsabschnitt
313 Stecker

32 Positionierelement
320 Flhrungsabschnitt
321 Arm

322 Verbindungsvorrichtung
4 Tlrschloss

4 Steckverbindung

5 Targriffhalter

51 Schutzschild

52 Stecker

6 Bowdenzug

7 Kraftabsorptionselement
7 Rippen

72 Arm

73 Aulenseite

74 Innenseite

F Kraft

L Langsrichtung
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Schutzanspriiche

1. Fahrzeugtir, mit
— einer Tlrkarosserie,
— einem mit der Tlrkarosserie verbundenen Aggre-
gatetrager zur Aufnahme von Funktionskomponen-
ten der Fahrzeugtir und
— einem Uber einen Halteabschnitt an dem Aggrega-
tetrager befestigten Multifunktionstrager zum Anbin-
den eines Tirschlosses an den Aggregatetrager,
gekennzeichnet durch
ein an dem Multifunktionstréager (3) angeordne-
tes Kraftabsorptionselement (7) zur Abstitzung von
Crashkréften zwischen Abschnitten (11, 12) der Tar-
karosserie (1).

2. Fahrzeugtlr nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Kraftabsorptionselement (7) aus-
gebildet ist, Crashkrafte zwischen einem Tulraufen-
blech (11) und einem Tirinnenblech (12) oder dem an
dem Tirinnenblech (12) befestigten Aggregatetrager
(2) in einem Crash-Fall abzustitzen.

3. Fahrzeugtir nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Kraftabsorptionselement (7) ein-
stiickig mit dem Multifunktionstrager (3), vorzugswei-
se dem Halteabschnitt (31), ausgebildet ist.

4. Fahrzeugtir nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftabsorptions-
element (7) zumindest abschnittsweise deformierbar
ist und ausgebildet ist, sich in einem Crashfall unter
Deformation an einem zugeordneten Abschnitt (11,
12) der Tirkarosserie (1) abzustitzen.

5. Fahrzeugtir nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraft-
absorptionselement (7) ausgebildet ist, sich in einem
Crashfall formschlissig an einem zugeordneten Ab-
schnitt (11, 12) der Tirkarosserie (1) abzustitzen.

6. Fahrzeugtir nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraft-
absorptionselement (7) in eine Langsrichtung (L) er-
streckt ist und eine Rippenstruktur mit parallel zur
Langsrichtung (L) gerichteten Rippen (71) aufweist.

7. Fahrzeugtir nach einem der vorangehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Multi-
funktionstrager (3)

—ein Turschloss (4) tragt, das mit einem Kraftiibertra-
gungsmittel (6) zur Betatigung des Tirschlosses (4)
verbunden ist, und

— ein Positionierelement (32) aufweist, das mit dem
Halteabschnitt (31) verbunden ist und einen Flh-
rungsabschnitt (320) zum Positionieren des Kraft-
Ubertragungsmittels (6) umfasst.

8. Fahrzeugtir nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Positionierelement (32) uber ei-
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nen Arm (321) mit dem Halteabschnitt (31) des Mul-
tifunktionstragers (3) verbunden ist.

9. Fahrzeugtlr nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kraftiibertragungsmittel
(6) gleitend an dem Fuhrungsabschnitt (320) gefiihrt
ist.

10. Fahrzeugtir nach Anspruch 7 oder 8, da-
durch gekennzeichnet, dass das Kraftibertragungs-
mittel (6) fest mit dem Fihrungsabschnitt (320) ver-
bunden ist.

11. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 7 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass der Flihrungsab-
schnitt (320) an einem vom Halteabschnitt (31) abge-
wandeten Ende des Positionierelementes (32) ange-
ordnet ist.

12. Fahrzeugtir nach einem der Anspriiche 7 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftibertra-
gungsmittel (6) als ein Bowdenzug ausgebildet ist.

13. Fahrzeugtir nach einem der Anspriiche 7 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftabsorp-
tionselement (7) einstiickig mit dem Positionierele-
ment (32) ausgebildet ist.

14. Fahrzeugtir nach einem der vorangehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem
Multifunktionstrager (3) zuséatzlich ein Turgriffhalter
(5) und/oder eine Fihrungsschiene flr eine Fenster-
scheibe angeordnet sind.

Es folgen 7 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

FIG 1
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