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Dispositif pour freiner une bande de matériau en

mouvement.

L'invention concerne un dispositif pour freiner
une bande allongée de matériau en mouvement, notamment en
métaux non ferreux, avant 1'enroulement du matériau en
bobine. '

Lors de 1'enroulement d'une bande de matériau en
mouvement, la bande & enrouler doit 8tre sounise & un
effort de traction modéré. Cet effort de traction est
absolument nécessaire lorsque la bobine terminde doit
étre enrouléde de fagon suffisamment serrde pour pouvoir
la transporter ensuite sans détériorations et lui faire
subir un traitement ultérieur.

Par conséquent, il est courant de prévoir des
dispositifs pour freiner la bande de matériau avant les
treuils enrouleurs. A cet effet la bande est guidée par
exemrle entre deux cyiindres exergant une pression 1'un
contre 1l'autre. ILe mouvement de rotation de cesg cylindres
est freiné et par conséquent on obtient 1g tension
souhaitée de 1a bande. Dans d'autres agencements la bande
passé directement entre deux mAchoires de freinage
pressées 1l'une contre l1'autre et est ainsi freinde par
frottement.

Le propre de ces dispositifs connus est que, pour
que se produise l'action de freinage, aussi bien la face
supérieure que la face inférieure de la bande doivent
entrer en contact avec les €léments constitutifs du frein.
Cependant, des surfaces possédant un fini brillant, telles
que celles obtenues par exemple lors du laminage 3 froid,
sont trés fragiles et présentent des traces correspondantes
dés qu'elles sont mises en contact avec les dispositifs de
freinage. Il s'agit 13 d'un défaut important des dispositifs
de freinage de bande connus Jusqu'ici.
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On connait également un frein pour bande qui
n'entre en contact qu'avec une face de la bande et dans
lequel une bande de matériau magnétique, tel que du fer
ou de 1l'acier, est tiré au-dessus de la surface d'un
électroaimant et se trouve freiné de.ce fait. Un tel
frein pour bande permet certes d'obtenir une bande
enroulée dont une surface posséde un bon aspect sans
traces de patin de frein, mais la possibilité d'utilisa-
tion de ce frein est tres limitée. Notamment dans le cas
des métaux non ferreux, comme 1'aluminium, beaucoup plus
tendres que les métaux ferreux, mais aussi dans le cas de
matiéres plastiques,>etc., ol les traces des patiné de
frein apparaissent de fagon particulidrement marquée, ce
frein pour bande ne peut pas &tre utilisé du fait que les-
dits matériaux ne possédent aucune propriété magnétique.

L'invention se propose donc de fournir un
dispositif n'agiséant que d'un cﬁté>pour freiner une bande
allongée de matériau en mouvement, qui peut &tre utilisé
de fagon universelle, donc également dans le cas de bandes
en un matériau non magnétique tel que de la matidre
rlastique et notamment un métal non ferreux.

Dans ce but, un dispositif pour freiner, sur un
de ses cdtés, une bande de matériau en mouvement avant son
enroulement en bobine, se caractérise selon 1'invention,
en ce qu'il comporte un caisson & 1'intérieur duquel régne
une dépression, une des parois du caisson étant'perforée
et recouverte d'un revétemenf>perméable a4 l'air sur lequel
glisse l1la bande devant étre'freinée.

L'invention sera mieux comprise & 1'aide de la
description qui suit de certains modes de réalisation
préférés, mais non limitatifs, représentés aux dessins
annexés sur lesquels :

la figure 1 est une vue en coupe, suivant la ligne
I-I de la figure 2, d'un diépositif conforme &

1'invention ;
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la. figure 2 est une vue en plan du dispositif de
la figure 1, selon la direction de la fléche II de la
figure 1 ; '

la figure 3 est une vue de c8té d'un mode de
réalisation préféré du dispositif suivant 1'invention,
selon la direction de la fléche III de la figure 4 ;

la figure 4 est une vue en plan du dispositif de
la figdre 3, selon directinn de..la fldche IV de la
figure 3 ; et '

la figure 5 est une vue en plan, partiellement en
coupe, d'un autre mode de réalisation préféré du disposi-
tif suivant 1'invention. : -

Sur toutes les figures les éléments identiques
sont désgsignés par les mémes références.

Ia bande 5 devant &tre freinde est tirée au-
dessus d'un caisson & air 1 (voir figure 1). De ce fait
la bande glisse sur un revétement 4 perméable & 1l'air
(par exemple en tissu textile, en velours, ete.),qui de
son c8té a'appuie sur une paroi perforée 3 du caisson &
air. Un raccord 6 du caisson & air est relié & un
ventilateur aspirant (non représenté) et 1'intérieur du
caisson est malntenu en permanence en dépression p par
aspiration de l'air. La dépression implique une
circulation d'air permanente & travers le revétement
perméable & 1l'air. L'air qui pénétre de ce fait dans le
caisgon & air doit &tre aspiré par le ventilateur aspirant,
avec un débit volumétrique V.

Les zones superficielles, qui sont recouvertes par
les bandes devant &tre freindes, sont exclues de la
circulation d'air. Ia dépression créée par le ventilateur
aspirant apparait ici directement sous les bandes.

La pression d'air extérieure appuie donc la bande sur le
revétement perméable & 1l'air et il en résulte de ce fait
la force de frottement souhaitée S, sur la bande tirée
dans la direction v. Par conséquent, la traction souhaitée
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de la bande est obtenue avec un contact unilatéral de la
bande. 7
En faisant varier la dépression on peut faire
varier la traction de la bande et par conséquent s'adapter
facilement aux exigences de la machine eﬁrohleuée. ' -
Le dispositif suivant 1'invention est également

congu de préférence pour freiner simultanément plusieurs

‘bandes 5 se déplagant paralldlement qui doivent &tre

enrouléesles unes & c8té des autres sur un axe de treuil
commuﬁ. Ainsi, les figures 2 et 4 représentent trois
bandes 5 se déplagant paralldlement qui sont freinées
simultanément.

Pour maintenir le débit volumétrique d'air ¥

aussi faible que possible et par conséquent pour maintenir
également la puissance du ventilateur aussi faible que
possible, il est avantageux de fermer les surfaces 7 qui
ne sont pas recouvertes par. les bandes 5 (figures 2 et 4),
par exemple en recouvrant ces surfaces au moyen d'une
feuille 8 imperméable & 1l'air. o

Cet effet peut cependant &tre obtenu en subdivisant
le caisson & air en chambres 9, orientées longitudinalement
par rapport & la directidn de la bande, et en les branchant
par zone (figure 5). Les chambres reliées au ventilateur
sont alors uniquement celles dans la région,deséuelles se
trouvent les bandes devant &tre freinées.

De préférence, la paroi perforée 3 du caisson 1
est incurvée et le revitement 4 perméable & 1'air s'appuie
sur cette paroi incurvée 3 (voir figure 3). De cette
manidre, il est possible de modifier le sens de déplace-
ment de la ou des bandes pendant le prbcessus de freinage.

Ia force de freinage devant &tre obtenue par
millimdtre de largeur de bande dépend de la dépression Py
dans 1'intérieur 2 du caisson 1, du rayon de courbure T,
de 1l'angle d'enroulement fet du coefficient de frottement
entre la bande et le rev8tement perméable & 1l'air
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(voir figure 3). ,

D'aprés les explications qui précedent, il
ressort que le frein pour bande suivant 1'invention peut
&tre utilisé non seulement dans le cas de matériaux
ferreux magnétisables, mais aussi de fagon tout & fait
universelle dans le cas de bandes en un matériaun
quelconque, tel que de 1l'aluminium, du cuilvre et d'autres
métaux ou alliages non ferreux, méme dans le cas de bandes
en matiére synthétique ou de fagon tout & fait générale
dans le cas de bandes non métalliques. Cette possibilité
d'utilisation multiple du frein pour bande suivant
1l'invention représente un progres technique trés
important.

Comme il va de soi et comme il résulte d'ailleurs
déja de ce qui précdde, 1'invention ne se limite nullement
4 celui de ses modes d'application, non plus qu'd ceux des
modes de réalisation de ses diverses parties, ayant été
rlus particuliérement envisagés ; elle en embrasse, au
contraire, toutes les variantes.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif pour freiner, sur un de ses c8tés, une
bande de matériau enrmouvement avant son enroulement en
bbbine, caractérisé en ce qu'il comporte un caisson (1) &
1'intérieur (2) duguel régne une dépression, une des parois
(3) du caisson étant perforée et recouverte d'un revétement
(4) perméable & 1'air sur lequel glisse la bande (5) devant
8tre freinde.

2. Dispositif suivant la revendication 1,
caractérisé en ce qu'il est agencé pour freiner simultané-
ment plusieurs bandes (5) se déplacant paralldlement les
unes & cdté des autres. '

3. Dispositif suivant la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que les régions (7) de la paroi perforée
(3) du caissonrou respectivement du revétement (4)
perméable & l'air sur lesquelles ne glisse aucune bande
sont recouvertes par une feuille (8) imperméable & 1'air.

4. Dispositif suivant 1'une quelconque des reven-
dications 1 & 3, caractérisé en ce que le caisson (1) est
subdivisé en chambres (9) orientées longitudinalement par
rapport & la direction de la bande, seules les chambres
sur lesquelles glisse une bande (5) devant 8tre freinde
étant soumise & une dépression. 7

5. Dispositif suivant 1'une quelconque des
revendications 1 & 4, caractérisé en ce que la paroi
perforée (3) du caisson et le revdtement (4) perméable &
1'air forment une surface incurvée-sur laquelle glisse(n)
la (ou les) bande(s) (5). |
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