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(54) ANTRIEBSANORDNUNG FUR EIN ALLRADGETRIEBENES KRAFTFAHRZEUG

(57) Bei einer Antriebsanordnung for ein allradgetriebenes
Kraftfahrzeug sind vom Ausgangszahnrad (4) des quer zur
Fahrtrichtung liegenden Schaligetriebes (3) einerseits tber
ein Ausgleichgetriebe (14) der Antrieb der ersten Fahrzeug-
achse (8) und anderseits Gber einen Winkeltrieb (7), eine
Verbindungswelle (9) und einen weiteren Winkeitrieb (11)
der Abtrieb der zweiten Fahrzeugachse (12) abgeleitet.

Um unter Beibehaltung der vorhandenen Antrigbsteile
eine Antriebsanordnung for ein gelandegangiges Kraftfahr-
zeug zu schaffen, ist zwischen dem Ausgangszahnrad (4)
des Schaltgetriebes (3) und dem Ausgleichgetriebe (14) der
ersten Fahrzeugachse (8) eine Ubersetzungsstufe (5, 15,
17, 18) vorgesehen. Der Winkeltrieb (11) unmittelbar zur
2weiten Fahrzeugachse (12) ist dabei f0r das Gesamtaber-
setzungsverhaltnis von der Ubersetzungsstufe (5, 15, 17,
18) und dem dem Ausgangszahnrad (4) folgenden Winkelt-
rieb (7) ausgebildet.
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Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung flir ein allradgetricbenes Kraftfahrzeug, bei der vom
Ausgangszahnrad des quer zur Fahririchtung liegenden Schaligetriebes einerseits Uber ein Ausgleichgetrie-
be der Antrieb der ersten Fahrzeugachse und anderseits Uber einen Winkeltrieb, eine Verbindungswelle und
einen weiteren Winkeltrieb der Antrieb der zweiten Fahrzeugachse abgeleitet sind, wobei zwischen dem
Ausgangszahnrad des Schaltgetriebes und dem Ausgleichgetriebe der ersten Fahrzeugachse eine Uberset-
zungsstufe mit festem Ubersetzungsverhiltnis vorgesehen ist.

Eine dhniiche Antriebsanordnung ist bereits bekannt (DE-PS 3 506 727), bei der jedoch das Ausgangs-
zahnrad des Schaltgetriebes lediglich den Korb des Vorderachsausgleichgetriebes Uber einen Zahnkranz
antreibt, so da8 sich eine Ubersetzungsstufe mit festem Ubersetzungsverhilinis ergibt. Im Gbrigen handelt
es sich aber um eine Ubliche Konstruktion. Es ist auch schon bekannt, daB zwischen dem Ausgangszahnrad
des Schaltgetriebes und dem Ausgangsgetriebe der ersten Fahrzeugachse ein Umlaufrddergetriebe ange-
ordnet ist und der Winkelirieb der zweiten Fahrzeugachse unmittelbar abzweigt (DE-PS 3 703 353 und EP-
A1 130 970). Dabei dient das Umlaufridergetriebe nicht bloB oder Uberhaupt nicht als Ubersetzungsstufe,
sondern als Ausgleichgetrisbe zwischen der Vorder-und Hinterachse, weshalb bei diesem Ausgleichgetriebe
auch keines der Getriebeglieder festgehalten wird. Zur Abstlitzung des Sonnenrades dient beispielsweise
eine Flissigkeitsreibungskupplung, so daB auf diese Weise ein L&ngsausgleichgetriebe erlibrigt werden
soll. Das Umlaufgetriebe stellt daher keine Ubersetzungsstufe mit festem Ubersetzungsverhltnis dar.

Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, die eingangs geschilderte Antriebsanordnung
mit vergleichsweise einfachen Mitteln so zu verbessern, daB sie sich unter Beibehaltung der vorhandenen
Antriebsteile flr ein geldndegéngiges Kraftfahrzeug eignet.

Die Erfindung Idst die gesteilie Aufgabe dadurch, daB der unmitielbar zur zweiten Fahrzeugachse
gehtrende Winkeltrieb flir das Gesamtiibersetzungsverhiltnis von der Ubersetzungsstufe und den dem
Ausgangszahnrad des Schaltgetriebes folgenden Winkeltrieb ausgebildet und als Ubersetzungsstufe in an
sich bekannter Weise ein Umiaufrédergetriebe mit drehfest gehaltenem Sonnenrad, angetriebenen Hohlrad
und vom Tréger der Umlaufrdder abgeleitetem Abtrieb zum Ausgleichgetriebe der ersten Fahrzeugachse
vorgesehen ist. ' ' : :

Da also die Ubersetzungsstufe zwischen dem Ausgangszahnrad des Schaltgetriebes und dem Aus-
gleichgetriebe der ersten Fahrzeugachse eingeschaltet ist, brauchen das Winkelgetriebe an der ersten
Fahrzeugachse und die Verbindungswelle in ihren Abmessungen bzw. Lagern nicht verdndert zu werden,
obwohi durch die Ubersetzungsstufe die gewlinschte Drehzahlverminderung erreicht wird. Die Ausbildung
des Winkeliriebes zur zweiten Fahrzeugachse ist zwar dem Gesamtiibersetzungsverhdlinis angepa8t, wobei
dort aber Dimensionierungsédnderungen kaum ins Gewicht fallen, weil sich keine besonderen Unterbrin-
gungsschwierigkeiten ergeben. Da die Ubersetzungsstufe als Umlaufrddergetriebe mit angetriebenem
Hohlrad, festgehaltenem Sonnenrad und vom Tréger der Umlaufrdder abgeleitetem Abtrieb zum Ausgleich-
getriebe der ersten Fahrzeugachse ausgebildet ist, wird eine in Achsrichtung mdglichst kurzbauende -
Konstruktion erreicht, wobei sich der weitere Vorieil ergibt, daB innerhalb des topffGrmig ausgebildeten
Antriebszahnrades des Winkeltriebes an der ersten Fahrzeugachse das ganze Umlaufrédergetriebe unterge-
bracht werden kann.

Ein Ausbildungsbeispiel der erfindungsgeméBen Antriebsanordnung ist in der Zeichnung rein schema-
tisch dargestellt.

Dem Motor 1 mit Fahrkupplung 2 ist ein quer zur Fahrtrichtung liegendes Schaltgetriebe 3 nachgeord-
net. Das Ausgangszahnrad 4 des Schaltgefriebes 3 kdmmt mit dem AuBenzahnkranz eines glockenfdrmigen
Bauteils 5, der mit dem einen Kegelrad 6 eines insgesamt mit 7 bezeichneten Winkeltriebes an der ersten
Fahrzeugachse 8 drehfest verbunden ist. Vom Winkeltrieb 7 fiihrt eine Verbindungswelle 9 Uber eine
Uberbriickbare Flussigkeitsreibungskupplung 10 zu einem Winkeltrieb 11 flr die zweite Achse 12, die
ihrerseits mit einem sperrbaren Ausgleichgetriebe 13 versehen ist.

Erfindungsgem4B ist nun zwischen dem Ausgangszahnrad 4 des Schaltgetriebes 3 und dem Ausgleich-
gelriebe 14 der ersten Fahrzeugachse 8 eine als Umlaufridergetriebe ausgebiidete Ubersetzungsstufe
vorgesehen. Das Hohlrad dieses Umlaufridergetriebes wird vom Innenzahnkranz des glockenf&rmigen
Bauteiles 5 gebildet und ist demnach vom Zahnrad 4 her angetrieben. Das Sonnenrad 15 des Umlaufrdder-
getriebes ist im Gesamigehduse 16 festgehalten, wéhrend vom Tréger 17 der Umlaufréder 18 der Abtrieb
zum Ausgleichgetriebe 14 abgeleitet ist, d.h. der Tréger 17 der Umlaufrdder 18 ist mit dem Ausgleichgetrie-
begehduse 19 fest verbunden. Selbstversténdiich ist der Winkeltrieb 11 unmittelbar zur zweiten Fahrzeug-
achse 12 fir das Gesamtiibersetzungsverhilinis von der Ubersetzungsstufe (Umlaufrédergetriebe 5, 15, 17,
18) und dem Winkeltrieb 7 ausgebildet.
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Patentanspriiche

1.

Antriebsanordnung flir ein allradgetriebenes Krafifahrzeug, bei der vom Ausgangszahnrad des quer zur
Fahririchtung liegenden Schaltgetriebes einerseits Uber ein Ausgleichgetriebe der Antrieb der ersten
Fahrzeugachse und anderseits Uber einen Winkeltrieb, eine Verbindungswelle und einen weiteren
Winkeltrieb der Antrisb der zweiten Fahrzeugachse abgeleitet sind, wobei zwischen dem Ausgangs-
zahnrad des Schaltgetriebes und dem Ausgleichgetriebe der ersten Fahrzeugachse eine Ubersetzungs-
stufe mit festem Ubersetzungsverhilinis vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, da8 der unmittel-
bar zur zweiten Fahrzeugachse (12) gehdrende Winkelirieb (11) fiir das Gesamtlibersetzungsverhiltnis
von der Ubersetzungsstufe (5, 15, 17, 18) und dem dem Ausgangszahnrad (4) des Schaltgetriebes (3)
folgenden Winkeltrieb (7) ausgebildet und als Ubersetzungsstufe in an sich bekannter Weise ein
Umlaufrddergetriebe mit drehfest gehaltenem Sonnenrad (15), angetriebenem Hohlrad (5) und vom
Trager (17) der Umlaufrdder (18) abgeleitetem Abtrieb zum Ausgleichgetriebe (14) der ersten Fahr-
zeugachse (8) vorgesehen ist.

Hiezu 1 Blait Zeichnungen
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