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{57) Bei einer Fenster- oder Windschutzscheibenanordnung
an einer Fahrzeugkarosserie (11) weist die Offnung fiir das
Fenster oder die Windschutzscheibe (18) einen gegen das
Fahrzeuginnere abgestuften Montageflansch (12) auf. Die
Scheibe (18} ist in einem Randbereich mit einem
Montageflanschteil (13} verklebt. Entlang des der Fenster-
oder Windschutzscheibendffnung abgewandten Randes
des Montageflanschteiles (13) ist eine Spaltdichtung (15)
festgeklebt. Diese ist durch einen endlosen oder
langenmaRig bestimmten, im wesentlichen dem Umfang
der einzuklebenden Scheibe (18) entsprechenden, am
Montageflansch (12) festklebbaren, elastisch
verformbaren, allseitig geschlossenen Hohlprofilkdrper
gebildet. Die Verwendung der vorgeschlagenen
Spaltdichtung (15) ist neben anderen technischen und
optischen Vorteilen wesentlich billiger als herkdmmliche
Dicht- oder Abdeckkonzepte und deckt den Spalt von unten
zwischen Scheibe (18) und Montageflansch (12} auch bei
Vorhandensein aller konstruktiv bedingten
GroRentoleranzen zuverldssig ab. Fig. 4
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Patentanspriiche:

1.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

\

Spaltdichtung fiir Scheiben, die durch Kleben in einem Scheibenéffnungs-Rahmien zu befestigen

sind, insbesondere fiir Fahrzeugscheiben, dadurch gekennzeichnet, daR die Spaltdichtung (5; 15)
durch einen langenméRig im wesentlichen dem Umfang der einzuklebenden Scheibe (8; 18)
entsprechenden, an einem Montageflansch (2; 12) des Rahmens festklebbaren, elastisch
verformbaren, allseitig geschlossenen Hohlprofilkdrper gebildet ist.

Spaltdichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da’ der Hohiprofilkérper (5; 15)
schlauchartig ausgebildet ist.

Spaltdichtung nach Patentanspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR3 der ad
Hohlprofilkérper (5) im Querschnitt kreisférmig ist.

Spaltdichtung nach Patentanspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR der

Hohlprofilkérper (15) im Querschnitt im wesentlichen oval ist.

Spaltdichtung nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, da
der Hohlprofilkdrper (15) im Querschnittsumfang ungleiche Wandstarke aufweist.

Spaltdichtung nach Patentanspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daR der Hohlprofilkérper (15) im
Querschnittsumfang einen ersten Bereich (21) mit groRerer Wandstirke und einen zweiten
Bereich (22) mit geringerer Wandstarke aufwaeist.

Spaltdichtung nach Patentanspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daf sich die genannten ersten
und zweiten Bereiche (21, 22) je (iber etwa 50% des Querschnittsumfangs erstrecken.
Spaltdichtung nach Patentanspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daR der genannte erste
Bereich (21) des Hohlprofilkérpers (15) eine peripher offene, umlaufende Langsnut (23) besitzt, in
welcher ein Klebstoff (24) aufgenommen ist.

Spaltdichtung nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daR
im Inneren des Hohlprofilkdrpers (5; 15) ein Schneiddraht oder -faden (25) angeordnet ist.
Spaltdichtung nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, da
der Hohlprofilkdrper (5; 15) aus Ethylen-Propylen-Dien-Elastomer (EPDM) besteht.
Spaltdichtung nach einem der vorhergehenden Patentanspriichs, dadurch gekennzeichnet, daR
der Hohliprofilkérper (5; 15) farbig ist.

Spaltdichtung nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daR
der Hohlprofilkdrper (5; 15) ein endloser Ring ist.

Spaltdichtung nach Patentanspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daRt der Hohlprofilkérper (5; 15)
zu einem geschlossenen Ring mit stumpfen StoR zusammengeklebt ist.

Fenster- oder Windschutzscheibenanordnung an einer Fahrzeugkarosserie (1; 11), bei welcher die
Offnung fiir das Fenster oder die Windschutzscheibe (8; 18) einen gegen das Fahrzeuginnere
abgestuften Montageflansch (2; 12) aufweist und bei welcher die Scheibe (8; 18) in einem
Randbereich mit diesem Montageflansch (12) verklebt ist, dadurch gekennzeichnet, da8 entlang
des der Fenster- oder Wmdschutzschelbenoffnung abgewandten Randes (13) des
Montageflansches (12) eire Spaitdichtung (5; 15) nach einem der Patentanspriiche 1 bis 12
festgeklebt ist, und da das Fenster oder die Windschutzscheibe (8; 18) am Montageflansch (12)
mittels einer Kleberaupe (9; 19) festgeklebt ist, welche im Abstand von der Randkante des Fensters
oder der Windschutzscheibe (8; 18) verlauft.

Anordnung nach Patentanspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Spaltdichtung bei
eingebautem Fenster oder eingebauter Windschutzscheibe (8; 18) durch die AuBenkante (10; 20)
des Fensters bzw. der Windschutzscheibe elastisch deformiert ist oder an dieser AuRenkante (10;
20) anliegt.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebliet der Erfindung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Spaltdichtung fiir Scheiben, die durch Kieben in einem Scheibenéffnungs-Rr.hmen z:1
befestigen sind, insbesondare fiir Fahrzeugscheiben, sowie sine Fenster- oder Windschutzscheibenanordnung an einer

Fahrzeugkarosserie,
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Charakteristik des bekannten Standes der Technik

\
Anstelle der konventionellen Verglasunystechnik, bei welcher ein Doppel-U-Profil aus Gummi oder einem &hnlich elastischen
Material Verwendung findet, das einerseits die Scheibankante und andererseits eine Rahmenkants, einen Flansch an einer
Fahrzeugkarosserie oder dgl. formschliissig umfaBt und dabei die Scheibe in der vorgesehenen Montageposition hilt, findet
zunehmend die sogenannte Direktverglasung Anwendung, bei der die Scheibe in den Rahmen, an cinen Flansch einer Karosserie
oder dgl, angeklebt wird.
Zur Verklebung der Glasscheiben wird vorzugsweise entlang des Randes der Scheibe sine Kleberaupe aus einer
dauerelastischen Klebe- und Dichtungsmasse aufgetragen. Danach wird die so vorbereitete Scheibe in denRahmen baw. auf den
Flansch aufgebracht und angedriickt. Ein Problem, das bei dieser Vorgehenswaeise auftritt, besteht darin, daR die Scheibe in
gewissem Umfang GréBentoleranzen aufweist, so daR die Offnung der Karosserie etwas gréBer sein muB als die einzusetzende
Scheibe. Dabei entsteht zwischen Scheibenrand und Karosserie ein mehr oder weniger groBer Spalt, der nicht nur dsthetisch
unbefriedigend wirkt, sondern auch das Eindringen und Festsetzen von Schmutz und Feuchtigkeit erméglicht, sowie zu im
Fahrgastraum wahrnehmbaren Windgerduschen im Flanschbereich fiihren kann.
Im Stand der Technik hat man auf verschiedane Arten versucht, dafiir Abhilfe zu schaffen.
So offenbart 2. B, die DE-OS 2038016 die Verwendung eines Randprofils, das entlang des Umfanges der Scheibe auf diese
aufgesteckt werden muB und das einen Kanaiteil umfaBt, welcher den Rand aer Glasscheibe umschlieBt. Von der oberen Kante
der Vorderwandung des Kanalteils erstreckt sich ein Frontstreifenteil, der die Vorderwandung tiberdeckt und breiter ist als die
Tiefe der Vorderwandung, so daB seine freie Kante ausreichend vorspringt, um gegen den angrenzenden Karosserieteil
aufliagen zu kénnen, wenn die Glasscheiben- und EinfaBstreifenanordnung in die Scheibendffnung eingebaut ist, wobei der
Frontstreifenteil den Zwischenraum zwischen dem Rand der Glasscheibe und dem Rand des Flansches ahschlief3t bzw.
iberdeckt. Ein derartiges Randprofil ist verhiitnismaRig teuer und erfordert eine relativ umsténdliche Montuge auf der Scheibe,
istalso fiir die heutzutage iibliche, automatische Vorbersitung der Scheiben fiir die Verklebung ungeeign-t.
Eine andere Ldsung ist in der EP-Al-0073350 oifenbart, Dort ist ein auf dem Randbereich einer Glasscheibe angeordneter
Profilrahmen vorgesehen, welcher im Querschnitt gesehen auBerhalb des Umfangs der Glasscheibe einen Abschnitt aufweist,
der durch mechanische Krafteinwirkung gezielt plastisch verformbar ist. Damit soll eine anpaRbare Scheiben-Profilrahmen-
Anordnung geschaffen werden, die exakt in die Fensteroffnung paBt. Nachteilig dabei ist, neben dem wiederum noch héheren
Preis des Profilrahmens, daR ein arbeits- und zeitintensiver, zus#tzlicher Arbeitsgang erforderlich ist, nimlich das plastische
Deformieren des Profilrahmens, bevor die Scheibe in die Kuarosserie eingesetzt werden kann. Demzufolge ist der Einsatz von
Scheiben im Reparaturfall sehr teuer.
In den Verdffentlichungen EP-AI-0128837, GB-A-2049010 und US-PS 4441755 sind einander dhnliche Losungen offenbart. In
jedem Fall wird zur Abdeckung des Randspaltes ein Profilteil verwendet, welches einen Deckabschnitt zur Uberbriickung des
Spaltes und einen Veranksrungsabschnitt aufweist, der in die Kleberaupe eingesteckt bzw. mit dieser verbunden ist. Auch diese
Lésungen sind verhaltnismaBig teuer, stehen im Fall der GB- und US-Veréffentlichungen unerwiinscht weit iber die
Glasoberflache vor und erfordern eine umsténdliche Montage zum genau richtigen Zeitpunkt, wenn die Klebemasse noch
plastisch, aber kurzvor dem Ausreagieren ist. Auch bei diesen Lésungenistder Einsatz der Scheibe im Reparaturfall sehr teuer.

Ziel der Erfindung

Ziei der Erfindung ist es, die Nachteile des Standes de: Technik zu vermeiden und eine neue Spaltdichtung sowie eine neue
Fenster- oder Windschutzscheibenanordnung an einer Fahrzeugkarosserie bereitzustellen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Spaltdichtung fiir Scheiben, die durch Kleben in einem Scheibenéffnungs-
Rahmen zu befestigen sind, sowie eine Fenster- oder Windschutzscheibenanordnung an einer Fahrzeugkarosserie zu schaffen,
welche wasentlich billiger sind als die herkémmlichen zu diesem Zweck bisher verwendeten Profile, welche sehr einfach
anzubringen sind, und welche einen nahezu biindigen sowie staub- und feuchtigkeitsdichten Abschlul der Scheibe mit der
Karosserieoberflaiche gewéhrleisten, selbst wenn GréfRentoleranzen der Scheibe und/oder der Montagedffnung vorhanden
sind.

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe geldst durch eine Spaltdichtung, welche durch einen lingenméRig im wesentlichen dem
Umfang der einzuklebenden Scheibe ~~*~nrechenden, an einem Montageflansch des Rahmens festklebbaren, elastisch
verformbaren, allseitig geschlossenen Hohlprofilkorper gebildet ist.

Bei einer einfachen Ausfiihrungstorm kann der Hohlprofilkérper schlauchartig ausgebildetund im Querschnitt kreisférmig sein.
Bei héheren Anforderungen an die Asthetik und die Dichtwirkung hat es sich als glinstig erwiesen, wenn der Hohlprofilkérperim
Querschnitt im wesentlichen oval ist. . '

Besonders gute Resultate lassen sich hinsichtlich der Abdichtungswirkung und der Asthetik erzielen, wenn der Hohlprofilkérper
im Querschnittsumfang ungleiche Wandstérke, z.B. einen ersten Bereich mit gréBerer Wandstarke und einen zweiten Bereich
mit geringerer Wandstérke, aufweist.

Vorzugsweise erstrecken sich die genannten ersten und zweiten Bereiche je {iber etwa 50% des Querschnittsumfangs. Der
genannte zweite Bereich des Hohlprofilkérpers liegt dabei an der der Scheibendffnung abgewandten Randkante 222
Montageflansches auf und weist sine peripher offene, umlaufende Lingsnut auf, in welcher ein Klebstoff aufgenommen ist,
Dadurch kann die Spaltdichtung durch einfaches Andriicken am Montageflansch fixiert werden.

Zur leichteren Demontage der Scheibe im Reparaturfall kann im Inneren des Hohlprofilkérpers in an sich bekannter Weise ein
Schneiddraht oder -faden angeordnet sein.



‘ ' -3- 291963

Als besonders giinstig hat es sich erwiesen, wenn der Hohlprofilkérper aus Ethylen-Propylen-Dien-Elastomer (EPDM) besteht,
der gegebenenfalis eingefirbt sein kann, um mit der Lackierurg des Fahrzeugs zu harmonieren. Diese Materialien besitzen
bekanntlich eine sehr gute UV-Besténdigksit.

Der Hohlprofilkdrper ist vorzugsweise ein endloser Ring und kann zu einem geschlossenen Ring mit stumpfem StoR
2usammengeklebt sein, so daB keine sichtbare StoBstelle vorhanden ist.

Die erwiithnte Aufgabe wird weiter geldst durch eine Fenster- oder Windschutzscheibenanordnung an einer Fahrzeugkarosserie,
bei welcher die Offnung fiir das Fenster oder die Windschutzscheibe einen gegen das Fahrzeuginnere abgectuften
Montageflansch aufweist und bei welcher die Scheibe in einem Randbereich mit diesem Montageflansch verklebt ist, und
welche dadurch gekennzeichnet ist, daf entlang des der Fenster- oder Windschutzscheibenéffnung abgewandten Randes des
Montageflansches eine Spaltdichtung, wie sie vorstehend geschildert wurde, festgeklebt ist, und daR das Fenster oder die
Windschutzscheibe am Montageflansch mittels einer Kleberaupe festgeklegt ist, welche im Abstand von der Randkante des
Fensters oder der Windschutzscheibe verléuft.

Dadurch wird erreicht, daB die Spaltabdichtung zum Fensterglas keine feste Verbmdung hat, denn das Glas liegt von oben her
auf der Spaltdichtung auf. Dies ist insbesondere bei einem automatisierten Scheibeneinbau vorteilhaft.

Die Dimensionen des Hohlprofilkdrpers der Spalitdichtung sind dabei so gewahlt, daBl die Spaltdichtung bei eingebautem
Fenster oder eingebauter Windschutzscheiba durch die AuBenkante des Fensters bzw. der Windschutzscheibe elastisch
deformiert ist oder an dieser AuBenkante anliegt.

Ausfiihrungsbeisplele

Im folgenden werden Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes, unter Bezugnahme auf die beiliegenden
Zeichnungen, niher erldutert. In den Zeichnungen zeigen

Fig.1: einen Teilschnitt durch einen Montageflansch einer Fahrzeugkarosserie und durch eine Scheibe, kurz vor dem Einbau der
Scheibe, gemiiB einern ersten Ausfiihrungsbeispiel;

Fig.2: einen Teilschnitt durch einen Montageflansch einer Fahrzeugkarosserie und durch eine Scheibe, nach dem Einbau der
Scheibe, gemaB dem ersten Ausfiihrungsbeispiel;

Fig.3: einen Teilschnitt durch einen Montageflansch einer Fahizeugkarosserie und durch eine Scheibe, kurzvor dem Einbau der
Scheiba, gemaB einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel; und

Fin.4: einen Teilschnitt durch einen Montageflansch einer Fahrzeugkarosserie und durch eine Scheibe, nach dem Einbau der
Scheibe, gem&R dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel.

Ein erstes Ausfuhrungsbmsplel istin den Fig. 1 und 2 dargestellt. Mit 1 ist generell eine Fahrzeugkarosserie bezeichnet, von der
Iedlghch ein kleiner Teilschnitt im Bereich des Randes der die Scheibe aufnehmenden Offnung gezeigt ist. Die Karosserie ist mit
einem Montageflansch 2 versehen, welcher einen gegen das Fahrzeuginnere hin abgestuften Fianschteil 3 besitzt. In der Kanite
zwischen der Wand 4 und dem Flanschteil 3 des Flansches 2 ist eine Spaltdichtung 6 angeordnet. Die Spaltdichtung ist
schlauchartig ausgebildet und besitztim dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel die Gestalt eines Hohiprofilkrpers mitkreisrundem
Querschnitt. An den Stellen 6 und 7 ist der Hohlprofilkérper 5 am Flanschteil 3 bzw. an der Wand 4 festgeklebt, z.B. mittels eines
geeigneten Haftklebers.

Der Hohiprofilkorper besteht aus elastischem Material, vorzugsweise aus einem Ethylen-Prapylen-Dien-Elastomer (EPDM);
dieses Material zeichnet sich bekanntlich durch eine gute UV-Bestindigkeit aus, Es ist aber auch mdglich, andere geeignste,
elastische Materialien zu verwenden.

Mit8istdie am Montageflansch 2 2u befestigende Scheibe bezeichnet. Inder Fig. 1istsie in einer Lage dargestelit, welche sie kurz
vor dem Einsetzen in die Scheibenéffnung der Karosserie 1 einnimmt. Zur Befestigung der Scheibe 8 ist eine Kleberaupe 9 auf
die Scheibe 8 aufgetragen, welche z.B. aus einem feuchtigkeitshértenden, dauerelastischen Kleb- und Dichtungsmaterial
bestehen kann. Geeignete Substanzen sind dem Fachmann bekannt und brauchen an dieser Stelle nicht erortert zu werden. Es
ist auch méglich, eine chemisch hirtende, dauerelastische Zweikomponenten-Masse zu verwenden.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist die Kleberaupe 9 etwas im Abstand von der Kante 10 der Scheibe 8 angeordnet. Dadurch wird
vermieden, daB das Klebe- und Dichtungsmaterial gegen die Spaltdichtung 5 gepreBt wird, nachdem die Scheibe 8 eingebaut
und angedriickt worden ist, und die Dichtung 5 verkiebt bzw. in ihrer Elastizitdt beeintrichtigt.

In der Fig. 2 ist die Scheibe 8 in eingebautem Zustand dargestelit. Es ist deutlich zu sehen, wie einerseits die Kleberaupe 9
plastisch deformiert worden ist, und wie andererseits die Spaltdichtung gegen die Kante 10 der Scheibe 8 anliegt,im Gegensatz
z2ur Kleberaupe 9 aber unter elastischer Deformation. Damit ist die Scheibe 8 fest am Montageflansch 3 der Karosserie 1
befestigt urd der Spalt zwischen Scheibenkante 10 und Wand 4, der je nach GroBentoleranzen der Scheibe 8 und/oder der
Scheibendffnung in der Karosserie 1 gr6Ber oder kleiner sein kann, ist wirkungsvoll abgedichtet, so da kaum Staub und
Feuchtigkeit eindringen kénnen. Fahrtwindgeréusche durch Turbulenzen im Spaitbereich (Pfeifeffekt) werden vollsténdig
ausgeschaltet.

In den Fig.3 und 4 ist ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der Spalldmhtung dargestellt. Entsprechend wie im Zusammenhang mit
den Fig. 1 und 2 beschrieben, ist mit 11 generell eine Fahrzeugkarosserie bezeichnet, von der lediglich ein kleiner Teilschnitt im
Bereich des Randes der die Scheibe aufnehmenden Offnung gezeigt ist. Die Karosserie ist mit einem Montageflansch 12
versehen, welcher sinen gegen das Fahrzeuginnere hin abgestuften Flanschteil 13 besitzt. In der Kante zwischen der Wand 14
und dem Flanschteil 13 des Flansches 12 ist eine Spaltdichtung 15 angeordnet. Die Spaltdichtung ist wiederum schlauchartig
ausgebildet und besitzt in diesem Ausfithrungsbeispiel die Gestalt eines Hohlprofilkdrpers mit im wesentlichen ovalem
Querschnitt.

In entsprechender Weise besteht der Hohlprofilkérper wiederum aus elastischem Material, vorzugsweise aus einem Ethylen-
Propylen-Dien-Elastomer (EPDM); es ist aber auch méglich, andere geeignete, elastische Materialien 2u verwenden.
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Mit 18 ist die am Montageflansch 12 zu befestigeinde Scheibe bezeichnet. In der Fig. 3 ist sie in einer Lage dargestellt, welche sie
kurz vor dem Einsetzen in die Schieibandffnung der Karosserie 11 einnimmt. Zur Befestigung der Scheibe 18 ist eine
Kleberaupe 19 auf die Scheibe 18 aufgetragen, welche bezliglich des Materials glaich sein kann wiie diejenige, die im
Zusammenhang mit den Fig. 1 und 2 erwdhnt wurden,

Auch bei diesem Ausflihrungsbeispiel ist, wie aus Fig. 3 ersichtlich, die Kleberaupe 19 etwas im Abstand von der Kante 20 der
Scheibe 18 angeordnet. Daduich wird auch hier vermieden, daR das Klebe- und Dichtungsmaterial gegen die Spaltdichtung 156
gepreBtwird, nachdem die Scheibe 18 eingebaut und angedriickt wordenist, und die Dichtung 15 verklebt bzw. inihrer Elastizitat
besintréchtigt.

Beim in den Fig.3 und 4 dargestellten Ausfilhrungsheispiel besitzt die Spaltdichtung 5 die Gestalt eines geschlossenen
Hohlprofilkérpers mit im Querschnittsumfang unglaicher Wandstérke. So ist 2.B. ein erster Wandbereich 21 mit gréRerer
Wandstirke und ein zweiter Wandbereich 22 mit geringerer Wandstarke vorgesehen. Der erste Bereich 21 ist mit einor peripher
offenen, um das schlauchartige Hohlprofil umlaufenden Nut 23 ausgestattet, welche zur Aufnahme eines Kleberstranges 24
dient. Letzterer kann zun: Beispiel ein Butylkleber sein. Im Inneren des Hohlprofitkérpers 15 kann in bekannter Weise eir:
Schneiddraht oder -faden angsordnet sein, der im Reparaturfall das Auftrennen cer Spaltdichtung und den Zugang zur
Kleberaupe 19 erleichtert.

In der Fig.4 ist die Scheibe 18 in eingzbautem Zustand dargestellt. Es ist deutlich zu sehen, wia einerseits die Klsberaupe 19
plastisch deformiert worden ist, und wie andererseits die Spal ‘dichtung gegen die Kante 20 der Scheibe 18 anliegt, im Gegensutz
.ur Kleberaupe 19 aber unter slastischer Deformation. Vor dei.) Einbau der Scheibe 18 wurde der Hohlprofilkérper 15 in die
Kantezwischen Wend 14 und Montageflansch 13 eingedriickt, so daB der Kleberstrang 24 aus der Nut 23 austriit und den ersten,
dickeren Wandbereich 21 des Hohlprefilkérpers 15 an der Wand 14 und dem Montageflansch 15 fixiert.

Der diinnere Wandbereich 22 laBt sich leicht elastisch deformieren und schmiegt sich bei eingebauter Scheibe 18 dichtend an
den Scheibenrand 20 an.

Damiit ist die Scheibe 18 fest am Montageflansch 23 der Karosserie 11 befestigt und der Spalt zwischen Scheibenkante 20 und
Wand 14, der je nach GréRentoleranzen der Scheibe 18 und/oder der Scheibendffnung in der Karosserie 11 groBer oder kleiner
sein kann, ist wirkungsvoll abgedichtet, so daB kaum Staub und Feuchtigkeit eindringen kann.

Der Hohlprofilkorper 5 bzw. 15 ist ein stumpf zusammengeklebter, endloser Ring, so daB keine StoBstelle sichtbar wird. Der
gegebenenfalls eingelegte Schneiddraht kann mit den Enden verschwei8t oder sonstwie imechanisch verbunden sein. Damit
wird ermdéglicht, daB im Reparaturfall der Schneiddraht mittels einss zugespitzten, hakenartigen Werkzeuges erfat und aus
dem Inneren des Hohlprofilkdrpers 5 bzw. 15 herausgezogen werden kann. Dabei wird das hakenartige Werkzeug von der
Scheibeninnenseite her durch den Hohlprofilkérper 5 baw. 16 durchgestofen, bis der Haken dan Schneiddrahi gefalt hat, unr!
der Draht wird aus dem Hohlprofilkérper herausgezogen. AnschlieBend kann er durch ein Ziehwerkzeug erfaBt und vollstindig
herausgezogen werden, wobei der Hohlprofilkdrper 5 bzw. 15 zerschnitten wird, so daB die Scheibe leichter ausgebaut werden
kann,

Das Hohlkorper-Profil der Spaltdichtung wirkt inshesondere bei der Ausfiihrung geméRB Fig.4 optisch sehr flacli bei eingebauter
Scheibe; je nach GroRe der Scheibe 18 betrégt die Spalttiefe nur ca. 1 bis 2mm, was nicht nur der Asthetik, sondern auch dar
Aerodynamik und der Gerduschminderung zugute kommt. Fiir besondere Anwendungsfille kann der Hohlprofilkérper auch mit
Radien und/oder Gehrungen hergestelit werden.

Die erfindungsgeméBe Spaltdichtung ist fiir alle Arten von festen Fahrzeugscheiben wie Windschutzscheibe, Heckscheibe,
feststehende Seitenscheiben usw. verwendbar und ist in der Herstellung erheblich billiger als bekannte Abdichtprofile.
Dadurch, dal der Hohlprofilkdrper 5 bzw. 15 keine Verbindung zur Scheibe hat, da das Glas von oben her aufliegt, ist die
vorgeschlagene Anordnung fiir die automatische Montage von Scheiben sehr geeignet. Insbesondere ist das Einbringen der
Spaltdichtung in die Fensterdffnung durch einen Automaten erméglicht.

Das Material des Hohlprofilkérpers 5 bzw. 15 kann eingeféirbt werden, damit es z.B, mit der Lackierung des Fahrzeugs
harmoniert, Ein weiterer Vorteil ist darin zu sehen, daB der Hohlprofilkérper 5 bzw. 15 auch bei eingesetzter Scheibe
niedergedriickt und damit weiter elastisch deformiert werden kann, wenn zum Beispiel bei Undichtigkeiten der eingebauten
Scheibe 8 bzw. 18 nachtriiglich noch Dichtungsmasse in den Raum zwischen Kleberaupe 9 bzw. 19 und Hohlprofilkérper 5 bzw.
15 eingebracht werden muB.
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