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Pojazd z przegubowym nośnikiem, wyposażonym we wsporniki
ziemne

Przedmiotem wynalazku jest pojazd z przegubo¬
wym nośnikiem, wyposażonymi we wsporniki ziem¬
ne, szczególnie przydatny do prac prowadzonych
na dużej wysokości w trudino-dostępnym terenie.

Z opisu patentowego StanóvT Zjednoczonych
nr 2 864 625 jest znany pojazd z przegubowym noś¬
nikiem, wyposażonym we wsporniki ziemne, przy
czym iiośniik jest zamocowany przegubowo na pod¬
woziu i podtrzymuje układ dźwigowy w trakcie
jazdy oraz pracy, zaś pomiędzy nośnikiem a pod¬
woziem znajduje się siłownik, przechylający nośnik
względem podłużnej osi podwozia wokół przegubu
dla skompensowania pochyłości g~untu. Zastosowa¬
ny w tym pojeździe nośnik stanowi dość wysoką
kolumnę, która jest połączona od fpodu z pojazdem
za pomocą przegubu i która w części szczytowej
jest połączona z siłownikiem, zamocowanym do
pojazdu. Wsporniki ziemne są połączone przegubo¬
wo z nośnikiem w miejscu usytuowanym ku tyłowi
względem przegubu łączącego nośrik z pojazdem
oraz względem miejsca zamocowania nośnika z
siłownikiem, które to połączenia są umieszczone
zasadniczo w tej samej płaszczyźnie pionowej.

Zaprojektowanie nośniika w postaci dość wysokiej
kolumny, na szczycie której znajduje się obrotnica,
utrudnia uzyskanie odpowiedniej stabilności, co
jest szczególnie istotne w przypadku, gdy nośnik
ma podpierać dźwig- Ponadto, siłownik użyty w
tym rozwiązaniu musi posiadać bardzo dużą sztyw¬
ność ze względu na swą znaczną długość.
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Celem wynalazku jest ulepszenie pojazdu o kon¬
strukcji opisanej powyżej, tak aby połączenie po¬
jazdu z nośnikiem było zrealizowainie w sposób bar¬
dziej stabilny i niezawodny, a zwłaszcza tak aby
nośnik mógł podpierać układ dźwigowy, za pomocą
którego można przenosić platformę roboczą lub
kabinę na bardzo duże wysokości, na przykład 30—
—40 metrów.

Pojazd z przegubowym nośnikiem, wyposażonym
we wsporniki ziemne, według wynalazku charakte¬
ryzuje się tym, że przegub nośnika znajduje się
pomiędzy częścią nośnika, w której wsporniki
ziemne pracująt a częścią nośnika, na którą oddzia-
ływuje siłownik. Wspornika ziemne są umieszczone
przy tylnej części nośnika. Pojazd posiada zespół
blokujący dla mocowania przedniej części nośnika
w rozmaitych położeniach przegubowych względem
podwozia pojazdu. Nośnik posiada część wystającą
poza tylne zakończenie podwozia i podpieraną za
pomocą wsporników ziemnych.

Wsporniki ziemne są podparte obrotowo wzglę¬
dem nośnika, przy czym oś ich obrotu jest usytu¬
owana równolegle do osi pirzegubu nośnika i są
mocowane w rozmaitych pozycjach obrotowych za
pomocą zespołu mocującego.

Pojazd korzystnie posiada prowadnicę, usytuowa¬
ną w odstępie względem osi przegubu nośnika
i przeznaczoną do prowadzenia przedniej części
nośnika w trakcie jego ruchu przegubowego. Pro¬
wadnica ma kształt odwróconej litery U i przy-
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trzymuje część nośnika pomiędzy bocznymi ramio¬
nami. Nośnik jest przynajmniej częściowo umiesz¬
czony pionowo ponad podwoziem pojazdu.

Pg&Pźgz szczególne {Usytuowanie przegubu wyzna¬
czającego oś przechy*Larjia nośnika względem noś-
niika, urachamianegoś siłownikiem, nośnik ten jest
poddawany w zasadzie tylko działaniu sił piono¬
wych, co umożliwia zaprojektowanie nośnika w
postaci zasadniczo płaskiej płyty, wystającej ponad
część podwozia pojazdu, na którą będą oddziały¬
wały siły pionowe na stosunkowo długich ramio¬
nach, tak że będfcie możliwe wytrzymywanie dużych
naprężeń podczas pracy dźwigu przy zastosowaniu
stosunkowo prostych rozwiązań konstrukcyjnych.
Tylny koniec pojazdu znajduje się pod nośnikiem,
połączony z nim przegubowo, co jest korzystne ze
względu na stabilność konstrukcji.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy¬
kładzie wykonania na rysunku, na którym fig. 1
przedstawia schematyczny widok z boku pojazdu
według wynalazku w położeniu transportowania,
fig. 2 — widok z boku pojazdu w położeniu robo¬
czym, a fig. 3 — schematyczny przekrój pojazdu
wzdłuż linii III—III z fig. 2, przy czym nie zostało
tu pokazane wyposażenie robocze przedstawione na
fig. 1 i 2.

Przedstawiony na rysunku pojazd jest pojazdem
terenowym, mającym układ sterowania usytuowany
w środkowej części pojazdu pomiędzy częścią tyl¬
ną 1 a częścią przednią 2. Obie części pojazdu są
połączone ze sobą za pomocą zawiasy 3, przez co
obie te części są przechylne względem siebie wokół
pionowej osi 4.

Korzystne jest, jeżeli części pojazdu 1 i 2 będą
zabezpieczone przed przechylaniem względem siebie
wokół poziomej osi usytuowanej wzdłuż długiej osi
pojazdu. Każda z części pojazdu ma własny zespół
kołowy i zaleca się, aby wszystkie koła były na¬
pędzane. Dla pracy w terenie, pojazd można przy¬
stosować do riierówiniości danego tereniu w ten
sposób, że zespoły kołowe 5, 6 pojazdu będą w zna¬
ny sposób zamocowane przegubowo.

Na tylnej części 1 pojazdu znajduje się nośnik 7
do podjpierania podstawy 8 dla wyposażenia robo¬
czego w postaci układu dźwigowego 9 typu „dźwi¬
gu podniebnego'*. Podstawa 8 łączy się z nośni¬
kiem 7 poprzez obrotnicę 10 albo inne podobne
urządzenie podtrzymujące dla umożliwienia obrotu
podstawy 8 względem nośnika 7. W praktyce oś
tego obrotu jest pionowa podczas pracy z układem
dźwigowym. Układ dźwigowy ma na zewnętrznym
końcu platformę roboczą 11 albo kabinę. W poło¬
żeniu traosiportowania, przedstawionym na fig. i,
układ dźwigowy 9 jest złożony nad pojazdem pod¬
czas gdy platforma robocza 11 jest umieszczona w
pobliżu tylnego końca pojazdu. Wspornik 12 służy
do podpierania układu dźwigowego.

Pojazd przedstawiony na rysunku jest szczegól¬
nie przydatny przy pracach na dużej wysokości
w trudno dostępnym terenie, przy czym ha plat¬
formie roboczej 11 może znajdować się jeden lub
kilku operatorów. Praca może dotyczyć robót wy¬
konywanych na liniach sieci elektrycznej albo ich
biegunach. Gdy układ dźwigowy 9 jest rozłożony
dla uzyskania najwyższej wysokości roboczej, to
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najważniejsze jest, aby podstawę 8 ostrożnie wy-
poziomować podczas pracy. Najmniejsza chwiejność
albo drgania pojazdu spowodują o wiele silniejszy
ruch kabiny roboczej w trakcie jej podnoszenia.

5 Wymagania stawiane praktycznie podczas poziomo¬
wania są tak poważne, że poziomowanie m/usi się
przeprowadzać z wykorzystaniem poziomic wod¬
nych albo podobnych urządzeń poziomujących.

W celu ułatwienia poziomowania podstawy 8, w
io przypadku gdy pojazd jest nachylony, i z zastoso¬

wanym układem dźwigowym 9, nośnik 7 przechyla
się wokół osi 13 skierowanej poprzecznie względem
podłużnej osi pojazdu. W celu utrzymywania po¬
jazdu w położeniu roboczym w sposób stabilny

15 podczas pracy, pojazd ma kilka wsporników ziem¬
nych 14, 15 dla bezpośredniego podpierania po¬
jazdu.

W tym przykładzie wykonania są zastosowane
cztery wsporniki, przy czym jedna para wspomi-

20 ,k<^w znajduje się przy tylnym końcu pojazdu, zaś
druga przy przednim. Wsporniki ziemne każdej
pary są umieszczone po przeciwnych stronach po¬
jazdu.

Przednie wsporniid ziemne 15 korzystnie stano-
25 wią zespoły cylindryczno-tłokowe, których cylindry

16 są połączone z przednią częścią 2 pojazdu, zaś
przesuwne w górę i w dół tłoczyska 17 są połą- .
czone z płytami 18 przeznaczonymi do bezpośred¬
niego wsparcia na ziemi. Tylne wsporniki ziemne 14

3q są umieszczone na przegubowym nośniku 7 dla bez¬
pośredniego podparcia nośnika 7.

Na figurze 3 pokazano, że każdy z tylnych wspor¬
ników ziemnych 14 zawiera przednią część 19 po¬
łączoną z nośnikiem 7 i drugą część 20, połączoną

35 z zawiasem 21 z częścią przednią i wystającą w
kierunku podłużnym pojazdu. Swobodny koniec
części 20 jest zakończony płytą 22, przeznaczoną do
bezpośredniego wsparcia na ziemi. Część 20 jest
przechylna za pomocą zespołu tłokowo-cylindrycz-

40 nego (nie pokazanego) pomiędzy położeniem przed¬
stawionym na fig. 2 i 3, w którym płyta 22 opiera
się o ziemię, a położeniem przedstawionym na fig. 1,
gdzie część 20 jest przechylona w górę i zajmuje
w zasadzie pozycję pionową.

45 Wsporniki ziemne 14, 15 z jednej strony pojazdu
pracują niezależnie od odpowiednich wsporników
z drugiej strony pojazdu w celu umożliwienia sta¬
bilnego ustawienia pojazdu, względem terenu. Na
fig. 2 pokazano, że wsporniki ziemne są przystoso-

50 wane do uniesienia całego pojazdu tak, aby jego
koła nie stykały się z ziemią. Wsporniki ziemne 14
mają za zadanie podeprzeć nośnik 7 od strony tyl¬
nej, co pokazano na fig. 1.

Przednia część nośnika 7 jest zamocowana w roz¬
maitych położeniach przegubowych względem pod¬
wozia pojazdu za pomocą elementów ustalają¬
cych 23. Przegub 24 Jworzący oś 13 przechylania
nośnika 7 jest umieszczony pomiędzy częścią 25
nośnika, w której pracują wsporniki ziemne 14,
a częścią 26, poprzez którą nośnik 7 jest zamoco¬
wany do podwozia pojazdu.

Część 27 nośnika 7 wystaje poza tykie zakończe¬
nie 28 podwozia pojazdu, a wsporniki ziemne 14
stabilizują tę właśnie wystającą część 27 nośnika.

65 Wsiporniki ziemne 14 są połączone przegubowo
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x-.-Aotożki*n 7 aaupfcnioeą wałtefif'^oM^igfOW usyttó*
owanego r4Witttf«g*e fado-i:«i 15 fctfaech^fciilia -tlośiii-
fca Jt'Czę*oi'*-^^or^^
z><tfw^»n, p*a&it kl^y pi3^łtódzi watóftt &UjWf*9.
Dla spowodowania obrotu każdego ze wE^rnikSÓw
ziemnych *1* wofetóft wałka>4ś*ic***g029, irtoze być
xastoisói»^^y ^żesplół tJifeowo^yiitódrycany, 'za po¬
mocą fctoego Tac£n» t^^ilow»ć rozmaite $>ozyc^
<fovtixMe wsp»rMka. D^^ nvwm «^sow*c
mecttttlftiscne ura#i^nierWtttoi j^K^ dtei ófedttttffcwego
zabeK3Mfc*e{$a> w«ps#nild8L : (•/ . : .-..;

Ws;>Qkiik-obraca «6ę iś^iędzy pota^niem robo*
czym, przedstawionym ^tta v.ffcg; 2, a poiofcaniem
p^zedtetfewidifryrfc <na £g. 1, gtirie wspornik ziemny
14 jest ^UMMSydo g6fy <dki wyidncaeraia m©żB-
wo5.ci setknli^cńa ^ <fefctegp kw^oa wtpfcrbika
z aiemią poucza* te&n*£arlia^^
żyć, ^ ^lłK«Httian*ocajft U ?>od<^^Ur«ttiportryfca-
nia możie *jyć trochej fcutteBróaft t potóftenia rprzed*
sa&wiantgo m tig. 1 W teła ^wiofcaBeriiŁ;praBswi)tu
z>tylm^ojizfłu. ftfttóha *Miwatyć iifrwiHtó,« wspor¬
niki ziettihe 14 moinfe ofarocic wokół wałka <feio-
wego<ł9 tak, 5iby w ttMMieacteaługowmaat byłpr od¬
chylone w^ci*dtera pawiu ^przykładowo do 5°).

• TSTa >f%urfee lid piteateą -*eJprae<fcfe;ctitajpto-
niki "tfawn/rte 15 również mogą obratóafc się (ai po-
itvK^ ić5lird^a--3i| <wok£} osi *6 rownokgtej do
osi 29, przez co wsporniki >te manna tak ustawić,
atey %r ^z^jgfte Iftosd^aiiia były-usyttiwwarte ikonowo,
aJtift{jak ?W>teunno na fig, 2) cokolwiek pochylone
względem płaszcayany pionowej.

W położeniu przedstawionym na fig. 2, wspor¬
niki ziemne 15 są pochylone w kierunku wsporni¬
ków ziemnych 14 dla polepszenia stabilności. Kąt
nachylenia a może przykładowo wynosić 5°. Pro- ,
wadmica 31 jest umieszczona w pewnym odstępie
od osi 13 nośnika 7, tuż przy przediniem jego za¬
kończeniu, i służy do prowadzenia nośnika 7 pod¬
czas wykonywania przez niego ruchu obrotowego,
gdy nośnik znajduje się w różnych położeniach.

Na figurze 3 pokazano, że prowadnica 31 ma
kształt odwróconej litery U, zawierającej pomiędzy
swymi ramionami 33 część 32 nośnika.

Jak pokazano na fig. 2, prowadnica 31 może mieć
kształt zakrzywiony z promieniem krzywizny od- 4
powiadającym odstępowi od osi 13. W celu uzyska¬
nia skutecznego prowadzenia nośnika 7, część 32
przylega poprzez odpowiednie ślizgowe elementy
nośme do wewnętrznych boków ramion 33 prowad¬
nicy. Na fig. 3 jest przedstawiony siłownik 34 przy- ^
stosowany do przechylania nośnika 7 wokół osi 13,
przy czym wspomniany siłownik działa pomiędzy
nośnikiem 7 a podwoziem części tylnej i pojazdu.

Siłownik 34 jest umieszczony w obszarze prowad-
ndcy 31 i przedniego zakończenia nośnika. W celu K
zamocowania nośnika 7 w innym pożądanym po¬
łożeniu obrotowym, można zastosować przykładowo
kołki 23, które wystają przez liczne otwory w ra¬
mionach 33 prowadnicy i wchodzą do otworów w
bokach części 32 nośnika. ^

Pojazd według wynalazku jest użytkowany w na¬
stępujący sposób: Podczas jazdy po szosie, albo
w terenie, wspornika ziemne 14? 15 są złożone,
a nośnik 7 jest zblokowany z częścią tylną 1 po¬
jazdu w położeniu przedstawionym na fig. 1, Kiedy w

ptfjtó* tfotrae do Trtfef&ca,Av;5tftoryrti ttia być ta4fo*
w**fcnyt*kfad d£w*gowy i;XtovrtMB nośnik 7<o**a-
:ea Irfe v£oMfc <*aL U za pwrioóą sftawłika 34 fcfc;
3&yty^mmmte jak najlepiej wft*a£^Wańy, ^

r$ czym npsnik t błólfcu?je «tę w tym fcofożetttu za po^
mota Hę»t>w 23. Z^zumdafe fwt, ź^ 2& pomocą
¥Mto&wZiĘł dctetiuje się tyBeo zgrabnej jtea*Bwy
ria&itfte^ Potem, wipóritóki ifiemne 14 obr&ea się
do^ połe^naa potezjmego n* figP2 tak, że &*jk*fa

M &ne dloĄtem 'śtytoań ódp>wiei»tio 2Z i 1«. Wń&or-
nifci zJeipptóie 14, 15 stosuje się w celu uzysłtóttfca do¬
kładanego ustawienia pojaadu i pti&eóśa nośrite 7
za-fcbh&eą pozfcfmwcy Godnej &fl*>pbtttaftg* wy-
posaiżeiife pomteiit>wego tak, ze tótftyk t' 4tt*ft$e

» iamie«zc«>ny w ^wtAowym połeGeniu, a h^art&-
wieie w/l&kiim ^błiiieiiiu, w 1d«rym ^'^bfcHliiisy 18
znajduje się możliwie łAiako pta. Możł*#<ość
bocznegOt pochylania pojazdu elimdriuje sdę poprzez
wspornic ziemne w ten st>ośoD, ż% i^spornćki

!4 zaerane ^HiieiBcaane z jednej strony pojfittAj mogą
by^stoesowanedapottafflesier^
ny v^*ąj; tut a (btigiej.

W aiadii|jfai fawy sposób, waponiflci pta^ tykiym
i praediOm koócu pojazdu mam być uructemai^

H parattU <Bk, ie-obychto końce p*^toaa mo«ą być
<>ipow^dkua^poAToteow i eposfccaaae. Kiedy ndś-
ffliĄ anajtkije Jię 'w wymaganym poinżeilia, >ów^
eaas udU«0 dźwdpcrwy może ^rticaw^ sstoacrwnte do
za+«*e?u^ K«rzjytstn« jest,ndby i*±*& dźwigowy pr»^

i 6t»waft w H_ ii*ytBKKw«niu z tifłn wzgi^dem )po**scKi,
poi«ewat^C2^ć pr^sdnui pójaadu ^kóy w^edy jako
przeciwwaga. W celu uzyskania stabilności podczas
pracy na pochyłości, korzystne jest także umiesz¬
czenie pojazdu w taki sposób, żeby jego tylny

5 koniec był usytuowany wyżej niż przedni.
Zastosowanie możliwości obrotu nośnika 7 w

czasie pracy na pochyłości jest przedstawione na
fig. 2. W przypadku terenu płaskiego, nośnik 7
może naturalnie pozostać podczas pracy w poło-

0 żeniu przedstawionym na fig. 1.
Zaletą rozwiązania według wynalazku jest to, że

umożliwia ono pracę z układami dźwigowymi albo
podobnymi wymagającymi ostrożnego ustawienia
także w terenie o odpowiednio dużym pochyleniu.
Ponieważ tylne wsporniki ziemne 14 są zastoso¬
wane bezpośrednio na obrotowym nośniku 7 i poza
tym jest on blokowany za pomocą siłownika 34
i (albo kołków 23) w odstępie od wsporników ziem¬
nych, zatem uzyskuje się nadzwyczaj dobrą stabi¬
lizację nośnika 7, zaś całkowicie uniesiony nad
ziemię pojazd będzie poprzez przegub 24 podtrzy¬
mywał od spodu nośnik 7, przydając mu stabilności.
Wytrzymałość przegubu 24 może nie być tak duża,
jak w przypadku ix>zmieszczenia wsporników ziem¬
nych 14 na części tylnej 1 podwozia pojazdu, za¬
miast na nośniku 7. Wymagania, dotyczące dokład¬
ności przegubu 24 nie potrzebują zatem być szcze¬
gólnie surowe, a naprężenia w nośniku 7 będą
mniejsze poprzez zastosowanie układu wsporni¬
ków ziemjiych 14.

Dodatkową zaletą wynikającą z zastosowania
wsporników ziemnych 14 na nośniku 7 jest to, że
wspomniane wsporniki mogą być łatwo użyte na
nośniku bez potrzeby stosowania na części tylnej 1
pojazdu części wystającej daleko ku tyłowi i w bok
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dla przenoszenia takich wsporników. Jak przedsta¬
wiono na rysunku, część tylna 1 pojazdu może
mniej wysitawać ku tyłowi niż oośniik 7, tak że
wsporniki ziemne 14 mogą być usytuowane całko¬
wicie poza podwoziem części tylnej 1.

Rozwiązanie według wynalazku nie jest ograni¬
czone tylko do podanego przykładu wykonania.
Możliwy jest szereg modyfikacji rozwiązania,
a mianowicie wsporniki ziemne 14 mogą być po¬
łączone z nośnikiem 7 w sposób sztywny, a nie
obrotowo. Może być stosowany także każdy do¬
wolny rodzaj zespołu napędowego do uruchamia¬
nia wsprmików ziemnych 14, pozwalający na otrzy¬
manie siły unoszącej nośnik 7 i po jazr\ Poza tym,
przednie wsporniki ziemne 15 mogą znajdować się
na przednim zakończeniu tylnej części 1 pojazdu
zamiast na części przedniej 2.

Zastrzeżenia patentowe

1. Pojazd z przegubowym nośnikiem, wyposażo¬
nym we wsporniki ziemne, przy czym nośnik jest
zamocowany przegubowo na podwoziu i podtrzy¬
muje układ dźwigowy w trakcie jazdy oraz pracy,
zaś pomiędzy nośnikiem a podwoziem znajduje się
siłownik, przechylający nośnik względem podłużnej
osi podwozia wokół przegubu dla skompensowania
pochyłości gruntu, pi"zy czym na nośniku znajduje
się przynajmniej jeden stabilizujący wspornik
ziemny dla bezpośredniego podparcia pojazdu, zna¬
mienny tym, że przegub (24) nośnika (7) znajduje
się pomiędzy częścią (25) nośnika (7), w której pra¬

cują wsporniki ziemne (14), a częścią (26) nośnika
(7), na którą oddziaływuje siłownik (34).

2. Pojazd według zastrz. 1, znamienny tym, że
wsporniki ziemne (14) są umieszczone przy tylnej

5 części nośnika (7).
3. Pojazd według zastrz. 1, znamienny tym, że

posiada zespół blokujący (23, 34) dla mocowania
przedniej części nośnika (7) w rozmaitych położe¬
niach przegubowych względem podwozia pojazdu.

10 4. Pojazd według zastrz. 1 albo 2, znamienny
tym, że nośnik (7) posiada część (27) wystająca
poza tylne zakończenie (28) podwozia i podpieraną
za pomocą wsporników ziemnych (14).

5. Pojazd według zastrz. 1 albo 2, znamienny tym,
że wsporniki ziemne (14) są zamocowane obrotowo
względem nośnika (7), przy czym oś (29) ich obrotu
jest usytuowana równolegle do osi (13) przegubu
(24) nośnika (7), i są mocowane w rozmaitych po¬
zycjach obrotowych za pomocą zespołu mocującego

6. Pojazd według zastrz. 1 albo 3, znamienny tym,
że posiada prowadnicę (31), usytuowaną w odstępie
względem osi (13) przegubu (24) nośnika (7) i prze¬
znaczoną do prowadzenia przedniej części nośnika
(7) w trakcie jego ruchu przegubowego.

7. Pojazd według zastrz. 6, znamienny tym, że
prowadnica (31) ma kształt odwróconej litery U
i przytrzymuje część (32) nośnika (7) pomiędzy
bocznymi ramionami (33).

8. Pojazd według zastrz. 1, znamienny tym, ze
nośnik (7) jest przynajmniej częściowo umieszczony
pionowo ponad podwoziem pojazdu.
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