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Przedmiotem wymnalazku jest pojazd z przegubo-
wym nosnikiem, wyposazonym we wsporniki ziem-
ne, szczegblnie przydatny do prac prowadzenych
na duzej wysoko$ci w trudno-dostesnym terenie.

Z opisu patentowego Stanéw Zjednoczonych
nr 2864 625 jest znany pojazd z przegubowym nos-
nikiem, wyposazonym we wsporniki ziemne, przy
czym noé$nik jest zamocowany przegubowo na pod-
wozit i podtrzymuje ukiad dzwigowy w trakcie
jazdy oraz pracy, za$§ pomiedzy nos$nikiem a pod-
woziem znajduje sie sitownik prrechylajacy mosnik
wzgledem podiuznej osi podwozia woko6t przegubu

dla skempensowania pochylosci g-untu. Zastosowa- -

ny w tym pojezdzie moénik stanowi dosé wysoka
kolumne, ktéra jest pelgczona od spodu z pojazdem
za pomocyg przegubu i ktéra w czedci szczytowej
jest polgczona z silownikiem, zamocowanym do
pojazdu. Wsporniki ziemne sa polaczone przegubo-
wo z noénikiem w miejscu usytuowanym ku tylowi
wzgledem przegubu laczacego nosrik z pojazdem
oraz wzgledem miejsca zamocowania nos$nika z
silownikiem, ktére to poljczenia s3a umieszczone
zasadniczo w tej samej plaszczyZnie nionowej.

Zaprojektowanie nosnika w postaci dosé wysokiej
kolumny, na szczycie ktérej zmajduje sie obrotnica,
utrudnia uzyskanie odpowiedniej stabilnosci, co
jest szczegélnie istotne w przypadku, gdy nosnik
ma podpiera¢ diwig. Pomadto, silownik uzyty w
tym rozwigzaniu musi posiada¢ bardzo duzg sztyw-
no$é ze wzgledu na swa znaczng diugos¢.
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Celem wynalazku jest ulepszenie pojazdu o kon-
strukcji opisanej powyzej, tak aby polgczenie po-
jazdu z no$nikiem bylo zrealizowane w spes6éb bar-
dziej stabilny i niezawodny, a zwlaszcza tak aby
nosnik moégl podpiera¢ uklad diwigowy, za pomoca
ktbrego mozna przenosi¢ platforme reboczg lub
kabine na bardzo duze wysokosci, na przykiad 30—
—40 metréw.

Pojazd z przegubowym noénikiem, wyposazonym
we wsporniki ziemne, wediug wynalazku charakte-
ryzuje sie tym, ze przegub nosnika znajduje sie
pomiedzy cze$cia mnosnika, w ktérej wsporniki
ziemne pracuja, a czeseig nosnika, na ktérg oddzia-
lywuje sitownik. Wsporniki ziemne sg umieszczone
przy tylnej czesSci nodénika. Pojazd posiada zespédl
blokujacy dla mocowania przedniej czgsci nosnika
w rozmaitych polozeniach przegubowych wzgledem
podwozia pojazdu. Nosnik posiada czes¢ wystajaca
poza tylne zakonczenie podwozia i podpierang za
pomoca wspornikéw ziemnych.

Wsporniki ziemne sg podparte obrotowo wzgle-
dem nodnika, przy czym of ich obrotu jest usytu-
owana rownolegle do osi przegubu nosnika i sg
mocowane w rozmaitych pozycjach obrobtowych za
pomocg zespolu mocujacego.

Pojazd korzystnie posiada prowadnice, usytuowa-
ng w odstepie wzgledem osi przegubu nosnika
i przeznaczong do prowadzenia przedniej czesci
no$nika w trakcie jego ruchu przegubowego. Pro-
wadnica ma ksztalt odwréconej litery U i przy-
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trzymuje czgséé nodnika pomiedzy bocznymi ramio-
nami. Nosnik jest przymajmniej czesciowo umiesz-
czony  pionowo pomad podwoziem pojazdu.

Poprzez szczegélnk lusytuowanie przegubu wyzna-
czajacego oS przechyﬁ-w.d.a nosnika wzgledem nos-
nika, uruchamianego; silownikiem, nosnik ten jest
poddawany w.zasadzie tylko dzialaniu sil piono-
wych, co - umoztiwia zaprojektowanie nosnika. w
postaci zasadniczo plaskiej plyty, wystajacej ponad
cze$¢ podwozia pojazdu, na ktérg bedg oddzialty-
waty sity pionowe na stosunkowo diugich ramio-
nach, tak ze bedzie mozliwe wytrzymywanie duzych
naprezen podczas pracy dZwigu przy zastosowaniu
stosunkowo prostych rozwigzan korsirukeyjnych.
Tylny koniec pojazdu znajduje sie pod noénikiem,
potaczony z mim przegubowo, co jest korzystne ze
wzgledu ma stabilnoéé konstrukeji.

Przedmiot wymalazku jest przedstawiony w przy-
ktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1

przedstawia schematyczny widok z boku pojazdu..

wedtug wynalazku w poltozeniu transportowania,
fig. 2 — widokx z boku pojazdu w polozeniu robo-
czym, a fig. 3 — schematycany przekr6j pojazdu
wzdtuz linii ITI—III z fig. 2, przy czym nie zostalo
tu pokazane wyposazenie robocze przedstawione na
fig. 11 2.

Przedstawiony na rysunku pojazd jest pojazdem
terenowym, majacym uklad sterowania usytuowany
w Srodkowej czesci pojazdu pomiedzy czescig tyl-
na 1 a czescia przednia 2. Obie czesci pojazdu sg
polgczone ze sobg za pomocy zawiasy 3, przez co
obie te czesci s3 przechylne wzgledem siebie woko6t
pionowej osi 4.

Korzystne jest, jezeli czesci pojazdu 1 i 2 beda
zabezpieczone przed przechylaniem wzgledem siebie
wokoét poziomej osi usytuowanej wzdluz diugiej osi
pojazdu. Kazda z czedci pojazdu ma wlasny zesp6t
kotowy i zaleca sie, aby wszystkie kota byly na-
pedzane. Dla pracy w terenie, pojazd mozna przy-
stosowaé do mieréwnosci danego terenu w ten
sposéb, ze zespoty kotowe 5, 6 pojazdu bedag w zna-
ny sposéb zamocoware przegubowo.

Na tylnej czesci 1 pojazdu znajduje sie nosnik 7
do podpierania podstawy 8 dla wyposazenia robo-
czego w postaci ukladu diwigowego 9 typu ,dzwi-
gu podniebnego”. Podstawa 8 1jczy sie z nosni-
kiem 7 poprzez obrotnice 10 albo inne podobne
urzadzenie podtrzymujgce -dla umozliwienia obrotu
podstawy 8 wzgledem mosnika 7. W praktyce os$
tego obrotu jest pionowa podczas pracy z uklad=m
dzwigowym. Uklad diwigowy ma na zewnetrznym
koncu platforme roboczg 11 albo kabine. W poio-
zeniu tramsportowania, przedstawionym mna fig. 1,
uklad diwigowy 9 jest zlozony nad pojazdem pod-
czas gdy platforma robocza 11 jest umieszczona w
poblizu tylnego konca pojazdu. Wspornik 12 stuzy
do podpierania ukladu diwigowego.

Pojazd przedstawiony na rysunku jest szczegdl-
nie przydatny przy pracach mna duzej wysokosci
w trudno dostegpnym terenie, przy czym mna plat-
formie roboczej 11 moze znajdowaé sig “jeden lub
kilku operator6w. Praca moze dotyczyé robdt wy-
konywanych na liniach sieci elekirycznej albo ich
biegunach, Gdy uktad diwigowy 9 jest roztozony
dla uzyskania najwyzszej wysokosci roboczej, to
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najwazniejsze jest, aby podstawe 8 ostroznie wy-
poziomowaé podczas pracy. Najmniejsza chwiejnos¢
albo drgania pojazdu spowoduja o wiele silniejszy
ruch kabiny roboczej w trakcie jej podnoszenia.
Wymagania stawiane praktycanie podczas poziomo-
wania s tak powazne, ze poziomowanie musi sie
przeprowadzaé z wykorzystaniem poziomic wod-
nych albo podobnych urzadzen poziomujgcych.

W celu ulatwienia poziomowania podstawy 8, w
przypadku gdy pojazd jest nachylony, i z zastoso-
wanym ukladem diwigowym 9, nosnik 7 przechyla
sie wokot osi 13 skierowanej poprzecanie wzgledem
podiuznej osi pojazdu. W celu utrzymywania po-
jazdu w polozeniu moboczym w sgoséb stabilny
podczas pracy, pojazd ma kilka wspornikéw ziem-

~nych 14, 15 dla bezpoéredniego podpierania po-

jazdu.

W tym  przy«ladzie wykonania sg zastosowane
cztery wsporniki, przy czym jedna para wsporni-
kéw znajduje sie przy tylnym koncu pojazdu, zas.
druga przy przednim. Wsporniki ziemne kazdej
pary s3 umieszczone po przeciwnych stronach po-
jazdu. :

Przednie wsporniki ziemne 15 korzystnie stamo-
wig zespoty cylindryczno-tiokowe, ktérych cylindry
16 s3 potjczome z przednig czescia 2 pojazdu, zas
przesuwne w gére i w do6t tloczyska 17 s3 pola- .
czore z plytami 18 przeznaczonymi do bezposéred-
niego wsparcia na ziemi. Tylne wsporniki ziemne 14
sg umieszczone na przegubowym noéniku 7 dla bez-
posredniego podparcia nosnika 7.

Na figurze 3 pokazano, ze kazdy z tylnych wspor-
nikéw ziemnych 14 zawiera przednig czesé¢ 19 po-
laczong z nosnikiem 7 i drugg cze$é 20, poljczong
z zawiasem 21 z czescia przednig i wystajacag w
kierunku podluznym pojazdu. Swobodny - koniec
czesci 20 jest zakonczony pityty 22, przeznaczong do
kezposredriego wsparcia na ziemi. Czesé 20 jest
przechylna za pomocg zespolu tlokowo-cylindrycz-
nego -(nie pokazanego) pomiedzy polozeniem przed-
stawdonym na fig. 2 i 3, w ktérym plyta 22 opiera
sie o ziemie, a polozeniem przedstawionym na fig. 1,
gdzie cze$¢ 20 jest przechylona w gére i zajmuje
w zasadzie pozycje pionows.

Wsporrniki ziemne 14, 15 z jednej strony pojazdu
pracuja niezaleznie od odpowiednich wspornikéw
z drugiej strony pojazdu w celu umozliwienia sta-
bilnego ustawienia pojazdu, wzgledem terenu. Na
fig. 2 pckazano, ze wsporniki ziemne sa przystoso-
wane do uniesienia catego pojazdu tak aby jego
kota nie stykaly sie z ziemig. Wsporniki ziemne 14
majg za zadanie podeprzeé¢ no$nik 7 od strony tyl-
nej, co pokazano na fig. 1.

Przednia cze$é noénika 7 jest zamocowana w roz-
maitych pnlozeniach .przegubowych wzgledem pod-
wozia pojaedu za pomoca elementéw ustalajg- .
cych 23. Przegub 24 tworzacy o§ 13 przechylania
noénika 7 jest umieszczony pomiedzy czesScig 25
noénika, w ktérej pracujag wsporniki ziemne 14,
a czescig 26, poprzez ktéra mosnik 7 jest zamaco-
wany do podwozia pojazdu.

Czesé 27 noénika 7 wystaje poza tylne zakoncze-
nie 28 podwozia pojazdu, a wsporniki ziemne 14
stabilizujg te wlasnie wystajaca czes¢ 27 mnosnika.
Wspornjki ziemne 14 s3 polgczone przegubowo
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© Wispormik -obraca s pomiedzy poioﬁemem mbu
czym, przed$tawionym: -na -fig. 2, “a polsbeniemn
przedstawititym .na fig.| 1, :sdzie wepornik zémny
“ N'GMW ‘do géry -dla ‘wykludaénia mozli-
: ‘retkmiigeia si¢ . dpinego kofica  weporhiiks
z zliemim pobiczas hnsbartoweadtia.:Moing - zauie-
29¢, se platfontna : rolooran ‘11 pedczas’ tranéportoka -
nia mode Yyt treche wmiesionn & poddienia -pried-
sthwioread ma Yig. 1w celu zwigksreria praeiwitu
zityha pojuziu. Moka raiwaRyé FOWRIe:, de WSpoT-
niki- ziemne J¢ moina obrdcit wolél walka dsio~
‘wego B9 tak,*aby ‘w momencie stosowania bydy od-
chylone wzglédeon piwnu (przykladowd do 5°). -
“'Na tiguiee 11 3 pbkamian, e prsediie; wispor-
niki whemnie 15 ‘réwmies megy -vbradaf sig tm po-
neses gylindra 533) wokidl :osi 86 rémmoleghaj do
osi 29, przez co wsporniki ite mubna tak wstawic,
@by .y ézadie WOsAwania byly usytisowarte piohowo,
alse (jek polcamano na fig. ‘2) cokolwiek pochylone
wzgledem plaszczysny pionowe;.

W poltozeniu przedstawionym na fig. 2, wspor-
niki ziemne 15 s3 pochylone w kierunku wsporni-
k6w ziemnych 14 dla polepszenia stabilnosci. Kat
nachylenia a moze przykladowo wynosi¢ 5°. Pro-
wadnica 31 jest umieszczona w pewnym odstepie
od osi 13 no$nika 7, tuz przy przedgiem jego za-
konczeniu, i stuzy do prowadzenia mosnika 7 pod-
czas wykonywania przez niego Tuchu obrotowego,
gdy noénik znajduje sie w réznych polozeniach.

Na figurze 3 pokazano, ze prowadnica 31 ma
ksztatt odwréconej litery U, zawierajacej pomiedzy
swymi ramionami 33 czesé¢ 32 nosnika.

Jak pokazano na fig. 2, prowadnica 31 moze mieé¢
ksztalt zakrzywiony z promieniem krzywizny od-
powiadajacym odstepowi od osi 13. W celu uzyska-
nia skutecznego prowadzenia noénika 7, czes¢ 32
przylega poprzez odpowiednie slizgowe elementy
nosne do wewnetrmych bok6w ramion 33 prowad-
nicy. Na fig. 3 jest przedstawiony silownik 34 przy-
stosowany do przechylania nosnika 7 wok6t osi 13,
przy czym wspomniany silownik dziata pomiedzy
noénikiem 7 a podwoziem czesci tylnej 1 pojazdu.

Sitowmik 34 jest umieszczony w obszarze prowad-
nicy 31 i przedniego zakonczenia noénika. W celu
zamocowania no$nika 7 w innym pozaddnym po-
lozeniu obrotowym, mozna zastosowaé przykladowo
kolki 23, ktoére wystaja przez liczne otwory w ra-
mionach 33 prowadnicy i wchodza do otworéw w
bokach czes$ci 32 nosnika.

Pojazd wediug wynalazku jest uzytkowany w na-
stepujacy sposéb: Podczas jazdy po szosie, albo
w terenie, wsporniki ziemne 14, 15 sq zozome,
a nosnik 7 jest zblokowany z czescig tylng 1 po-
jazdu w potozeniu przedstawionym na fig. 1. Kiedy
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- W anajogictny speish, wspomniki prxy tylaym
i Md{m ‘pojazdu megh byé urtchemiane
paratrid ctuk, 4o obydim -onhce ipbjapda mogs ayé
odpowiedniv: podnuszone i epusitacne. Kiedy nos-
rk T znajdije e W wymmganym ‘pobodenid, wow-
caas mﬂg dtwiguwy tnoze spricowdst stosownie do
zadobeni. Eorzystne jest, sby tidad diéwigowy pra-
cowal w, dsysadwaniu Z tylu -wrghédem ipojazd,
poniewsif-czad¢ ‘pradinia pdajaad shaty whedy jako
przeciwwaga. W celu uzyckania stabilnosci podczas
pracy na pochylosci, korzystne jest takze umiesz-
czenie pejazdu w taki sposéb, zeby jego tylny
koniec byl usytuowany wyzej niz przedmni.

Zastosowanie mozliwosci obrotu nosnika 7 w
czasie pracy na pochylosci jest przedstawiome na
fig. 2. W przypadku terenu plaskiego, nosnik 7
moze naturalnie pozosta¢ podczas pracy w polo-
zeniu przedstawionym na fig. 1.

Zalety: rozwigzania wedbug wynalazku jest to, ze
umozliwia ono prace z ukladami diwigowymi albo
podobnymii wymagajagcymi ostroznego ustawienia
takze w teremie o odpowiednio duzym pochyleniu.
Poniewaz tylne wsporniki ziemme 14 sg zastoso-
wane bezpoérednio na obrotowym nosniku 7 i poza
tym jest on blokowany za pomocy silownika 34
i(albo kolkéw 23) w odstepie od wspornikéw ziem-
nych, zatem uzyskuje sie¢ nadzwyczaj dobrg stabi-
lizacj¢ nosnika 7, za§ calkowicie uniesiony nad
ziemie pojazd bedzie poprzez przegub 24 podtrzy-
mywat od spodu nosnik 7, przydajgc mu stabilnosci.
Wytrzymalosé przegubu 24 moze nie by¢ tak duia,
jak w przypadku rozmieszczenia wspornikéw ziem-
nych 14 na czesci tylnej 1 podwozia pojazdu, za-
miast na-nosniku 7. Wymagania, dotyczace doklad-
nosci prz,egu-bu 24 nie potrzebuja zatem by¢é szcze-
gblnie suyrowe, a naprezenia w mosniku 7 beda
mniejsze poprzez zastosowanie ukladu wsporni-
kéw ziemmych 14.

Dodatkews zaleta wynikajacg z zastosowania
wspornilkdw ziemnych 14 na nosniku 7 jest to, ze
wspomniane wsporniki moga byé latwo uiyte na
noéniku bez potrzeby stosowania na czesci tylnej 1
pojazdu czgsci wystajacej daleko ku tylowi i w bok
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dla przenoszenia takich wspornikéw. Jak przedsta-
wiono na rysunku, cze$¢ tylna 1 pojazdu moze
mniej wystawaé¢ ku tylowi niz nosnik 7, tak ze
wsporniki ziemne 14 mogg by¢ usytuowane calko-
wicie poza podwoziem czesci tylnej 1. )

Rozwigzanie wedlug wynalazku nie jest ograni-
czone tylko do podanego przykladu wykonania.
Mozliwy-  jest szereg modyfikacji rozwigzania,
a mianowicie wsporniki ziemne 14 moga byé po-
laczone z nosnikiem 7 w sposéb sztywny, a nie
obrotowo. Moze byé stosowany takie kazdy .do-
wolny rodzaj zespotu napedowego do uruchamia-
nia wsprnikéw ziemnych 14, pozwalajacy na otrzy-
manie sily unoszacej nosnik 7 i pojaz’. Poza tym,
przednie wsporniki ziemne 15 moga znajdowaé sie
na przednim zakonczeniu tylnej czeSci 1 pojazdu
zamiast na czesci przedniej 2.

Zastrzezenia patentowe

“1. Pojazd z przegubowym noénikiem, wyposazo-
nym we wsporniki ziemne, przy czym nos$nik jest
zamocowany przegubowo na podwoziu i podtrzy-
muje uklad diwigowy w trakcie jazdy oraz pracy,
za$§ pomiedzy no$nikiem a podwoziem znajduje sig
silownik, przechylajacy noénik wzgledem podluinej
osi podwozia woké! przegubu dla skompensowania
pochylodci gruntu, przy czym na nosniku znajduje
si¢ przynajmniej jeden stabilizujacy wspornik
ziemny dla bezposredniego podparcia pojazdu, zua-
micnny tym, ze przegub (24) nosnika (7) znajduje
sie pomiedzy czescia (25) nosnika (7), w ktérej pra-

10

15

cuja wsporniki ziemme (14), a czeScia (26) nosnika
(M, na ktéra oddzialywuje sitowndk (34).

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
wsporniki ziemne (14) s umieszczone przy tylnej
czesci nosnika (7).

3. Pojazd wedlug zastrz. 1 znamienny tym, ze
posiada zespél! blokujacy (23, 34) dla mocowania
przedniej czesci noénika (7) w rozmaitych poloze-
niach przegubowych wzgledem podwozia pojazdu.

4. Pojazd wedlug zastrz. 1 albo 2, znamienny
tym, ze noénik (7) posiada czg¢sé (27) wystajacy
poza tylne zakonczendie (28) podwozia i podpierana
za pomoca wspornikéw ziemnych (14).

5. Pojazd wedlug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym,
ze wsporniki ziemmne (14) sg zamocowane obrotowo
wzgledem nosnika (7), przy czym o$ (29) ich obrotu
jest usytuowana réwmolegle do osi (13) przegubu
(24) nosnika (7), i s3 mocowane w rommaitych po-
zycjach obrotowych za pomocg zespolu mocujacego

6. Pojazd wedlug zastrz. 1 albo 3, znamienny tym,
ie posiada prowadnice (31), usytuowang w odstepie
wzgledem osi (13) przegubu (24) nosnika (7) i prze-
znaczong do prowadzenia przedniej czesci nosnika
() w trakcie jego ruchu przegubowego.

7. Pojazd wediug zastrz. 6, znamienny tym, ze
prowadnica (31) ma ksztaltt odwréconej litery U
i przytrzymuje czesé (32) noénika (7) pomiedzy
bocznymi ramionami (33).

8. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
nosnik (7) jest przynajmniej czesciowo umieszczony
pionowo ponad podwoziem pojazdu.
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