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(54) Title: MOTOR VEHICLE LOCK, IN PARTICULAR MOTOR VEHICLE DOOR LOCK
(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUG-SCHLOSS, INSBESONDERE KRAFTFAHRZEUG-TURSCHLOSS

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle lock, in
particular a motor vehicle door lock, which, in its basic design, is
equipped with a locking mechanism (1, 2) consisting essentially of a
rotary latch (1) and a pawl (2). Furthermore, a closing drive (4) and
an opening drive (4) for the locking mechanism are implemented. In
addition, a drive pawl (5) for acting on the locking mechanism (1, 2)
is implemented. According to the invention, a single and combined
opening/closing drive (4) is implemented, which acts on the drive
pawl (5) optionally in an opening direction (O) for acting on the pawl
(2) and in an opposite closing direction (Z) for acting on the rotary
latch (1).

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist ein Kraft-
fahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-Tiirschloss, welches
in seinem grundsétzlichen Aufbau mit einem Gesperre (1, 2) aus im
Wesentlichen Drehfalle (1) und Sperrklinke (2) ausgeriistet ist. Fer-
ner ist ein Zuzichantrieb (4) sowie ein Offnungsantrieb (4) fiir das
Gesperre (1, 2) realisiert. Dariiber hinaus eine Antriebsklinke (5) zur
Beaufschlagung des Gesperres (1, 2). Erfindungsgeméib ist ein einzi-
ger sowie kombinierter Offnungs-/Zuzichantrieb (4) realisiert, wel-
cher auf die Antriebsklinke (5) wahlweise in einer Offnungsrichtung
(O) zur Beaufschlagung der Sperrklinke (2) und in einer entgegen-
gesetzten Zuziehrichtung (Z) zur Beaufschlagung der Drehfalle (1)
arbeitet.
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Beschreibung

Kraftfahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-Turschloss

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-
Tlrschloss, mit einem Gesperre aus im Wesentlichen Drehfalle und Sperrklinke,
ferner mit einem Zuziehantrieb sowie einem Offnungsantrieb fiir das Gesperre,

und mit einer Antriebsklinke zur Beaufschlagung der Drehfalle.

In der Regel ist das Gesperre aus im Wesentlichen Drehfalle und Sperrklinke als
Einklinkengesperre ausgelegt, d. h. verfligt Uber eine (einzige) Sperrklinke.
Grundsétzlich werden von der Erfindung aber auch sogenannte Mehrklinken-

Gesperre mit zwei Sperrklinken umfasst.

Beim gattungsbildenden Stand der Technik nach der DE 10 2018 113 270 A1
sind ein Zuziehantrieb und ein Offnungsantrieb fiir das Gesperre vorgesehen.
Die Drehfalle kann mithilfe des Zuziehantriebes bis in eine Uberhubposition
Uberfihrt werden. Zum Offnen des Gesperres wird die Drehfalle mithilfe des
Zuziehantriebes in der Uberhubposition gehalten. Dadurch kann der Offnungs-
antrieb die Sperrklinke 6ffnen und fahrt anschlieBend der Zuziehantrieb bei
gedffnetem Gesperre in seine Grundposition zurlick. Auf diese Weise soll
insgesamt die Gerauschentwicklung bei einem Offnungsvorgang des Gesperres

gegenlber bisherigen Ausflihrungsformen verringert werden.

Der weitere Stand der Technik nach der DE 10 2019 135 464 A1 betrifft ein
Kraftfahrzeug-Schloss, welches mit einem Zuziehantrieb und einer Offnungs-
einrichtung ausgerUstet ist. Der Zuziehantrieb weist wenigstens einen elekiro-
motorisch beaufschlagbaren Schwenkhebel und eine auf die Drehfalle
arbeitende Zuziehklinke auf. Die Offnungseinrichtung ist mit einer den
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Schwenkhebel und die Zuziehklinke im Zuziehbetrieb koppelnden und zum
Offnen trennenden Kniehebelanordnung ausgerlistet.

Die bekannten Kraftfahrzeug-Schlésser haben sich generell bewahrt und
arbeiten funktionssicher, weil im Endeffekt Offnungsantrieb und Zuziehantrieb fiir
das Gesperre Ortlich und funktional voneinander getrennt sind. Zwar beschaftigt
sich der weitere Stand der Technik nach der DE 20 2008 015 789 U1 auch mit
Ausfiihrungsformen, die auf eine Zuzieh-/Offnungseinrichtung zuriickgreifen. An
dieser Stelle ist die Auslegung jedoch so getroffen, dass der Antrieb entweder flir
eine Zuziehbewegung des Gesperres oder eine Offnungsbewegung sorgt. Das
hat sich ebenfalls bewahrt.

Wenn man die beiden erstgenannten Ausflhrungsformen nach der gattungs-
bildenden DE 10 2018 113 270 A1 einerseits und auch die DE 10 2019 135 464
A1 andererseits betrachtet, wird deutlich, dass die Ortliche und funktionale
Trennung des Offnungsantriebes und des Zuziehantriebes einen relativ
komplexen Aufbau nach sich zieht, was insgesamt auch nachvollzogen werden
kann. Denn andernfalls sind gegenseitige Funktionsbeeintrachtigungen moglich.
Im Sinne einer kostenglnstigen Fertigung ist es jedoch insgesamt
wlnschenswert, einzelne Funktionalititen zusammenzufassen. Hierflr gibt es

bisher im Stand der Technik keine Uberzeugenden Lésungen.

Demzufolge liegt der Erfindung das technische Problem zugrunde, ein derartiges
Kraftfahrzeug-Schloss und  insbesondere  Kraftfahrzeug-TUrschloss  so
weiterzuentwickeln, dass Vereinfachungen im Hinblick auf die Konstruktion und

Fertigung gegentber dem Stand der Technik beobachtet werden.

Zur Lésung dieser technischen Problemstellung ist ein gattungsgemaBes
Kraftfahrzeug-Schloss und insbesondere Kraftfahrzeug-TUrschloss im Rahmen
der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass ein einziger sowie kombinierter
Offnungs-/Zuziehantrieb realisiert ist, welcher auf die Antriebsklinke wahlweise in
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einer Offnungsrichtung zur Beaufschlagung der Sperrklinke und in einer
entgegengesetzten Zuziehrichtung zur Beaufschlagung der Drehfalle arbeitet.

Im Unterschied zum gattungsbildenden Stand der Technik nach der DE 10 2018
113 270 A1 oder auch der Lehre nach der DE 10 2019 135 464 A1 greift die
Erfindung folglich nicht (mehr) auf einen Zuziehantrieb und getrennt hiervon
einen Offnungsantrieb fiir das Gesperre zurlick, also auf zwei elektromotorische
Antriebe. Vielmehr kommt erfindungsgemal ein einziger elektromotorischer An-
trieb zur Anwendung, namlich der einzige sowie kombinierte Offnungs-/Zuzieh-
antrieb. Mithilfe dieses kombinierten Offnungs-/Zuziehantriebes wird folglich die
gewlnschte Gesperredffnung ebenso wie ein Zuziehvorgang realisiert und

umgesetzt.

Dazu arbeitet der einzige sowie kombinierte Offnungs-/Zuziehantrieb erfin-
dungsgemaB auf die Antriebsklinke, welche hierzu wahlweise in ihrer Offnungs-
richtung die Sperrklinke beaufschlagt und in der entgegengesetzten Zuzieh-
richtung die Drehfalle beaufschlagt. Zwar wird ein solcher Antrieb generell in der
DE 20 2008 015 789 U1 beschrieben, allerdings nur in der Weise, dass hiermit
entweder ein Zuziehvorgang oder ein Offnungsvorgang im Sinne einer ,Exklusiv-

oder-Beziehung* realisiert und umgesetzt werden kann.

Demgegenuber arbeitet die Erfindung mit dem einzigen sowie kombinierten
Offnungs-Zuziehantrieb, welcher einerseits in der Offnungsrichtung und
andererseits in der hierzu entgegengesetzt gerichteten Zuziehrichtung
beaufschlagt wird. In der Offnungsrichtung sorgt der Offnungs-/Zuziehantrieb
i.V.m. der Antriebsklinke daflr, dass die Sperrklinke von ihrem rastenden Eingriff
mit der Drehfalle abgehoben wird. Als Folge hiervon kann die Drehfalle
anschlieBend federunterstitzt 6ffnen und gibt einen zuvor gefangenen Schlief3-
bolzen frei. Hiermit ist ein elektromotorischer Offnungsantrieb verbunden.
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Zugleich ist erfindungsgeman der einzige sowie kombinierte Offnungs-/Zuzieh-
antrieb in der zur Offnungsrichtung entgegengesetzten Zuziehrichtung in der
Lage, Uber die Antriebsklinke die Drehfalle zuziehend zu beaufschlagen. In
diesem Fall sorgt die Antriebsklinke daflr, dass die Drehfalle — beispielsweise
ausgehend von einer Vorraststellung — mithilfe der Antriebsklinke in Richtung der
Hauptrastposition weiterbewegt wird. Hierzu wird der einzige sowie kombinierte

Offnungs-/Zuziehantrieb in der Zuziehrichtung bewegt.

Auf diese Weise wird ein Kraftfahrzeugschloss im Rahmen der Erfindung zur
Verflgung gestellt, welches auf zwei separate elektromotorische Antriebe einer-
seits fir den elektromotorischen Offnungsvorgang und andererseits den elektro-
motorischen Zuziehvorgang verzichtet, sondern vielmehr beide Funktionalitaten
mithilfe des einzigen sowie kombinierten Offnungs-/Zuziehantriebes inklusive
Antriebsklinke abbildet. Dadurch werden Kosten sowohl bei der Herstellung als
auch der Montage gespart. AuBerdem ist das Gewicht verringert. Darlber hinaus
zeichnet sich die erfindungsgemaie Ausfuhrungsform durch eine besonders
kompakte Bauweise aus, bendtigt also im Vergleich zum bisherigen Stand der
Technik einen deutlich verringerten Einbauraum. Hierin sind die wesentlichen

Vorteile zu sehen.

Nach weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist die Antriebsklinke mit einer Ver-
zahnung zum Eingriff eines Zahnrades des kombinierten Offnungs-/Zuzieh-
antriebes ausgerustet. Regelmanig handelt es sich bei der Antriebsklinke um ein
Zahnsegmentrad, welches um seine Achse drehbar ausgebildet ist. Das
Zahnsegmentrad ist dadurch gekennzeichnet, dass die Verzahnung lediglich an
einem umfangsseitigen Segment, dem Zahnsegment, realisiert ist, in welches
das Zahnrad des Offnungs-/Zuziehantriebes zum Antrieb der Antriebsklinke

eingreift.

Um die Sperrklinke oder die Drehfalle beaufschlagen zu kdnnen, verflgt die
Antriebsklinke Uber einen wahlweise auf die Sperrklinke oder die Drehfalle
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arbeitenden Ausleger. Dabei wird meistens noch so vorgegangen, dass ein
Zahnsegment der Antriebsklinke und der Ausleger winkelbeabstandet zuein-
ander angeordnet sind.

Durch den Winkelabstand des Zahnsegmentes von der Antriebsklinke werden
etwaige Funktionsbeeintrachtigungen bei der Beaufschlagung der Antriebsklinke
mithilfe des kombinierten Offnungs-/Zuziehantriebes von vornherein vermieden.
Hierzu tragt auch der weitere Umstand bei, dass die Antriebsklinke in der Regel
im Querschnitt topfartig mit zentraler Drehachse und umfangsseitigem
Zahnsegment sowie Ausleger ausgebildet ist.

Die im Querschnitt topfartige Gestaltung der Antriebsklinke tréagt dabei dem
Umstand Rechnung, dass die Antriebsklinke meistens zusatzlich mit einer Kontur
zur Wechselwirkung mit einem die Winkelposition der Antriebsklinke ab-
fragenden Sensor ausgerUstet ist. Die Kontur findet sich dabei typischerweise an
einem Zylinderstumpf, welcher mit der Antriebsklinke (drehfest) verbunden
werden kann oder mit dieser einstlickig ausgelegt ist. Der Zylinderstumpf definiert
dabei nicht nur die zentrale Drehachse der Antriebsklinke, sondern ist an seinem
AuBenumfang auch mit der erforderlichen Kontur ausgertstet, die mithilfe des
Sensors abgefragt werden kann, um auf diese Weise die Winkelposition der
Antriebsklinke feststellen zu koénnen. Durch den zugleich im Querschnitt
topfartigen Charakter der Antriebsklinke kann die Antriebsklinke den fraglichen
Zylinderstumpf Ubergreifen, sodass hierdurch sowohl das umfangsseitige
Zahnsegment als auch der Ausleger in eine zugehérige und vom Gesperre
aufgespannte Ebene verlagert werden.

Dabei wird zusatzlich und vorteilhaft noch so vorgegangen, dass der Ausleger
der Antriebsklinke in unbeaufschlagtem Zustand in einem weder die Sperrklinke
noch die Drehfalle beaufschlagenden Parkbereich angeordnet ist. Mithilfe des
Sensors kann der Parkbereich erfasst werden.
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Auf diese Weise sind ergdnzende Anschldge, Gummipuffer etc. flir die
Antriebsklinke ausdrtcklich entbehrlich. Vielmehr wird durch das Wechselspiel
zwischen der Kontur am Zylinderstumpf einerseits und dem die Kontur ab-
fragenden Sensor andererseits erreicht, dass die Antriebsklinke in ihrem unbe-
aufschlagten Zustand den fraglichen Parkbereich einnimmt. Hierbei handelt es
sich bewusst um einen Positionsbereich der Antriebsklinke in unbeaufschlagtem
Zustand, welcher etwaigen duBBeren Einwirkungen Rechnung tragt.

Tatséchlich héngt die von der Antriebsklinke eingenommene Grundposition in
unbeaufschlagtem Zustand seitens des kombinierten Offnungs-/Zuziehantriebes
von Faktoren wie der den Offnungs-/Zuziehantrieb beaufschlagenden Spannung,
der Temperatur oder auch der Richtung ab, in welcher die Antriebsklinke
beaufschlagt wird, d. h. ob diese aus der Offnungsrichtung kommend ihre
Grundposition einnimmt oder aus der Zuziehrichtung kommend. So oder so wird
ausdricklich und erfindungsgema der Parkbereich zugelassen und mithilfe des
Sensors erfasst. Dieser korrespondiert zu einem Positionsbereich und folglich
Winkelbereich der Antriebsklinke, welchen diese in ihrer Grundposition
einnehmen kann. Das macht zusatzliche Anschlage, Stopper etc. entbehrlich,
was erganzend dazu beitragt, dass Gewicht und Herstellungskosten sowie Preis

reduziert sind.

Hierzu tragt schlieBlich auch der Umstand bei, dass die Antriebsklinke vorteilhaft
als Metallformteil oder Kunststoffformteil ausgebildet ist. Vergleichbares gilt fur
den Zylinderstumpf. Dabei kdénnen die Antriebsklinke einerseits und der
Zylinderstumpf andererseits zweiteilig ausgelegt sein. Im Regelfall handelt es
sich jedoch um ein einstiickiges Kunststoffformteil oder Metallformteil. Sowohl
das Metallformteil als auch das Kunststoffformteil kénnen als Spritzgussteile

ausgelegt sein.

Im Ergebnis wird ein Kraftfahrzeug-Schloss und insbesondere Kraftfahrzeug-
Tarschloss zur Verflgung gestellt, welches auf konstruktiv frappierend einfache
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Art und Weise in der Lage ist, sowohl fir einen elektromotorischen Offnungs-
vorgang des Gesperres als auch flr sein Zuziehen sorgen zu kénnen. Das lasst
sich darauf zurlckflhren, dass flr beide Vorgédnge ein einziger kombinierter
Offnungs-/Zuziehantrieb verantwortlich zeichnet. In Verbindung mit der speziell
ausgelegten Antriebsklinke werden die unterschiedlichen Drehrichtungen des
kombinierten Offnungs-/Zuziehantriebes genutzt, um die Antriebsklinke einer-
seits in der Offnungseinrichtung und andererseits in der entgegengesetzten
Zuzieheinrichtung zu beaufschlagen. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu
sehen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfihrungsbeispiel

darstellenden Zeichnung néher erlautert; es zeigen:

Figuren 1 bis 3 das erfindungsgeméaBe Kraftfahrzeug-Schloss in
unterschiedlichen Ansichten.

In den Figuren ist ein Kraftfahrzeug-Schloss und insbesondere Kraftfahrzeug-
Turschloss dargestellt. Dieses verflgt in seinem grundsatzlichen Aufbau Gber ein
Gesperre 1, 2 aus im Wesentlichen Drehfalle 1 und Sperrklinke 2. Das erkennt
man primér anhand der Fig. 1. Das Gesperre 1, 2 ist zu diesem Zweck in einem
Schlossgehduse 3 gelagert, welches gréBtenteils aus Kunststoff hergestellt ist
bzw. hergestellt sein mag. Dartber hinaus gehdren zum grundsatzlichen Aufbau
ein Zuziehantrieb 4 sowie ein Offnungsantrieb 4 fiir das bereits genannte
Gesperre 1, 2, wobei nach dem Ausfihrungsbeispiel und erfindungsgeman ein
einziger sowie kombinierter Offnungs-/Zuziehantrieb 4 realisiert ist.

AuBerdem ist eine Antriebsklinke 5 vorgesehen, mit deren Hilfe die Drehfalle 1
respektive das Gesperre 1, 2 beaufschlagt werden kann. Mithilfe des erfin-
dungsgemaB vorgesehenen einzigen sowie kombinierten Offnungs-/Zuzieh-
antriebes 4 kann die Antriebsklinke 5 wahlweise in einer Offnungsrichtung O zur

Beaufschlagung der Sperrklinke 2 und in einer hierzu entgegengesetzten
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Zuziehrichtung Z zur Beaufschlagung der Drehfalle 1 angesteuert werden. Das
erkennt man am besten anhand der Fig. 1, wo einerseits die Offnungsrichtung O
und andererseits die Zuziehrichtung Z dargestellt sind.

Nach dem Ausfilhrungsbeispiel korrespondiert die Offnungsrichtung O zu einer
Schwenkbewegung der Antriebsklinke 5 um ihre Achse 6 im Gegenuhr-
zeigersinn, wohingegen die Zuziehrichtung Z der Antriebsklinke 5 zu einer

Drehung der Antriebsklinke 5 um ihre Achse 6 im Uhrzeigersinn korrespondiert.

Man erkennt, dass die Antriebsklinke 5 mit einer Verzahnung 5a ausgerustet ist.
Die Verzahnung 5a dient nach dem Ausflhrungsbeispiel zum Eingriff eines
Zahnrades 4 des kombinierten und einzigen Offnungs-/Zuziehantriebes 4.
Tatsachlich fallen nach dem Ausflihrungsbeispiel das Zahnrad 4 und der
Offnungs-/Zuziehantrieb 4 gestalterisch zusammen. Hierbei ist jedoch zu
berlicksichtigen, dass der Offnungs-/Zuziehantrieb 4 neben dem Zahnrad 4
zusatzlich noch einen Elektromotor sowie ein zwischengeschaltetes Getriebe
aufweisen mag, was aus Griinden einer besseren und deutlicheren Darstellung

im Detail nicht gezeigt ist.

Bei der Antriebsklinke 5 handelt es sich um ein um die Achse 6 drehbares
Zahnsegmentrad. Das lasst sich darauf zurlckfihren, dass die Verzahnung 5a
im Zusammenhang mit der kreisformig ausgebildeten Antriebsklinke 5 lediglich
an einem Umfangssegment der Antriebsklinke 5 realisiert und vorgesehen ist.
Folglich wird ein Zahnsegment 5a beobachtet. Tatsachlich verfagt die
Antriebsklinke 5 zusatzlich noch Uber einen wahlweise die Sperrklinke 2 oder die

Drehfalle 1 beaufschlagenden Ausleger 5b.

Man erkennt, dass das Zahnsegment 5a der Antriebsklinke 5 und der Ausleger
5b winkelbeabstandet zueinander angeordnet sind. Tatsdchlich wird zwischen
dem Zahnsegment 5a und dem Ausleger 5b nach dem Ausfuhrungsbeispiel und

in Bezug auf die gemeinsame Drehachse 6 ein Winkelabstand a im Bereich von
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in etwa 90° beobachtet, was selbstverstandlich nur beispielhaft und nicht
einschrankend gilt. Jedenfalls sind ein Rand des Zahnsegmentes 5a und er
Ausleger 5b voneinander beabstandet. Auf diese Weise sind etwaige

gegenseitige Funktionsbeeintrachtigungen ausgeschlossen.

Insbesondere anhand einer vergleichenden Betrachtung der Figuren 1 und 2
erkennt man, dass die Antriebsklinke 5 im Querschnitt topfartig mit der zentralen
Drehachse 6 und dem umfangsseitigen Zahnsegment 5a sowie dem Ausleger 5b
ausgebildet ist. Zu diesem Zweck ist die Auslegung im Detail so vorgenommen,
dass die Antriebsklinke 5 auf einem groBtenteils in der Fig. 2 zu erkennenden
Zylinderstumpf 7 ruht bzw. drehfest mit diesem Zylinderstumpf 7 unter
gemeinsamer Definition der Drehachse 6 gekoppelt ist. Der Zylinderstumpf 7
verfligt an seinem AuBBenumfang Uber eine Kontur 8, die zur Wechselwirkung mit

einem Sensor 9 eingerichtet ist.

Bei dem Sensor 9 handelt es sich im Ausfihrungsbeispiel um einen Schalter und
insbesondere Mikroschalter. Auf diese Weise kann mithilfe des Sensors bzw.
Mikroschalters 9 die Winkelposition der Antriebsklinke 5 abgefragt werden.
Dadurch besteht die Mdglichkeit, dass der Ausleger 5b als Bestandteil der
Antriebsklinke 5 in unbeaufschlagtem Zustand in einem Parkbereich P ange-
ordnet werden kann, der schematisch in der Fig. 3 wiedergegeben ist.

Dieser Parkbereich P gehdrt zu einer moglichen Winkelposition bzw. einem
Winkelbereich, welchen der Ausleger 5b der Antriebsklinke 5 Uberstreichen kann,
und zwar ohne dass im in der Fig. 3 jeweils dargestellten Grundzustand die
Sperrklinke 2 oder die Drehfalle 1 beaufschlagt werden. Insofern tragt der
Parkbereich P etwaigen Variationen bei der Einnahme der Grundposition seitens
des Auslegers 5b Rechnung. Solche Variationen lassen sich auf schwankende
und den Offnungs-/Zuziehantrieb 4 beaufschlagende  Spannungen,
Temperaturdifferenzen oder auch darauf zurlckfihren, dass die Grundposition
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entsprechend der Darstellung in der Fig. 3 ausgehend von der Offnungsrichtung
O oder der Zuziehrichtung Z angefahren wird.

Jedenfalls ist durch die Einnahme des Parkbereiches P seitens des Auslegers 5b
der Antriebsklinke 5 die Mdoglichkeit geschaffen, dass etwaige Anschlage,
Anschlagpuffer etc. fir die Antriebsklinke 5 insgesamt entbehrlich sind. Das
verringert den konstruktiven Aufwand und die Herstellungskosten. Innerhalb des
Parkbereiches P gibt folglich der Sensor 9 bzw. Mikroschalter ein durchgangig
gleiches Parksignal bzw. Sensorsignal an eine nicht ausdricklich dargestellte
Steuereinheit zur Auswertung der Antriebsbewegung des
Offnungs-/Zuziehantriebes 4 ab.

Die Funktionsweise ist wie folgt. Ausgehend von der in der Fig. 1 einge-
nommenen Parkposition bzw. Grundstellung der Antriebsklinke sorgt eine
Beaufschlagung seitens des einzigen sowie kombinierten Offnungs-/Zuzieh-
antriebes 4 der Antriebsklinke 5 in der Zuziehrichtung Z im Uhrzeigersinn um die
Drehachse 6 daflr, dass der Ausleger 5b der Antriebsklinke 5 gegen einen an
die Drehfalle 1 angeschlossenen und angedeuteten Zapfen fahrt. Die
Uhrzeigersinnbewegung des Auslegers 5b fihrt nun dazu, dass die Drehfalle 1
im AusfUhrungsbeispiel nach der Fig. 1 im Gegenuhrzeigersinn um ihre Achse
verschwenkt wird. Dazu hat die Drehfalle 1 in der Darstellung nach der Fig. 1
beispielsweise ihre Vorrastposition eingenommen und wird mithilfe des
Auslegers 5b der Antriebsklinke 5 durch die beschriebene Bewegung in die
Hauptrastposition Uberflhrt. Grundsétzlich kann die Drehfalle 1 mithilfe der
Antriebsklinke 5 auch in eine Uberhubposition verschwenkt werden, um
anschlieBend das Einfallen der Sperrklinke 2 zu erleichtern. AnschlieBend wird
die Antriebsklinke 5 wieder in ihre Grundposition bzw. den Parkbereich P
zurlckaberfuhrt. Hierzu korrespondiert eine Verfahrbewegung der Antriebsklinke

5 im Gegenuhrzeigersinn.
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Ausgehend von der Grundposition bzw. dem Parkbereich P flhrt nun eine
Beaufschlagung des Auslegers 5b in der Offnungsrichtung O dazu, dass der
Ausleger 5b im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt wird. Bei diesem Vorgang fahrt
der Ausleger 5b gegen eine Anschlagkontur der Sperrklinke 2 und sorgt dafr,
dass die Sperrklinke 2 im Ausfihrungsbeispiel um ihre Achse im Uhrzeigersinn
verschwenkt wird. Die Uhrzeigersinnbewegung der Sperrklinke 2 im Vergleich
zur Drehfalle 1 fihrt nun dazu, dass die Sperrklinke 2 ihre Rastposition in Bezug
auf die Drehfalle 1 verlasst. Als Folge hiervon kann die Drehfalle 1
(federunterstitzt) in ihre geodffnete Position verfahren und gibt einen zuvor
gefangenen und nicht dargestellten SchlieBbolzen frei. Das Gesperre 1, 2 wird
demzufolge gedffnet. Gleiches gilt flr die zugehorige Kraftfahrzeug-Tar.

Bezugszeichenliste:

1,2 Gesperre
1 Drehfalle
2 Sperrklinke
3 Schlossgehause
4 Zuziehantrieb bzw. Offnungsantrieb, Zahnrad
5 Antriebsklinke
5a Verzahnung
5b Ausleger
Achse
Zylinderstumpf

Kontur

Offnungsrichtung

6
7
8
9 Sensor bzw. Schalter, Mikroschalter
O
P Parkbereich

Z

Zuziehrichtung
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Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-Tirschloss, mit einem
Gesperre (1, 2) aus im Wesentlichen Drehfalle (1) und Sperrklinke (2), ferner mit
einem Zuziehantrieb (4) sowie einem Offnungsantrieb (4) fir das Gesperre (1,
2), und mit einer Antriebsklinke (5) zur Beaufschlagung des Gesperres (1, 2),

dadurch gekennzeichnet,dass

ein einziger sowie kombinierter Offnungs-/Zuziehantrieb (4) realisiert ist, welcher
auf die Antriebsklinke (5) wahlweise in einer Offnungsrichtung (O) zur
Beaufschlagung der Sperrklinke (2) und in einer entgegengesetzten Zuzieh-
richtung (Z) zur Beaufschlagung der Drehfalle (1) arbeitet.

2. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebsklinke (5) eine Verzahnung (5a) zum Eingriff eines Zahnrades (4) des

kombinierten Offnungs-/Zuziehantriebes (4) aufweist.

3. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebsklinke (5) als um eine Achse (6) drehbares Zahnsegmentrad

ausgebildet ist.

4. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsklinke (5) einen wahlweise die Sperrklinke (2)

oder die Drehfalle (1) beaufschlagenden Ausleger (5b) aufweist.

5. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Zahnsegment (5a) der Antriebsklinke (5) und der Ausleger (5b) winkel-
beabstandet (a) zueinander angeordnet sind.
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6. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsklinke (5) im Querschnitt topfartig mit der
zentralen Drehachse (6) und dem umfangsseitigen Zahnsegment (5a) sowie dem

Ausleger (5b) ausgebildet ist.

7. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsklinke (5) eine Kontur (8) zur Wechselwirkung
mit einem die Winkelposition der Antriebsklinke (5) abfragenden Sensor (9)

aufweist.

8. Kraftfahrzeugschloss nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Ausleger (5b) der Antriebsklinke (5) in unbeaufschlagtem
Zustand in einem weder die Sperrklinke (2) noch die Drehfalle (1)
beaufschlagenden Parkbereich (P) angeordnet ist.

9. Kraftahrzeug-Schloss nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der Sensor (9) den Parkbereich (P) erfasst.

10. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsklinke (5) als Metall- und/oder Kunststoftformteil

ausgebildet ist.
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