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Vet3vi teli tela-ajoneuvoa varten ja telissd kdytettdvd telamatto -
Drivande boggi f&r larvfordon och larvmatta f&ér anvéndning vid boggin ~

(57) Tiivistelmd

KeksinnSn kohteena on vetdvd tell tela-ajoneuvoa
varten. Teli kdsittdl yhtendiseen tal jaettuun
telipalkkiin (3) vapaasti pydrivdsti ripustetut,
kantavat pydridt (4,5), kantavien pydrien ympéri
viedyn pddttSmin telamaton sekd ainakin yhden
telamattoon (2) vedon tuovan vetorullan (1). Mai-
nittu vetorulla (1) on jérjestetty puristamaan
telamattoa (2) pddltdpéin. Telamatto (2) on ra-
kenteeltaan olennaisesti joka suuntaan joustava.
Kantavat pydrdt (4,5) on ripustettu-mainittuun
telipalkkiin (3) siten, ettd mainittu joustava
telamatto (2) puristuu kahden teliin kuuluvan
kantavan pydrdn (4,5) vidliin jdrjestetyn veto-
rullan (1) ja vetorullan kummallakin puolella
olevan kantavan pydrdn (4,5) vdliin. Kantavat
pydrdt (4,5) on edullisesti ripustettu telipalk-
kiin (3) vdlielinten (32,33) vdlitykselld, jotka
ovat telipalkkiin (3) ndhden kdintymddn pédsevidt.
Teli on td#lléin joustava telamaton (2) jousta-

vuuden ja kantavien pySrien ripustuksen vhieis-

vaikutuksesta.

(57) Sammandrag

Uppfinningen avser en drivande boggi

f8r ett larviordon. Boggin innefattar
birande hjul (4,5), som dr fritt roter-
bart upphdngda pd en kontinuerlig eller
delad boggibalk (3), en omkring de birande
hjulen f8rd dndl8s larvmatta och atminstone
en drivrulle (1), som 8verfbr drivkraft
till larvmattan (2). Nimnda drivrulle

(1) iir anordnad att trycka mot larvmattan
(2) uppifran. Larvmattan (2) &r till

sin konstruktion fjiddrande 1 visentligen
alla riktningar. De bdrande hjulen (4,5)
ar upphingda pd nimnda boggibalk (3) pi
sddant sidte, att ndmnda fjddrande larvmatta
(2) pressas mellan drivrullen (1), som

dr anordnad mellan tvd till boggin h8rande
barande hjul (4,5), och det birande hjulet
(4,5) pd vardera sidan om drivrullen.

De bdrande hjulen (4,5) dr fdrdelaktigt
upphédngda pad boggibalken (3) genom f8r-
medling av mellanorgan (32,33), som ir
svingbara 1 f8rhidllande till boggibalken
(3). Boggin dr hdrvid fjidrande genom
samverkan av larvmattans (2) elasticitet

och de tarande hjulens upphingning.
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Vetdvd teli tela-ajoneuvoa varten ja telissd kiytettdvd telamatto
Drivande boggi f&r larvfordon och larvmatta f8r anvindning

vid boggin

Keksinndn kohteena on vetdvd teli tela-ajoneuvoa varten, joka teli ki-
sittdd yhtendiseen tai jaettuun telipalkkiin vapaasti pydrivisti ripus-
tetut, kantavat py8ridt, kantavien pySrien ympidri viedyn pddttdmin tela-
maton vedon vdlittimiseksi kuljettavaan alustaan kuten maanpintaan, seki
ainakin yhden telamattoon vedon tuovan vetorullan, joka on jdrjestetty

puristamaan telamattoa pddltdpdin.

Telamaton kdyttd maastoajoneuvoissa ja vastaavissa on sininsid tunnettua.
Telamaton kdyt811ld pyritddan toisaalta parantamaan ajoneuvon vetokykyi
vaikeakulkuisessa maastossa ja toisaalta silld pyritddn pienentimiin ajo-
neuvon ja maan vdlist3d pintapainetta, jotta estettdisiin ajoneuvon pysrien
uppoeminen liian syvidlle maaperddn. Yleisesti ottaen siis telamaton kiy-
t5114 parannetaan maastoajoneuvon kulkuominaisuuksia vaikeakulkuisessa

maastossa.

Tavanomaisin ratkaisu tela-ajoneuvoissa on se, ettid p3#itdn telamatto on
viety ajoneuven telirakenteeseen kuuluvien kantavien pydrien ympiri,
joista kantavista pySristd on yleensd ainakin yksi jirjestetty vetdviksi.
Toinen tavanomainen vetojidrjestely on sellainen, ettid telirakenteeseen
on kantavien pySrien lisdksi jidrjestetty erillinen vetopy®drd, joka kiyt-
tdd telaa telamaton sisipuolelta. Erds esimerkki t#llaisesta ratkaisusta

on tunnettu mm. FI-hakemuksesta 820 954.

Telamaton ulkopuolinen k#ytt8 telirakenteissa on my3s sinidnsid tunnettua.
Mm. US-patenttijulkaisusta 3 443 654 tunnetaan ajoneuvon teliratkaisu,
jossa kardaaniakselilla on viety veto ajoneuvon kuormausvaunun teliin.
Telin pySrien ympidri on viety telamatto, jota kiytet#dn telakehin ulko-
puolelta kidyttdpydridn avulla. Teli- ja kiyttSpydrd ovat laakeroidut eri
akseleille. Telamaton ulkopinta on tdssi ratkaisussa varustettu tartun-
takiskoilla, joihin kdyttdpydrd voi tarttua vilittden liikkeen kiyttd-

pydrédstd edelleen telamattoon.
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Muita telirakenneratkaisuja, joissa kidyttd on jdrjestetty nimenomaan
telamaton ulkopinnalta, on esitetty aikaisemmin mm. US-patenteissa

3 447 620, 3 447 621, 3 533 482, 3 600 044 ja 4 194 584.

Tunnetuissa telirakenteissa esimerkiksi metsitraktoreiden yhteydessd on
siis tunnettua kiyttdi kahta telipalkkiin laakeroitua kantavaa pydrdd,
joista yleensd ainakin toinen on myds vetdvid. On tunnettua viedd veto

joko toiseen tai molempiin pydriin. Teli on laakeroitu yleensd pySrien
keskeltd huomattavasti pySrien vilisen keskilinjan yldpuolelta riittdvan
maavaran aikaansaamiseksi, joka on tarpeen erityisesti metsdolosuhteissa.
Veto pySriin on voitu viedd hammasvdlityksen avulla kotelorakenteen sisdl-
14 telirakenteen laakerointiakselilta pydrille. Jos on kdytetty telamattoa
pybrien ympiri vietyn#, on telamattoa kidytetty yleensd sisdpuolelta, mutta
my3s ulkopuolinen kiyttd on ollut tunnettua, kuten esimerkiksi edelld

mainitusta US-patentista 3 443 654 kdy ilmi.

Metsitraktorien yhteydestd tunnetaan myds ratkaisu, jossa veto saadaan
aikaan siten, etti vetidvii rullaa puristetaan telipalkkiin laakerocitujen
pydrien vidliin, jolloin veto vidlittyy vetorullalta suoraan kantaviin pyo-

riin pydrien renkaiden kautta.

Ennestiin tunnetut vetivit telirakenneratkaisut ovat rakenteeltaan moni-
mutkaiset ja sen johdosta niiden valmistuskustannukset ovat korkeat. Epd-
kohtana ennest#in tunnetuilla vetorullaa kdyttdvilld teliratkaisuilla omn
lisiksi vedon epivarmuus vaikeissa olosuhteissa sekd tarvittavasta suuresta
rullan puristuksesta jatkuvat tehohdvist ja renkaiden kuluminen. Renkaiden
kuluminen on erittiin suurta erityisesti silloin, kun vetorullaa painetaan

suoraan kantavien pydrien remkaita vasten.

Nykyisissd telirakenteissa kdytettdvét telamatot on ldhes poikkeuksetta
tehty vetosuunnassa eli ajoneuvon ajosuunnassa venymittdmiksi ja jousta-
mattomiksi, koska telamaton joustavuutta pidetdin yleisesti haittana eri-
tyisesti telamaton kiristyksen ja ohjautuvuuden kannalta. Mikidli tela-
maton pintamateriaali on valmistettu joustavasta materiaalista, on tela-
matto saatu yleensi joustamattomaksi erilaisilla veto- tai vahvikekerrok-
silla, jotka on vulkanoitu kiinni pintakerrokseen tai pintakerroksen si-

sidn. Tillaisten telamattojen rakenne muistuttaa suurelta osin esimerkiksi



10

15

20

25

30

35

78428

ajoneuvojen renkaiden rakennetta.

Nyt esilld olevalla keksinn8llid saadaan aikaan huomattava parannus ennes-
tdédn tunnettuihin telirakenteisiin ja telirakenteissa kdytettdviin tela-
mattoihin n#hden. Keksinn8lle on p#iasiassa tunnusomaista se, etti tela-
matto on rakenteeltaan olennalsesti joka suuntaan joustava ja ett#d kantavat
pydrdt on ripustettu mainittuun telipalkkiin siten, etti mainittu joustava
telamatto puristuu kahden teliin kuuluvan kantavan pydrin viliin jdrjeste-
tyn vetorullan ja vetorullan kummallakin puolella olevan kantavan pydrin

vdliin.

Keksinndlld saavutetaan useita etuja ennestdin tunnettuihin ratkaisuihin
ndhden. Keksinndn eduista voidaan tuoda esiin mm. seuraavat: vetorullan
rakenteen johdosta on telamaton ohjausta saatu parannettua huomattavasti.
Telirakenteelle oleellinen, painovoimaan perustuva telamaton kiristys
sallii kivien ym. sellaisten lipimenon ilman ett# rakenne sdrkyy. Tela-
maton kiristys tapahtuu automaattisesti ja telamaton kireys on suoraan
riippuvainen kuormituksesta. Vetorullan, telamaton ja kantavien pydrien
keskindigselld jérjestelylli on saatu aikaan se, ettd veto on saatu var-
memmaksl ja paremmaksi, koska vetorulla ei luista matolla. Kantavien pPyo—
rien kiinnitys telirakenteen rakenteellisiin osiin mahdollistaa pySrien
vdistdliikkeen. Telirakenteen jirjestelysti johtuen telamatto saadaan
pysymddn puhtaana jédidsti ja vastaavasta, koska telamatto on pakotettu
taipumaan kahteen suuntaan. Vetorullan rakenteesta johtuen saadaan myois
vetorulla pysym#én vapaana jédtymisestd ja epipuhtauksista. Kantavien
pybrien vdist8liikkeen takia on telirakenteelle saatu syntymddn nytki-
ominaisuus, jolla parannetaan esimerkiksi liikkeelleldhtdi. Itse tela-
maton joustavalla rakenteella on saatu aikaan kivien ja muiden roskien
absorboituminen siten, ett# ne eilvit haittaa telirakenteen toimintaa.
Telamaton joustavan rakenteen ansiosta on mySs telamaton kiyttdikd saatu
parannettua. Telamaton joustavan kiinnityksen ansiosta on ne saatu parem-
min pysymddn joustavassa telamatossa. Mikili sivuohjaimet olisi kiinni-
tetty telamattoon jdykdsti, voisl kiinnitys "sy5di" itsensd irti telama-

tosta.

Keksint8d selostetaan seuraavassa yksityiskohtaisemmin oheisen piirus-

tuksen kuvioihin viittaamalla.
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Kuvio 1 esittdi tdysin kaaviomaisesti sivultapdin katsottuna keksinndn

mukaista vetdvidad telid.
Kuvio 2 on kaaviomainen leikkauskuva pitkin linjea II-II kuviosta 1.

Kuvio 3 on suurenuettu yksityiskohta telamatosta otettuna kohdasta III

kuviosta 1.

Kuvio 4 on kaaviomainen ja suurennettu leikkauskuva pitkin linjaa IV-IV

kuviosta 1.

Kuviot 5A-5D esittivdt keksinndn mukaisen vetdvian telin erilaisia suori-

tusmuotoja.

Aluksi viitataan kuvioon 1, jossa on kaaviomaisesti esitetty keksinndn
mukaisen vetidvin telin er#s suoritusmuoto. Kuvion 1 mukainen vetdvi tell
kisittdd telipalkin 3, johon on vapaasti pyBrivdsti ripustettu telira-
kenteen kantavat pydridt 4 ja 5. Kantavien pydrien 4 ja 5 ympédri on viety
paitdn telamatto 2, jota kiytetddn vetorullalla 1, joka puristaa tela-
mattoa 2 pd#ltdpdin, kantavien pydrien 4 ja 5 vdliselti alueelta. Teli-
palkki 3 on laakeroitu ajoneuvon runkoon siten, ettd telipalkin keinunta-
keskis 31 on ensimmdisen kantavan pySrdn 4 ja toisen kantavan pydrédn 5
laskerointikohtien 42 ja 52 vdliselld alueella. Keinuntakeskitn 31 sijain-
tia muuttamalla kohti jompaakumpaa kantavista pySristd 4 tai 5 voidaan

telin painojakautumaa muuttaa halutulla tavalla.

Painojakautumaan vetotilanteessa vaikuttaa edellisti enemm#n kuitenkin
telin keinuntakeskitn 31 korkeuden muuttaminen. Keinuntakeskidn korkeus
vaikuttaa telin stabiilisuuteen tunnetulla tavalla. Haluttaessa voidaan
keinuntakeskis 31 sovittaa sijaitsemaan vetorullan 1 pydrintédkeskiddn,
eli siten ettid keinuntakeskid 31 yhtyy vetorullan 1 akseliin 11, Tdllai-
sella jirjestelylld telamaton 2 kireys pysyy aina samana telin asennosta

riippumatta.

Kantavat pySrdt 4 ja 5 op ripustettu telipalkkiin 3 siten, ettd telipal-
kin 3 pdihin on niveldity vapaasti kdintyviksi ensimmdinen vélielin 32

ja toinen vdlielin 33, joiden toisiin pdihin on puolestean laakeroitu
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telin kantavat pydrdt 4 ja 5. Ensimmiisen ja toisen vdlielimen 32 ja 33
ja telipalkin 3 védlisten nivelSintipisteiden 34 ja 35 sekd telin kantavi-
en pydrien 4 ja 5 laakerointikohtien 42 ja 52 eli kantavien pySrien kes-
kiSiden védlilld on t&dll81in tietty middritty etdisyys. Kantavat pydrit 4

ja 5 on siten niveldity vapaasti kidintyviksi telipalkkiin 3 nihden. Kek-
sinndn mukaiselle telirakenteelle joudutaan telamaton 2 kireydelle suorit-
tamaan alnoastaan alkusidit8 telamattoa 2 asennettaessa, minkd jilkeen
telamattoa 2 el endd jouduta kiristdmdin. Koska kantavat pydrdt 4 ja 5

on ripustettu telipalkkiin 3 vapaasti k&dédntyvilld vdlielimilld 32 ja 33,
sddtyy telamaton 2 kireys automaattisesti telirakenteeseen kohdistetun

kuormituksen mukaisesti.

Kuten edelld jo todettiin, telamattoa 2 kdytet&dn vetorullalla 1, joka
puristaa telasmattoa 2 pddltdpdin. Telin ensimmiisen ja toisen kantavan
pydrdn 4 ja 5 vdlinen keskindinen etdisyys sekd mainittujen kantavien
pybrien 4 ja 5 etdisyys vetorullasta 1 on jdrjestetty sellaiseksi, etti
telamatto 2 puristuu vetorullan 1 ja kantavien pySrien 4 ja 5 vdliin.
Tdllaisella rakenteella telamatto 2 "mankeloidsan" sekd vetorullan 1 ja
ensimmiisen kantavan pydrdn 4 vdlissd ett#d vetorullan ! ja toisen kanta-
van pydrdn 5 vdlissd. Tdllaisella rakenteella vetorulla 1 ei p#idse luista-
maan telamatolla 2, mink# ansiosta vetoa on saatu parannettua huomatta-
vastl. Vedon parantamiseksi on lisdksi vetorulla ! varustecttu tavanomai-
seen tapaan hammastuksella 14, joka tarttuu telamaton pintakuvioinnin 21
kdsittdviin poikittaisiin ulokkeisiin. Kantavien pydrien 4 ja 5 vidlinen

etdisyys voi olla jidrjestetty mySs edelld kuvattua suuremmaksi.

Egitetyssd vetojdrjestelyssd telamatto 2 pakotetaan taipumaan pituussuun-
nassaan kahteen suuntaan vetorullan 1 ja kantavien py8rien 4 ja 5 vidlissi.
Tdllaisella jarjestelylld on huomattava telamattoa 2 puhdistava vaikutus.
Mikd1li telamattoon 2 on tarttunut esimerkiksi savea, j#itd tal vastaavaa,
irtoaa se telamatosta 2 mainitussa kaksisuuntaisessa tailvutuksessa siksi,
ettd ensin telamattoa 2 taivutetaan yhteen suuntaan, jolloin telamatossa
2 oleva savi, jd4 tai vastaava puristuu telamaton pintakuvioinnin 21 vi-
11in ja tdmén jdlkeen vastakkaissuuntaisessa taivutuksessa mainitut epi-

puhtaudet ponnahtavat telamaton pintakuvioinnista 21 pois.

Kuviossa 2 on esitetty er#ds mahdollinen suoritusmuoto vetorullasta 1.
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Ajoneuvon runkorakenteeseen, telirakenteeseen tal vastsavaan on kiinni-
tetty akseliputki 12, jonka sisdlle on pybrivisti laakeroitu vetorullan
akseli 11. Akselin 11 pdissd on laippa 13, joka on kiinnitetty vetorul-
jaan 1 esimerkiksi ruuvielimill#. Vetorulla 1 or sopivalla tavalla laake-
roitu esimerkiksi akseliputkeen 12 laakeroinnilla 17. Kuten kuviossa 2

on pyritty havainnollistamaan, on vetorulla 1 muodostettu tynnyriméiseksi.
Toisinsanoen vetorullan 1 halkaisija on aksiaalisuunnassa keskelld suu-
rempi kuin vetorullan 1 pdissi. Vetorulla 1 on ndin ollen "bombeerattu’
samaan tapaan kuin esimerkiksi hihnakuljettimien yhteydessd hihnakdytUssa.
Vetorullan tynnyrimiisyys parantaa telamaton 2 ohjausta huomattavasti.
Vetorulla 1 keskittdid telamaton 2 tdlldin olkeaan asemaansa ja estdd tela-
maton 2 siirtymistd pois telin kantavien pydrien 4 ja 5 padltd. Vetorulla
1 on varustettu hammastuksella 14, kuten edelld todettiin. Hammastus 14
on kiinnitetty tavanomaiseen tapaan vetorullan vaippaan 16. Kuten kuvioissa
1 ja 2 on esitetty, voi vetorulla 1 olla pinnoitettu elastisella pinnoit-
teella 15, joka pinnoite 15 on kiinnitetty vetorullan vaippaan 16 kehidn
suunnassa hammastuksen 14 valiin. Elastinen pinnoite 15 voi muodostua
esimerkiksi vetorullan vaippaan 16 kiinni vulkanoidusta kumista. Tamd
ratkaisu parantaa huomattavasti vetorullan puhdistusta, silld vetorullan

1 ja telamaton 2 vdlisessd kosketuskohdassa mainittu elastinen pinnoite

15 puristuu kasaan ja kosketuskohdan jilkeen se vastaavasti ponnahtaa
radiaalisuunnassa ulospiin, jolloin vetorullaan 1 tarttunut lika irtoaa

vetorullan pinnasta.

Kuvioissa 3 ja 4 on esicetty yksityiskohtia telamaton 2 rakenteesta. Kuten
erityisesti kuviosta 4 kdy ilmi, kisittdvit telirakenteen kantavat pydrit
paripySrdasennuksen, joiden ympéri telamatto 2 on viety. Kuten kuviolla

4 on pyritty havainnollistamaan, voivat telin kantavat pydridt olla tavan-
omaisia ilmakumirenkain 41A ja 41B varustettuja pydrid. Esitetyssi suori-
tusmuodossa on telamatto 2 varustettu sivuohjaimin 22, jotka sivuohjaimet
22 telamaton 2 kulkiessa kantavien pydrien pddlld kulkevat paripydrien
vidlissi ja tukeutuvat mainittuihin pySriin estden telamattoa 2 siirtymidstd
sivusuunnassa pois kantavien pydrien pddltd. Sivuohjaimet 22 on kiinnitetty
telamattoon 2 joustavalla kiinnityksella. Tamd on tiirkedd sen johdosta,
etti itse telamaton 2 piimateriaali on joustavaa materiaalia, kuten kumia,
muovia tail vastaavaa, jolloin mik#li sivuohjaimet 22 olisi kiinnitetty te-
lamattoon 2 jdyk#sti, voisivat sivuohjaimet 22 repeytyd telamatosta 2 irti.



10

15

20

25

30

35

7 78428

Kuvioiden 3 ja 4 mukaisesti on sivuohjaimet 22 kiinnitetty telamattoon 2
ruuvielimilld 23. Sivuohjaimet on kiinnitetty telamattoon 2 telamaton
pintakuvioinnin poikittaisten ulokkeiden 21 kohdalle. Telamattoon 2 on
muodostettu poikittaisten ulokkeiden 21 kohdalle telamaton 2 1ipi ulottu-~
vat reidt, joihin on sovitettu esimerkiksi metalliholkit 24. Ulokkeiden
21 harjasta on tydstetty pala pois, jolloin ulokkeisiin 21 on muodostu-
nut kolot 27. Ndihin koloihin 27 on sovitettu aluslevyt 26 ja aluslevyjen
26 ja holkkien 24 1lipi on tybnnetty ruuvielimet 23, jotka ulottuvat tela-
maton sisdpinnalta sivuohjainten laipan 25 1ldpi. Ruuvielimet 23 on tédmin
jdlkeen kiristetty paikalleen siten, ettd sivuohjaimet 22, holkit 24 ja
aluslevyt 26 muodostavat jidykdn kokonaisuuden, joka on joustavasti kiinni
telamatossa 2. Kuvioiden mukaisessa suoritusmuodossa, jotka kidsittdvit
paripydrdasennuksen on sivuohjaimet 22 jidrjestetty telamaton 2 leveyssuun-

nassa sen keskelle.

Mikdli kantavat py8rdt on muodostettu yksittidisasennuksena, on sivuoh-
jaimet 22 kiinnitettdvd tdlldin luonnollisesti telamattoon 2 siten, ettd
ne tulevat sijaitsemaan leveyssuunnassa kantavien pySrien kummallakin
sivulla. Sivuochjainten 22 kiinnityst# voidaan kidyttdd hyvaksi 1isdksi
giten, ettd esimerkiksi talviolosuhteita varten voidaan sivuohjainten 22
kiinnityselimiin kuuluvat aluslevyt 26 varustaa esimerkiksi ulokemaisilla
liukuesteilld.

Itse telamatto 2 on konstruoitu siten, ettd se kidsittdd joka suuntaan
joustavan rakenteen. Telamatto 2 késittdd tavanomaiseen tapaan yhdelld
tai useammalla vahvikekerroksella vahvistetun edullisesti joustavan, elas-
tisen mattorakenteen. Telamaton joustava materiaali voi olla esimerkiksi
kumia tai jotakin kumiseosta. Vahvikekerrokset on tavanomaiseen tapaan
vulkanoitu kiinni mainittuun joustavaan materiaaliin. Telamaton 2 jousta-
vuus vol olla jidrjestetty siten, etti telamaton 2 vahvikekerrokset muo-
dostuvat vetolangoista eli koordeista, jotka on jirjestetty keskendin
sellaiseen muotoon, jotka mahdollistavat telamaton 2 joustamisen. Koor-
dit voivat tdl116in olla sindnsid joustamattomia, jolloin jousto on saatu
alkaan juuri koordien jérjestelylld. Koordit voi olla jérjestetty keske-
nddn esimerkiksi sellaiseen kulmaan, ettd ne sallivat telamaton 2 middri-
tyn suuruisen jouston telamaton 2 joutuessa rasitukselle alttiiksi. Tela-

maton 2 pituus- ja leveyssuuntainen jousto voi olla saatu aikaan myds
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siten, etti itse vetokerroksen koordit on jédrjestetty sinéinsd joustaviksi.
Vetokerrosten koordien jousto voidaan aivan tavanomaiseen tapaan saada

aikaan esimerkiksi koordien sopivalla purnonnalla.

Sen 1isiksi, ettd telamatto 2 on sekd pituus, ettd leveyssuunnassaan jous-
tava, on se myds joustava syvyyssuunnassa e¢li telamaton pintaa vastaan
kohtisuorassa suunnassa. Sopiva joustavuus syvyyssuunnassa on saatu aikaan
edullisesti telamaton 2 joustavan materiaalin valinnalla materiaalikerrok-
sen paksuudella ym. vastaavilla tekij5illd. Telamaton 2 rakenne on ndin
ollen joka suuntaan joustava. Telamaton 2 joustavalla rakenteella on saatu
aikaan se, etti telamatto 2 absorboi kivet ym. roskat, jotka joutuvat
telamaton 2 ja vetorullan 1 tai telamaton 2 ja kantavien pySrien 4 tai 5
vdliin. Telamatto 2 ei ndiden esteiden valkutuksesta t#ll3in rikkoonnu,
mink# ansiosta telamaton 2 kdyttdik# on saatu huomattavasti paremmaksi
kuin tavanomaisilla rakenteilla. Itse telirakenteen jirjestely edesauttaa
my8s kivien ym. vastaavien ldpimenon rakenteesta ilman ettd rakenne sdrkyy.
Témd on mahdollistettu juuri edelld kuvatulla kantavien pydrien vapaalla
ripustuksella telipalkkiin 3.

Kuvioissa 5A-5D on esitetty erilaisia vaihtoehtoisia suoritusmuotoja kek-
sinntn mukaisesta vetdvisti telistd. Kuvion 5A suoritusmuoto vastaa muilta
osin kuviossa 1 esitettyid rakennetta sillid poikkeuksella, ettd vdlielinten
32 ja 33 viliin on jdrjestetty jousi 55, joka tySntdd telin kantavia pydrid
4 ja 5 kauemmaksi toisistaan. Jousella 55 on niin ollen telamattoa 2 kiris-
tivi vaikutus. Jousi 55 el rakenteen toiminnan kannalta ole kuitenkaan
milliin tavoin vilttimitdn, silld kuten edelld todettiin, on keksinndn
mukaisella telirakenteella saatu alkaan se, etti telamaton kiristys tapah-
tuu pidasiassa painovoimaan perustuen, jolloin erillisiid kiristyselimid

ei vilttimictd tarvita. Jousella 55 saadaan kuitenkin haluttaessa tarvit-
tava lisdkiristys telamatolle 2. Kuvion 5B rakenne vastaa kuviota 1 811134
poikkeuksella, ettd kuvion 5B rakenteessa on kdytetty jaettua telipalkkia,
joka kigittdd ensimmdisen tukivarren 3A ja toisen tukivarren 3B. Tukivarret
3A ja 3B on kuvion 5B suoritusmuodossa laakeroitu telipalkin keinuntakes-
kisdn 31. Kuvion 5B suoritusmuodossa ovat telin kantavat pySrét 4 ja 5
laakeroidut telirakenteeseen riippumattomammin kuin kuvion 1 suoritusmuo-

dossa.
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Edelld esitetyissd suoritusesimerkeissd on vetdvd teli esitetty raken-
teena, johon kuuluu kaksi perdkkdin jirjestettyd kantavaa pySrdi. Teli-
rakenne voi kuitenkin olla muodostettu siten, ett# siihen kuuluu useampia
kantavia pySrid. Kuvioissa 5C ja 5D on esitetty ratkaisut, joissa teliin
kuuluu kolme perdkkdin jirjestettyd katavaa pydrdd 63,64 ja 65. Kantavia
py8rid voi luonnollisesti olla useampiakin. Kuviossa 5C on siten esitetty
rakenne, jossa teliin kuuluu kolme perikkiin jérjestettyd kantavaa pydrii
63,64 ja 65, joiden vdliin on jirjestetty rullat 61 ja 62, jotka puristavat
telamattoa 2 mainittujen rullien ja kantavien pySrien viéliin. Rullat 61

ja 62 voivat olla molemmat jirjestetty vetorulliksi, mutta toinen rullista
61 ja 62 vol olla my3s jirjestetty vapaasti pySrividksi. Kuvio 5D vastaa
muutoin kuviota 5C, mutta kuvion 5D suoritusmuodossa on telirakenteessa
kdytetty ainoastaan yhtid vetorullaa 62. Monet muutkin suoritusmuodot ovat
mahdollisia, olennaists on kuitenkin se, ettd telirakenteeseen kuuluu
ainakin yksi vetorulla, joka puristaa telamattoa vetorullan ja kahden

kantavan pyd8ridn védliin.

Keksint3d on edelld selostettu esimerkinomaisesti oheisen piirustuksen
kuvioihin viittaamalla. T&114 ei kuitenkaan mi1l3%n tavoin haluta rajoit-
taa keksint8d vain kuvioissa esitettyjd esimerkkej#d koskevaksi, vaan monet
muunnokset ovat mahdollisia seuraavien patenttivaatimusten miirittelemin

keksinn8llisen ajatuksen puitteissa.
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Patenttivaatimukset

1. Vetdivid teli tela-ajoneuvoa varten, joka teli kdsittdd yhtendiseen tai
jaettuun telipalkkiin (3;3A,3B) vapaasti pydrivisti ripustetut, kantavat
pySrit (4,5;63,64,65), kantavien pydrien ympari viedyn pddttdmén tela-
maton (2) vedon vilittidmiseksi kuljettavaan alustaan kuten maanpintaan,
sekd ainakin yhden telamattoon (2) vedon tuovan vetorullan (1;61,62),
joka on jirjestetty puristamaan telamattoa (2) pddltdpdin, tunne t -
t u siitd, ettd telamatto (2) on rakenteeltaan olennaisesti joka suun-
taan joustava ja ettd kantavat pybrat (4,5;63,64,65) on ripustettu mai-
nittuun telipalkkiin (3;3A,3B) siten, etti mainittu joustava telamatto
(2) puristuu kahden teliin kuuluvan kantavan pydrdn (4,5;63,64; 64,65)
viliin jdrjestetyn vetorullan (1;61,62) ja vetorullan kummallakin puo-
lella olevan kantavan pydrin (4,5;63,64;64,65) vdliin.

2. Patenttivaatimuksen ! mukainen teli, tunne t tu siitd, ettd

kantavat pydrit (4,5;63,64,65) on ripustettu telipalkkiin (3;3A,3B) vi-
lielinten (32,33) vidlitykselld, jotka ovat telipalkkiin (3;3A,3B) ndhden
kiintymiin pddsevit, jolloin teli on joustava telamaton (2) joustavuuden

ja kantavien pydrien ripustuksen yhteisvaikutuksesta.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen teli, tunnettu siitd,
etti telin kantavat pyOridt (4,5;63,64,65) kidsittdvdt sindnsd tunnetun
rinnakkain jirjestetyn paripydrdasennuksen ja etti vetorulla (1;61,62)
on muodostettu telamaton (2) ohjauksen parantamiseksi tynnyrimdiseksi
siten, ett#d vetorullan (1;61, 62) vaippa (16) on aksiaalisuunnassa kaa-

reva.

4. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen teli, tunmnettu
siitd, ettid telamaton (2) joustavuus on saatu aikaan siten, ettd tela-
maton (2) pintakerrokset on muodostettu elastisesta materiaalista ja ettd

telamaton vahvikekerrokset on muodostettu ainakin osittain joustaviksi.

5. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen teli, tunnettu
siitd, ettd vetorullan (1;61,62) puhdistuvuuden parantamiseksi on veto-
rulla varustettu elastisella pinnoitteella (15), joka on vulkanoitu kiinni

vetorullan vaippaan (16).
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6. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen teli, tunnet tu
siitd, ettd teliin kuuluu sinidnsd tunnetusti useita peridkkidin jirjestet-
tyjad kantavia pydrid (63,64,65), joista ainakin yhteen perdkkiisten

kantavien pySrien (64,65) viliseen vidliin on jarjestetty vetorulla (62).

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen teli, tunne¢ttu siitd, ettid
teli on lisdksi varustettu ainakin yhdell3 vapaasti pydrivdlli painorul-
lalla (61), joka on sovitettu puristamaan telamattoa (2) itsensi seki

kahden perikkdisen kantavan pySridn (63 ja 64) viliin.
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Patentkrav

1. Drivande boggl fér larvfordon, vilken boggi innefattar bdrande
hjul (4,5;63,64,65), som &r fritt roterbart upphdngda pd en konti-
nuerlig eller delad boggibalk (3;3A,3B), en omkring de bidrande
hjulen f6rd 4ndlds larvmatta (2) f8r Sverfdring av drivkraft till
underlaget s3som jordytan pd vilket man skall gi samt &tminstone
en drivrulle (1;61,62), som Sverfdr drivkraften till larvmattan (2)
och som ir anordnad att trycka mot larvmattan (2) uppifrén,
kinnetecknad dirav, att larvmattan (2) till sin
konstruktion 4r fjidrande i vdsentligen alla riktningar och att de
birande hjulen (4,5;63,64,65) dr upphingda pd ndmnda boggibalk
(3;3A,3B) pa sidant sitt, att nimnda fjddrande larvmatta (2) pressas
mellan drivrullen (1;61,62) som dr anordnad mellan tvd till boggin
hdrande birande hjul (4,5;63,64;64,65), och det bdrande hjulet
(4,5;63,64;64,65) pa vardera sidan om drivrullen.

2. Boggl enligt patentkravet 1, k dnnetecknad dirav,

att de birande hjulen (4,5;63,64,65) dr upphingda pd boggibalken
(3;3A,3B) genom fdrmedling av mellanorgan (32,33), som 3dr svidngbara
i fsrhillande till boggibalken (3;3A,3B), varvid boggin &r fjddrande
genom samverkan av larvmattans (2) elasticitet och de bidrande

hjulens upphingning.

3. Boggl enligt patentkravet 1 eller 2, k dnnetec knad
dirav, att boggins birande hjul (4,5;63,64,65) omfattar i och f&r
sig kind en montering av bredvid varandra anordnade dubbelhjul och
att drivrullen (1;61,62) &r tunnformig s8 att drivrullens (1;61,62)

mantel (16) ar krdkt for forbittrande av styrningen av larvmattan (2).

4. Boggi enligt ndgot av de fdregdende patentkraven, k @ nne -
t ecknad dirav, att larvmattans (2) fjddring &dr dstadkommen
pd sidant sdtt, att larvmattans (2) ytskikt &r bildade av elastiskt
material och att larvmattans férstdrkningsskikt dr bildade sd att

de dr 3tminstone delvis fjddrande.
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5. Boggi enligt ndgot av de fdregdende patentkraven, k d nn e -
tecknad dirav, att drivrullen f3r forbdttring av renhal-
landet av drivrullen (1;61,62) &r forsedd med en elastisk ytbe-
ldggning (15), som d#r fastvulkaniserad vid drivrullens mantel (16).

6. Boggi enligt ndgot av de f8regdende patentkraven, k & nn e -
t ecknad didrav, att boggin innefattar i och fdr sig kant
flera efter varandra anordnade birande hjul (63,64,65), varvid
en drivrulle (62) dr anordnad i 3tminstone ett mellanrum mellan

dessa efter varandra beldgna birande hjul (64,65).

7. Boggl enligt patentkravet 6, k innetecknad ddrav,
att boggin dessutom ir f&rsedd med itminstone en fritt roterande
tryckrulle (61), som 4r anordnad att pressa larvmattan (2) mellan

sig sjdlv och tva efter varandra beligna birande hjul (63 och 64).
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