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(57) Resumo: ACIONAMENTO DE RODA DENTADA PARA O
ACIONAMENTO DE UM AGREGADO SECUNDARIO DE UM
VEICULO. A presente invengdo refere-se a um acionamento de roda
dentada para o acionamento de um agregado secundario de um
veiculo, com uma roda dentada (6) como parte de entrada e um cubo
(7), que pode ser ligado com um eixo de acionamento do agregado
secundario, como parte de saida de um amortecedor de vibragées
devidas a torgdo, para o amortecimento de vibragdes, sendo que, a
roda dentada (6) e o cubo (7) apresentam recessos correspondentes,
que formam em conjunto, pelo menos, um canal (10) para a recepgédo
de um acumulador de mola (11, 11') do amortecedor de vibragdes
devidas a torgdo. De acordo com a invengdo a roda dentada (6) e o
cubo (7) podem ser acoplados entre si para a transmissdo do
momento de torgdo por meio de uma denteagéo intermediaria (12,13).
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A presente invencdo refere-se a um acionamento de roda den-
tada para o acionamento de um agregado secundario de um veiculo, com
uma roda dentada como parte de entrada e com um cubo que pode ser liga-
do com um eixo de acionamento do agregado secundario como parte de
saida de um amortecedor de vibragdes devidas & torgéo, para o amorteci- .
mento de vibragdes, sendo que, a roda dentada e o cubo apresentam re-
cessos correspondentes, que formam em conjunto, pelo menos, um canal
para a recepgdo de um acumulador de mola do amortecedor de vibragoes
devidas a tor¢éo.

Por exemplo, do requerimento de patente DE 42 25 314 Al é
conhecida uma polia de acionarhento para u‘m 'acionamento por correia ou
para um acionamento por corrente, para o acionamento de agregados se-
cundarios de um veiculo. A polia de acionamento é acionada por um eixo de
manivelas de um motor de combustdo interna do veiculo através de uma
corrente ou uma correia. Neste caso, esta previsto um dispositivo de amor-
tecimento que apresenta acumuladores de forga que podem ser comprimi-
dos na diregdo da circunferéncia, de tal modo que ocorre um amortecimento
de vibragdes entre o acionamento e o agregado secundario conectado.

Do requerimento de patente DE 100 58 885, do mesmo modo, €
conhecido um amortecedor de vibragbes devidas a torgao entre o aciona- -
mento de um veiculo e um agregado secundario conectado.

Além disso, é conhecido que, 0 acionamento de um ag'regado
secundario como, por exemplo, de uma bomba de 6leo, de uma bomba au-
xiliar de guia ou de um compressor de ar condicionado pode ocorrer por
meio de uma engrenagem de distribuicdo, que é acionada através de uma
corrente com o eixo de manivelas do motor de combustéo interna do veicu-
lo. Por exemplo, os agregados secundarios podem apresentar eixos de en-
caixe como eixos de acionamento, que engrenam nos eixos da caixa de .

cambio do distribuidor através de uma denteagdo e, com isso, podem ser
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acionados. Agora se tem mostrado que, em uma ligagao rigida entre a roda
dentada e o eixo de acionamento do agregado secundario podem surgir vi-
bragdes indesejadas, em particular, as denominadas vibragoes de operagao
em vazio, que séo estimuladas pela heterogeneidade do motor de combus-
tdo interna. Essas vibracdes podem ser transmitidas para o agregado se-
cundario. A fim de evitar isso, amortecedores de vibragdes, em patrticular,
amortecedores de vibragdes devidas a torgdo sao empregados ou inseridos
entre a roda dentada e o eixo de acionamento. |

A presente invengéo cabe a tafefa de sugerir um acionamento
de roda dentada do género mencionado no inicio, que amorteca as vibra-
¢oes de modo suficiente, e que, além disso, apresente um'espago de cons-
trucdo menor possivel, bem como, um numero de componentes pequeno.

, Essa tarefa é solucionada por um acionamento de roda dentada
de acordo com a invenc&o, para o acionamento de um agregado secundario
de um veiculo, que compreende uma roda dentada como parte de entrada e
um cubo que pode ser ligado com um eixo de acionamento do agregado
secundarlo como parte de saida de um amortecedor de wbragoes devidas a
torcdo, para o amortecimento de vibragbes, sendo que, a roda dentada e o
cubo apreseniam recessbs correspondentes, que formam em conjunto, pelo
menos, um canal para a recepcdo de um acumulador de mola de um amor-
tecedor de vibragdes devidas a tor¢cao, sendo que, a roda dentada e o cubo
podem girar um em relacdo ao outro de modo restrito. De acordo com a in-
vencéo, a roda dentada e o cubo podem ser acoplados entre si para a
transmissdo do momento de tor¢cdo por meio de uma}dente_agao intermedia-
ria ou similar. ‘

Dessa forma, no caso do acionamento de roda dentada, sugeri- -
do de acordo com a inveng&o, o espaco de construgao pdde ser aproveitado
de forma otimizada, a fim de acoplar a uma roda dentada como parte de
entrada com o cubo do eixo de acionamento do agregado secundario com
amortecimento de vibracdes. Em particular, no caso de uma redugéo do

nimero de rotagdes de operagdo em vazio dos motores de combustao in-

_terna de veiculos, através do amortecedor de vibragdes usado com baixa
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resisténcia de mola, pode ocorrer um deslocamento da ressonancia para
valores abaixo do numero de rotagées de operagdo em vazio reduzido. A

denteacdo intermediaria prevista entre a roda dentada e o cubo no eixo de

- acionamento do agregado secundario, neste caso, serve para transmitir

momentos maiores, que surgem durante ‘a operagado com carga, da roda
dentada para o cubo, enquanto que o acumulador de mola do amortecedor
de vibracdes devidas a torgao impede transmissbes de vibragdes na opera-
caoem vazio no acionamento de roda dentada de acordo com a invengao.

No &mbito de uma execugao particularmente vantajosa da pre-
sente invengdo pode estar previsto que, a denteagéo intermediaria existente
seja formada de encostos no lado da roda dentada e de contra-encostos no
lado do cubo. Os encostos e os contra-encostos sé entram em contato no
caso de movimentos relativos entre a parte de entrada e a parte de saida,
que ndo surgem durante a operagdo em vazio, porém existem com carga, a
fim ,de, entdo, garantir uma transmissao destes momentos maiores para o
cubo. Na execugdo de acordo com a invengdo, o cubo pode engrenar na
denteacdo intermediaria através da .introdugéo axial em uma area de recep-
¢do da roda dentada. Também podem ser imaginadas outras execugoes
construtivas.

Uma forma de execugdo possivel da presente invengao pode
prever que, os encostos e os contra-encostos estejam, respectivamente,
distanciados radialmente para fora dos canais. Através desta disposi¢ao
construtiva no acionamento da roda dentada de acordo com a invengdo po-
de ocorrer uma utilizagdo otimizada do espago de construgdo, de tal modo
que, é possivel uma possibilidade de disposigao particularmente compacta.

Uma outra forma de execucdo prevé que, varios canais curva-
dos, dispostos distribuidos através da circunferéncia da roda dentada e do
cubo estejam previstos para a recepgdo de molas de arco de um amortece-
dor de mola de arco. Certamente também podem ser empregados outros
amortecedores de vibragdes devidas a torgdo, contudo € empregado, de
preferéncia, um amortecedor de mola de arco, uma vez que molas de pres-
sdo em forma de arco podem ser empregadas de modo particularmente
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vantajoso. A fim de realizar uma guia de mola de pressdo 6tima das molas
de presséo individuais do amortecedor de mola de arco, os recessos na ro-
da dentada e também no cubo podem ser revestidos com semicasquilhos
correspondentesn. De preferéncia, estes semicasquilhos podem ser feitos de
material sintético ou de outro material similar para realizar, além das melho-
res propriedades de guia, também uma redugédo do desgaste. Além disso,

com isto pode ser possibilitado um processamento com levantamento de

- aparas dos canais de mola.

Um préximo aperfeicoamento dé presente invengdo pode prever
que, o acionamento de‘ roda dentada de acordo com a invengao abranja adi-
cionalmente, pelo menos, um dispositivo de fricgao apropfiado. Através do
dispositivo de friccdo pode ser realizada uma forga axial adicional entre a
parte de entrada e a parte de saida. _

De acordo com a invengdo pode estar previsto que, um primeiro
dispositivo de fricgdo compreenda uma mola de presséo ou similar com um
anel de fricgdo admitido. De preferéncia, a mola de presséo pode estar dis-
pbsta em uma reentrancia de um pino central, que esta fixado na roda den-
tada. A mola de pressao podevse apoiar no pino central. Por conseguinte, o
anel de friccdo, colocado na roda dentada, é admitido de modo efetivo na
direcdo axial com uma forga axial. Também s&o possiveis outras execugdes
construtivas do dispositivo de friccao. No caso da execugao sugerida do dis-
pos'itivo'de fricgdo, o pino central pode ser fixado, por exemplo, através de
rebitamento. O pino central serve para que a mola de presséo possa se a,- |
poiar, por exemplo, na Cabega do pino central.

Em particUIar, no contexto dessa execugdo pode estar previsto
que, o anel de friccdo esteja fixado a prova de tor¢do no pino central. Para
isto, por exemplo, a forma da se¢éo transversal do corpo do pino e também
a forma interna do anel de friccdo poderiam ser adaptadas de modo corres-
pondente. Também podem ser imaginadas outras execugdes construtivas a
fim de realizar uma disposicdo a prova de tor¢ao do anel de fricgao.

Uma outra forma de execucdo vantajosa-da invengao em ques-

a0 pode prever que, no acionamento de roda dentada de acordo com a in-
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vencdo esteja previsto um segundo dispositivo de fricgao. O segundo dispo-
sitivo de friccdo pode compreender uma mola de disco fixada na roda den-
tada por meio de um anel de seguranga, com um anel de frjcgéo admitido. A
mola de disco pode ser submetida a tensdo entre um anel de seguranga e
um anel de fricgdo. E possivel que, a mola de disco esteja mantida a prova
de torgcdo na parte de entrada ou na roda dentada por meio da denteacao
intermediaria existente. Também no caso do emprego do segundo dispositi-
vo de fricgéo é produzida uma forca axial através da mola de disco entre a .
parte de entrada e a parte de saida. _ |

Para evitar possiveis tolerdncias de impacto que poderiam re-
percutir de modo desfavoravel sobre o nivel de ruido da denteacao de mo-
vimento da roda dentada, a parte de entrada é apoiada diretamente: por
meio de um mancal de deslizamento. A fim de melhorar ainda mais este e-

 feito, pode estar previsto que, também a parte de saida esteja apoiada des-

Iizando, com isto, a fim de continuar a minimizar o efeito descrito. A fim de
garantir uma alimentagcdo de dleo suficiente do mancal de deslizamento da
parte de entrada e da parte de saida, de acordo com um proximo aperfeigo-
amento da invengao podem estar previstos furos radiais e/ou axiais, de tal
modo que, pode ser realizada uma alimentacéo de dleo dos respectivos as-
sentos do mancal de deslizamento da forma mais simples.

A fim de possibilitar uma centragem entre a roda dentada e o
cubo, de acordo com uma préxima execugdo da presente invengdo pode
estar previsto que, entre a parte de entrada e a parte de saida esteja forma-
do um assento de centragem. O assento de centragem pode possibilitar
uma centragem maior que os assentos do mancal de deslizamento. Deste
modo, com particular vantagem, pode ser realizada uma compensacgao de
angulo e de deslocamento radial no acionamento de roda dentada de acor-
do com a invengao. _

A seguir, a invengdo sera esclarecida em detalhes com auxilio
dos desenhos. Sdo rhostrédos:

na figura 1 - uma situagdo de montagem esquematica de uma

possivel forma de execugdo de um acionamento de roda dentada de acordo
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com a invengao;

‘na figura 2a - uma vista lateral cortada parcialmente de uma ro-
da dentada do acionamento de roda dentada de acordo com a invengao;

na figura 2b - uma vista parcial cortada longitudinalmente de um
acionamento de roda dentada de acordo com a invengao;

na figura 3 - uma vista tridimensional da roda dentada acoplada
com um cubo do acionamento de roda dentada; '

| na figura 4 - um diagrama com uma curva caracteristica do a- .
mortecedor de vibragdes devidas a tor¢ao; - , |

na figura 5 - uma representagdo explodida do acionamento de
roda dentada de acordo com a invengéao;

_ na figura 6 - uma vista parcial cortada longitudinalmente de uma
primeira forma de execugdo do acionamento de roda dentada de acordo
com a invengao; |

na figura 7 - uma outra vista parcial cortada longitudinalmente
da roda dentada de acordo com a invengdo, com canais de mola de arco
revestidos; |

na figura 8 - uma outra vista parcial cortada longitudinalmente
do acionamento de roda dentada de acordo com a invengdo, com um pri-
meiro. dispositivo de fricgao; ,

na figura 9 - uma outra vista parcial cortada longitudinalmente
do acionamento de roda dentada de acordo com a invengéo, conforme a
figura 8, com canais de mola de arco revestidos; e | o

na figura 10 - uma outra vista parcial cortada longitudinalmente
do acionamento de roda dentada de acordo com a invengao, com um se-
gundo dispositivo de friccdo possivel.

Na figura 1 esta representada esquematicamente uma possivel
situacdo de montagem de um acionamento de roda dentada como aciona-
mento para um compressor de ar condicionado 1. O compressor de ar con-
dicionado 1 é acionado através de uma corrente de acionamento 2 por um
eixo de manivelas, ndo representado em detalhes, de um motor de combus-

tao interna de um veiculo. Para isto, através da corrente de acionamento 2,



10

15

20

25

30

0 momento é transmitido para uma engrenagem de distribuigao 3, que além

do compressor de ar condicionado 1 aciona uma bomba auxiliar de direcao

4. A bomba auxiliar de diregao 4 e o compressor de ar condicionado 1 apre-

sentam, respectivamente, eixos de insergdo como eixos de acionamento 5,

- 5' que engrenam nos eixos da engrenagem de distribui¢ao 3 através de uma

denteacgao.
Na figura 2a esta re_preéentada uma vista lateral cortada parci-

~almente de uma roda dentada 6 com uma denteagio de movimento 25 co-

mo parte de entrada, e um cubo 7 como pavrte -de saida de um amortecedor
de vibragoes devidas,é torgdo. Na figura 2b estdo mostradas cortadas longi-
tudinalmente a parte de entrada e a parte de saida que formam o aciona-
mento de roda dentada de acordo cbm a invengao.

o O cubo 7 executado como parte de entrada pode ser ligado com
um eixo de acionamento ou eixo de insergdo 5, ndo representado em deta-

Ihes, do compressor de ar condicionado 1, pelo que o eixo de insergdo 5

‘pode ser inserido em uma denteacéo interna 8 do cubo 7. A roda dentada 6

e o cubo 7 apresentam recessos 9, 9' correspondentes, que formam em
conjuhto um canal 10 curvado para a recepgdo de uma mola de arco 11 de
um amortecedor de mola de arco. Estes assim chamados canais de mola de
arco 10 estdo dispostos distribuidos através da circunferéncia da roda den-.
tada 6, executada como parte de ehtrada, e do cubo 7 executado como par- |
te de saida. - ' |
| De acordo com a invengdo, entre a roda dentada 6 e 0 cubo 7
esfé prevista uma den‘t'eagéo intermediaria para transmitir 0s momentos,
surgidos durante a carga, da roda dentada 6 para o cubo 7. A denteacgao
intermedidria é constitu‘ida de encostos no lado da roda dentada 12 e cor-
respondentes contra-encostos no lado do cubo 13. Os encostos 12 e tam-
bém os contra-encostos 13 sdo respectivamente distanciados radialmente
para fora dos canais de mola de arco 10, e estao dispostos distribuidos a-
través da circunferéncia da roda dentada 6 e do cubo 7. |

Na faixa do nimero de rotacdes de operacédo em vazio, portan-

“to, quando ndo é transmitido nenhum momento, podem ser evitadas trans-
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missdes de ruido através do amortecedor de mola de arco. Somente no ca-
so de uma torcdo relativa da roda dentada 6 em relagdo ao cubo 7, na qual
os encostos 12 e os contra-encostos 13 sdo colocados em contato, pode
ocorrer uma transmissao do momento de torcao na faixa de carga.

Na figura 3 esta representada uma representagéo tridimensional

no estado montado da roda dentada 6 no cubo 7 do acionamento de roda

dentada de acordo com a invengao. As propriedades mencionadas anteri-
ormente do acionamento de roda dentada de acordo com a invengdo s&o
esclarecidas através da curva caracteristica do amortecedor de vibragdes
devidas a tor¢do no diagrama, que esta representado na figura 4.

Na figura 5 é mostrada uma representacdo explodida do acio-
namento de roda dentada de acordo com a invengdo com a roda dentada 6
e o cubo 7, da qual é evidente que, no caso desta forma de execugdo duas
molas de arco 11, 11' estao dispostas, distribuidas através da circunferén-
cia, na roda dentada 6 e no cubo 7. Além disso esta previsto um anel de
retengdo 24 como seguranga de trahsporte. Da vista parcial cortada longitu-
dinalmente do acionamento de vrodé dentada de acordo com a invengédo é
particularmente visivel que, na roda dentada 6 e no cubo 7, a alimentagéo
de 6leo dos assentos do mancal de deslizamento separados ocorre por
meio de furos 14, 14' que passam aproximadamente radiais, e de um furo
axial 15. ,
| Na figura 7 os canais ou.canais de mola de arco 10 curvados ja
mencionados na roda dentada 6 e no cubo 7 sdo revestidos com semicas-
quilhos 16, 16' de material sintético que reduz o desgaste. Através dos se-
micasquilhos 16, 16', além da redugdo do desgaste, também pode ser pos-
sivel uma guia melhorada das molas de arco 11 nos canais de mola de arco
10. Além disso, é possivel um processamento com levantamento de aparas
dos canais de mola de arco 10.

Na figura 8 é mostrada uma outra vista parcial cortada longitu-
dinalmente do acionamento de roda dentada de acordo com a invengéo.
Nessa vista, na roda dentada 6 esta fixado um pino central 17, que apresen-

ta uma reentrancia 18. A reentrancia 18 serve para a recepgao de um pri-



10

15

20

25

30

meiro dispositivo de fricgdo, que compreende uma mola de pressdo 19, que
encosta com uma extremidade na cabeca do pino central 17, € com sua ou-
tra extremidade atua contra um anel de fricgdo 20, de tal modo que, disso
resulta uma forgé axial sobre a roda dentada. Na figura 9, a representagao
foi completada somente através dos canais de mola de arco 10 revestidos
com 0s semicasquilhos 16, 16'.

A figura 10 mostra uma outra forma de execugdo do aciona-

- mento de roda dentada de acordo com a invengao, com um segundo dispo-

sitivo de fricr;éo. O segundo dispositivo de fricgdo compreende uma mola de
disco 21, que esta apertada na roda dentada 6 através de um anel de segu-
ranga 22. A mola de disco 21 produz uma forga axial sobre o anel de friccao

- 23, que encosta no cubo 7. A mola de disco 21 esta fixada a prova de torgao

na roda dentada 6 através da denteagdo intermediaria.

Listagem de Referéncia

1 compressor de ar condicionado
2 ~ corrente de acionamento

3 engrenagem de distribuic@o

4 | bomba auxiliar de dire¢cao

5,5 eixo de acionamento

6 roda dentada

7 cubo

8  denteagdo interna

9,9 recessos

10 canal

11 mola de arco

12 ~ encosto no lado da roda dentada
13 contra-encosto no lado do cubo
14,14' - furo radial

15 furo axial

16,16'  semicasquilho

17 ~ pino central

- 18 | reentrancia
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mola de pressao

anel de fricgcao

mola de disco

anel de seguranca

anel de fricgao

anel de retengao
denteacdo de movimento
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REIVINDICAGOES
1. Acionamento de roda dentada para o acionamento de um a-
gregado secundario de um veiculo, com uma roda dentada como parte de
entrada e um cUbo, que pode ser ligado com um eixo de acionamento do
agregado secundéario como parte de saida de um amortecedor de vibragdes
devidas a tor¢éo, com um amortecedor de vibragdes devidas a torgao, para

o amortecimento de vibragcdes, sendo que, a roda dentada e o cubo apre-

~sentam recessos correspondentes, que formam em conjunto, pelo menos,

um canal pafa a recepg¢ao de um acumulador de mola do amortecedor de
vibragoes devidas a tovrgéo, caracterizado pelo fato de que, a roda dentada
(6) e 0 cubo (7) podem ser acoplados en‘tre si para a transmissdo do mo-
mento de tor¢cao por meio de uma denteagéo intermediaria.

2. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindicagéo

1, caracterizado Ipelo fato de que, a denteacdo intermediaria compreende

encostos (12) no lado- da roda dentada e contra-encostos (13) correspon-

‘dentes no lado do cubo.

3. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindicagao
2, cafacterizado pelo fato de’que, os encostos (12) e os contra-encostos
(13) estao diépostos radialmente para fora de recessos (9, 9') através da
circunferéncia da roda dentada (6) e do cubo (7) distribuidos.

4. A_c_ionamento' de roda dentada de acordo com uma das rei-
vindicagc”)’es anteriores, caracterizado pelo fato de que, cada canal € execu-
tado como canal de mola de arco .(10) curvado para a're‘cepgéo de uma mo-
la de arco (11) de um amortecedor de mola de arco.

5. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindicagao
4, caracterizado pelo fato de que, estdo previstos varios canais de mola de -
arco (10) dispostos através da circunferéncia da roda dentada (6) e do cubo
(7) distribuidos. |

6. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindica(;éo
4 ou 5, caracterizado pelo fato de que, cada canal de mola de arco (10) esta
revestido com semicasquilhos (16, 16'). | |

| 7. Acionamento de roda dentada de acordo com uma das
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reivindicagbes anteriores, caracterizado pelo fato de que, esta previsto, pelo

menos, um dispositivo de fricgao.
8. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindicagéao.

7, caracterizado pelo fato de que, um primeiro dispositivo de friccao com-

- preende uma mola de pressao (19) com um anel de fric¢éo (20) admitido.

9. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindicagao 8,
caracterizado pelo fato de que, a mola de press&o (19) esta disposta em uma
reentrancia (18) de um pino central (17), que esta fixado na roda dentada (6).

10. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindica-
¢do 8 ou 9, caracterizado pelo fato de que, o anel de friccao (20) esta fixado
a prova de torgéo no pino central (17) através de uma forma da segao trans-
versal predeterminada do corpo do pino central (17) e da forma interna do
anel de fricgéo (20). | |

11. Acionamento de roda dentada de acordo com uma das rei-
vindibagées de 7 a 10, caracterizado pelo fato de que, um segundo dispositivo
de friccdo compreende uma mola de disco (21) fixada na roda dentada (6) por
meio de um anel de seguranca (22) com um anel de fricgao (23) admitido.

12. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindica-
cdo 11, caracterizado pelo fato de que, a mola de disco (21) esta mantida a
prova de torgdo na roda dentada (6) por meio da denteagao intermediaria da
roda dentada (6).

13. Acionamento de roda dentada de acordo com uma das rei-
vindicagbes anteriores, caracterizado pelo fato de que, a roda dentada (6) e o
cubo (7) estdo apoiados em mancais de deslizamento separados um do outro.

14. Acionamento de roda dentada de acordo com a reivindica-

¢do 13, caracterizado pelo fato de que, a roda dentada (6) e o cubo (7) a-

presentam, pelo menos, um furo (14, 14') que passa radialmente, e/ou, pelo

menos, um furo (15) que passa axialmente para a alimentagéo de oleo dos

mancais de deslizamento. }
15. Acionamento de roda dentada de acordo com uma das rei-

vindica¢des anteriores, caracterizado pelo fato de que, entre a roda dentada

(6) e o cubo (7) é formado um assento de centragem.
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* RESUMO
Patente de Invengdo: "ACIONAMENTO DE RODA DENTADA PARA O A-
CIONAMENTO DE UM AGREGADOISECUND/\RIO DE UM VEiICULO".

A presente invengao refere-se a um acionamento de roda den-
tada para o acionamento de um agregado secundario de um veiculo, com
uma roda dentada (6) como parte de entrada e um cubo (7), que pode ser
ligado com um eixo de acionamento do agregado secundario, como parte de

. saida de um amortecedor de vibragdes devidas a torcao para 0 amorteci-

mento de vnbrac;oes sendo que, a roda dentada (6) e o cubo (7) apresentam
recessos correspondentes que formam em conjunto, pelo menos, um canal

-(10) para a recepgdo de um acumulador de mola (11, 11 ) do amortecedor

de vibragdes devidas & torgdo. De acordo com a invengdo a roda dentada
(6) e o cubo (7) podem ser acoplados entre si para a transmissdo do mo-
mento de torgdo por meio de uma denteagao intermediaria (12, 13).
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