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Luftreifen fiir Fahrzeuge.

@ Das Laufflichenprofil fiir den Luftreifen besteht
aus mehreren, nebeneinander angeordneten Dessin-
ringen (3), mit durch zueinander parallele Umfangsrillen

O]

getrennte, in Umfangsrichtung verlaufende Profilblécken [
(1,1"). Die Dessinringe (3) weisen alle das gleiche Dessin
auf, sind jedoch so zueinander angeordnet, dass - in o

Achsrichtung gesehen - iiber den ganzen Umfang des
Reifens keine gegenseitige Deckung der die Profilblocke
(1,1") trennenden Nuten (2,2) vorliegt. Es wird dadurch
eine Minimierung des Laufgeriusches erreicht.
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PATENTANSPRUCHE durch die Profilblockkanten verursachten Aufklatschgeriu-
1. Luftreifen fiir Fahrzeuge, mit einem durch zueinander sches wesentlich verringert, da wihrend des gesamten Reifen-
parallele Umfangsrillen separierten, aus durch Nuten vonein-  umlaufes jeweils nur eine Profilblockkante auf die Fahrbahn-
ander getrennten Profilblocken bestehenden Dessinringen oberfliche auftrifft.

gebildeten Laufflidchenprofil, dadurch gekennzeichnet, dass 5
alle Dessinringe (3, 3%, 37, 3"”) das gleiche Dessin aufweisen

und so zueinander angeordnet sind, dass — in Achsrichtung ge-
sehen — iiber den gesamten Umfang des Reifens keine gegen-
seitige Deckung der die Profilblocke (1, 1°,4, 5,7, 8,9, 10)

Zur Optimierung des Laufflichengerdusches mit einem
Lufireifen gemiss der vorliegenden Erfindung ist es nicht not-
wendig, wie eingangs bereits erwihnt, die Anzahl der querlie-
genden Nuten oder Einschnitte zu verringern und dadurch
eine Verschlechterung anderer wesentlicher Eigenschaften des

voneinander'trennenden Nuten (2, 2°, 11 bis 15) vorliegt. 10 L uftreifens in Kauf nehmen zu miissen.
2. Luftreifen nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich die Linge der Profilblocke (1, 1°,4, 5,7, 8, Zusitzlich ergibt sich durch die Erfindung der Vorteil, dass
9, 10) in Umfangsrichtung periodisch &ndert. . die zeitliche Folge des Aufpralls der Profilblockkanten variiert
3. Luftreifen nach Patentanspruch 1 oder 2, dadurch ge- und durch empirische Ermittlung optimal an verschiedene
kennzeichnet, dass die die Profilblicke (4, 5, 7, 8) voneinander 15 Fahrwerktypen angepasst werden kann.
trennenden Nuten (11, 12, 13) schrig zur Umfangsrichtung des Die dazu notwendige Anderung der Vulkanisierform ist
Reifens verlaufen. dusserst einfach zu bewerkstelligen, indem die das Dessin ab-

formenden Ringe zueinander verschoben werden.

Andert sich die Léange der Profilblocke in Umfangsrich-
tung periodisch, so kann eine differenzierte, auf ein spezifi-
sches Fahrwerk oder auch auf bestimmte Fahrbedingungen
Die Erfindung betrifft einen Luftreifen fiir Fahrzeuge, mit abgestimmte Laufflichencharakteristik durch entsprechend
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einem durch zueinander parallele Umfangsrillen separierten, optimale Modifizierung der die Entstehung des Laufgeréu-
aus durch Nuten voneinander getrennten Profilblocken beste- sches wesentlich beeinflussenden Faktoren, wie die Profil-
henden Dessinringen gebildeten Laufflichenprofil. 25 blocklinge und/ oder die periodische Folge verschieden langer
Neben den vielen Anforderungen an einen Luftreifen tritt  Profilblocke und/ oder die Verschiebung der die Profilblocke
das Problem des Laufgerdusches immer mehr in den Vorder- trennenden Nuten zueinander, erreicht werden.
grund, da dies einerseits eine den Fahrkomfort betréchtlich Verlaufen die die Profilblécke voneinander trennenden
mindernde, unangenehme Begleiterscheinung darstellt und Nuten schrag zur Umfangs{jch[ung des Reifens, so kann ins-
* andererseits die Entstehung von fiir das Fahrwerk dusserst 30 besondere bei breiten Rippen die auf die Fahrbahn auftref-
nachteiligen Resonanzschwingungen ermdglicht. fende Linge der Profilblockkanten verkiirzt und das Laufge-
Entwicklungen zur Beseitigung dieser nachteiligen Eigen- riusch dementsprechend verringert werden.
schaften gingen nun dahin, neben der Verwendung von damp- Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnung
fungsreichen Gummimischungen vor allem die K ontinuitat beispielshaft erlautert:
der Folge der Profilblocke zu stéren und nach Moglichkeit 35 Samtliche Figuren zeigen in schematischer Darstellung je
querliegende Profilkanten zu vermeiden. einen Ausschnitt eines Laufflichenprofils in der Draufsicht.
Daraus ergab sich jedoch zwangsweise wiederum die Ver- Die dargestellten Laufflachenprofile weisen samtliche
schlechterung anderer wesentlicher Eigenschaften des Luft- durch Umfangsrﬂlen seParierte’ in Umfangsrichtung verlau-
reifens, wie Bodenhaftung oder Wasserverdringung. fende Dessinringe 3, 3’, 3”, 3 auf.

Ausserdem konnte eine Optimierung des Laufgerdusches 4 Als Umfangsrichtung ist im Sinne der vorliegenden Erfin-
meist nur das Fahrwerk einer bestimmten Type, bzw. im Auf- dung die Parallelrichtung zum Reifendquator, als Dessinring

bau sehr dhnlicher Typen betreffend erreicht werden. ein von Umfangsrillen, das sind in Umfangsrichtung verlau-
Aus der DOS 2 432 363 ist ein Reifenprofil bekannt, wel- fende Nuten, beidseitig begrenzter ringformiger Laufflichen-

ches aus in Umfangsrichtung des Reifens parallel zueinander abschnitte zu verstehen.

verlaufenden Rippen besteht. Die Anordnung von mehreren 45 Die in Fig. 1 dargestellten Profilkdrper 1, 1” haben zwei

in zur Umfangsrichtung des Reifens normaler Richtung dek- verschiedene Lingen, die Reihenfolge ist iiber den gesamten

kungsgleichen Nuten fiihrt zu einem gleichzeitigen Auftreffen ~ Reifenumfang alternierend, um die Entstehung von Reso-
einer in Summe relativ langen Profilblockkante, wodurch das  nanzschwingungen zu unterbinden. Die dazwischenliegenden

Laufgerdusch des Luftreifens verstarkt wird. Nuten 2, 2’ sind sowohl in axialer Richtung des Reifens als
Ziel der Erfindung ist nun die Schaffung eines zueinander 50 auch schrig dazu angeordnet. Erfindungsgemiss liegt iiber
parallele Dessinringe aufweisenden Laufflachenprofils, das den gesamten Umfang des Reifens in achsparalleler Richtung
durch die spezielle Anordnung und Ausgestaltung der Profil- keine gegenseitige Deckung der die Profilkorper 1, 1’ trennen-
blécke nicht nur dusserst gerduscharm ist, sondern auch durch  den Nuten 2, 2’ vor. Dasselbe gilt auch fiir gegebenenfalls vor-

empirische Ermittiung der fiir das Fahrzeug kritischen Fre- handene Einschnitte 6.
quenzen ohne besonderen Aufwand auf die spezifischen An- 55 Die zueinander benachbarten Dessinringe 3’ des Luftrei-
forderungen einer bestimmten Fahrzeugtype optimal abge- fenprofils gemiss Fig. 2 sind jeweils spiegelbildlich gleich, wo-
stimmt werden kann, wodurch jegliche Entstehungsmdglich- bei auf einen langen Profilkorper 4 jeweils kurze Profilkérper
keit von Resonanzschwingungen unterbunden werden kann. 5 folgen.

Erfindungsgemiss wird dies dadurch erzielt, dass alle Des- Die Fig. 3 und 4 zeigen weitere mégliche Ausfiihrungen

sinringe das gleiche Dessin aufweisen und so zueinander ange- o der Profilkorper (7, 8, 9, 10). Gemiss der Erfindung kann die
ordnet sind, dass — in Achsrichtung gesehen —{iber den gesam-  in den Fig. 1 bis 4 beispiclhaft dargestellte Profilkérpergestal-
ten Umfang des Reifens keine gegenseitige Deckung der die tung nach Belieben erweitert werden, wobei nur stets darauf
Profilblscke voneinander trennenden Nuten vorliegt. Durch zu achten ist, dass keine Deckung der die Profilkérper tren-
diese erfindungsgemisse Ausgestaltung wird die Intensititdes  nenden Nuten eintritt.
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