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Procédé de commande pour véhicule automobile a propulsion électrique et dispositif pour sa mise en

ceuvre.

@ Dispositif de commande pour véhicule a propulsion
el

ectrique et 2 mécanisme de transmission (9) sans em-
brayage, comportant un moteur électrique (2) actionné par
une centrale de pilotage (3) en fonction des ordres donnés
par le conducteur, caractérisé en ce qu'il comporte des
moyens de contréle (1) coopérant avec la centrale de pilo-
tage (8), pour provoquer en I'absence d’ordre donné par le
conducteur, 'actionnement du moteur (2) et donc le dépla-
cement du véhicule aussi longtemps que le moteur (2) de-

meure sous tension.
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PROCEDE DE COMMANDE POUR VEHICULE

AUTOMOBILE A PROPULSION ELECTRIQUE ET DISPOSITIF

POUR S8A MISE EN OEUVRE

La présente invention a trait & un procédé
et & un dispositif de commande pour véhicule
automobile & propulsion électrique. Elle concerne
plus particuliérement un procédé et un dispositif
de commande des moteurs de traction.des véhicules
propulsés électriquement et dépourvus de mécanisme
d'embrayage.

Avec les véhicules propulsés électriquement
connus, rien ne permet de distinguer & l'arrét, les
véhicules dont les moteurs sont sous tension et qui
sont préts a démarrer, des véhicules définitivement
immobilisés par suite de la déconnexion de leurs
moteurs aprés coupure du contact ou par suite de
l'enclenchement en position neutre du 1levier de
commande du sens de marche du véhicule.

En effet, il n'existe pas de phase de
fonctionnement ralenti sur les moteurs é&lectriques
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de traction destinés & équiper 1les véhicules
automobiles, aussi 1lorsqu'un véhicule é&lectrique
s'immobilise, son moteur s'arréte de tourner et
demeure alors parfaitement silencieux, sans que
rien ne trahisse sa mise sous tension.

Malgré 1'existence sur certains modéles
d'un voyant disposé sur le tableau de bord et
avertissant le conducteur de la mise sous tension
du moteur, il existe donc un risque potentiel que
le conducteur quitte son véhicule en oubliant de
couper le contact, laissant & des tiers, enfants,
etc., la possibilité d'utiliser le véhicule.

La présente invention se propose donc de
remédier a cet inconvénient en proposant un procédé
de commande pour véhicule automobile & propulsion
électrique, qui assure une utilisation plus sdre
des véhicules électriques, le dispositif de mise en
oeuvre de ce procédé ayant 1l'avantage d'étre
particuliérement simple & mettre en oeuvre et d'un

surcolit quasiment nul.

Le procédé de commande selon 1'invention
concerne donc les véhicules & propulsion électrique
sans embrayage.

iy

Selon 1l'invention, le procédé de commande
est caractérisé en ce qu'il consiste donc sitét
l'arrét du véhicule (ou dans 1les secondes qui
précéde cet arrét), & commander automatiquement
l'entrainement du moteur et donc 1l'avancement du
véhicule et ce aussi 1longtemps que 1le contact
assurant la mise sous tension du véhicule n'est pas

coupé ou que le levier de commande du sens de
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marche du véhicule n'est pas enclenché en position
neutre. Ainsi, le conducteur est obligé de couper
le contact ou bien d'enclencher la position neutre
du 1levier de commande du sens de marche du

véhicule, lorsqu'il veut quitter son véhicule.

Selon l'invention, le procédé comprend donc
essentiellement deux étapes, la premiére consistant
4 identifier la phase d'arrét du véhicule, et 1la
seconde & commander, une fois cet arrét reconnu,
l'entrainement du moteur pour assurer 1l'avancement
du véhicule tant que le contact n'est pas coupé ou
que 1le levier de commande du sens de marche du

véhicule n'est pas enclenché en position neutre.

Selon une caractéristique du procédé de
commande objet de l'invention, une phase d'arrét du
véhicule est déterminée par une vitesse
d'avancement du véhicule qui devient inférieure a
une valeur de seuil prédéterminée et par 1l'absence
d'ordre émanant du conducteur (pédales
d'accélération et de frein au repos).

Le dispositif pour la mise en oeuvre du
procédé de commande selon 1l'invention est plus
particuliérement destiné & équiper un véhicule a
propulsion électrique du .type & mécanisme de
transmission sans embrayage, . comportant un moteur
électrique actionné par une centrale de pilotage en
fonction des ordres donnés par le conducteur.

Selon l1l'invention le dispositif de commande
est caractérisé en ce qu'il comporte des moyens de
contrdle coopérant avec la centrale de pilotage,
pour provoquer en phase d'arrét du véhicule,
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l1'actionnement du moteur et donc le déplacement du
véhicule aussi longtemps que le moteur demeure sous
tension.

Selon une autre caractéristique du
dispositif de commande pour véhicule & propulsion
électrique selon 1l'invention, les moyens de
contrbdle coopérent avec des moyens de détection de
1'entrée en phase d'arrét du véhicule.

Selon une autre caractéristique du
dispositif de commande pour véhicule & propulsion
électrique selon 1l'invention, les moyens de
détection comprennent un capteur de mesure associé

a la pédale de frein et un capteur de vitesse du
véhicule.

Selon une autre caractéristique du
dispositif de commande pour véhicule & propulsion
électrique selon 1l'invention, les moyens de
contrdle coopérent avec des moyens -de régulation
pour commander 1l‘'actionnement du moteur électrique

de fagon a faire avancer le véhicule 3 une vitesse
sensiblement constante.

On comprendra mieux 1les buts, aspects et
avantages de 1la présente invention, d'aprés 1la
description présentée ci-aprés d'un mode de
réalisation de 1l'invention, donné a titre d'exemple
non limitatif, en se référant au dessin annexé,
dans lequel :

- la figure 1 est une vue schématique d'un
systéme de traction électrique pour véhicule
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C

automobile équipé d'un dispositif de commande selon
l'invention.

Conformément a 1la figure 1, seuls 1les
éléments nécessaires a la compréhension de
l'invention ont été représentés.

Le systéme de traction é&lectrique du
véhicule automobile représenté comprend
classiquement un moteur de traction électrique 2
directement 1ié en rotation avec le mécanisme de
transmission 9 du véhicule comprenant classiquement
un réducteur, un différentiel et 1les arbres des
roues motrices.

L'énergie électrique est délivrée au moteur
2 depuis une Dbatterie de ©puissance 4 par
1l'intermédiaire d'une centrale de pilotage 3
comprenant des éléments de puissance et un
dispositif convertissant en instructions de
commandes du moteur 2, les ordres donnés par le
conducteur : actionnement de la clef de contact 10,
sens de marche, positions de la pédale
d'accélération 14 et de la pédale de frein 12,
ordres préalablement convertis en signaux
électriques par des capteurs correspondants
respectivement 5, 6 et 7. :

Le dispositif de commande du moteur 2 pour
la mise en oeuvre du procédé selon 1l'invention
comprend alors des moyens de contréle 1, tel qu'un
microcontréleur, qui en fonction des informations
fournies par un capteur de vitesse véhicule 8 et
par un capteur de mesure 6 (de position ou encore
de pression) solidaire de la pédale de frein 12,



10

15

20

30

35

2713566

déclenche automatiquement 1l'actionnement du moteur
2 par l'intermédiaire de la centrale de pilotage 3.

Conformément & la description qui précéde,
le procédé de commande selon 1l'invention est 1le
suivant, les informations fournies en permanence
par le capteur de vitesse 8 et par le capteur de
mesure 6 & chaque utilisation du véhicule,
permettent aux moyens de contréle 1 de suivre 1la
progression du véhicule et de déterminer 1'entrée
en phase d'arrét de ce dernier.

Cette phase d'arrét est déterminée par une
vitesse véhicule devenant inférieure a une valeur
de seuil donnée (quelques kilométres/heure) et par
1'absence d'ordre donné par le conducteur
caractérisée par la position au repos de la pédale
de frein 12 (la surveillance de la position de 1la
pédale d'accélérateur 14 est facultative, car si 1le
conducteur exerce une pression sur cette derniére,
la vitesse du véhicule est alors supérieure a la

vitesse de seuil).

L'entrée en phase d'arrét du véhicule ayant
été reconnue, le procédé consiste alors a commander
automatiquement 1l'entrainement en rotation du
moteur 2 et donc 1l'avancement du véhicule. Cet
entrainement pourra étre momentanément suspendu par
l'actionnement de 1la pédale de frein, mais ne
pourra é&tre définitivement arrété que par 1la
coupure du contact ou la mise en position neutre du
levier de commande du sens de marche du véhicule.

Le déplacement du véhicule qu'impose 1le
procédé de commande selon l'invention, déplacement
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analogue au rampage d'un véhicule & moteur a
combustion interne équipé d'une boite de vitesses
automatique 1lors d'un fonctionnement au ralenti
avec le levier de vitesse en position "D" (drive),
oblige impérativement au conducteur de couper 1le
contact pour arréter définitivement son véhicule ou
d'enclencher 1le levier de commande du sens de
marche du véhicule en position neutre.

L'entrainement du moteur 2 par les moyens
de contrdle 1 est de préférence régulé de fagon a
obtenir une vitesse de progression du véhicule
sensiblement constante du véhicule quelle que soit
la nature du terrain. La vitesse retenue est
déterminée expérimentalement en fonction de 1la
nature du véhicule.

Dans une variante de réalisation du
dispositif de commande selon 1l'invention, les
moyens de controdle disposent également de
l'information serrage du frein a main, de facon a
ne pas opérer l'entrainement du moteur 1lorsque le

frein & main a été serré par le conducteur.

Bien entendu, 1l'invention n'est nullement
limitée au mode de réalisation décrit et illustré
qui n'a été donné qu'a titre d'exemple.

Au contraire, l'invention comprend tous les
équivalents techniques des moyens décrits ainsi que
leurs combinaisons si celles-ci sont effectuées

suivant son esprit.

Ainsi les moyens de contréle 1 peuvent étre
directement intégrés a la centrale de pilotage 3.
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REVENDICATIONS
[1] Procédé de commande pour véhicule a
propulsion électrique et a mécanisme de

transmission (9) sans embrayage du type comportant
un moteur électrique (2) actionné par une centrale
de pilotage (3) en fonction des ordres donnés par
le conducteur, caractérisé en ce qu'il consiste a
reconnaitre l'entrée en phase d'arrét du véhicule
et sitdét cette reconnaissance opérée & commander
automatiquement 1l'entrainement du moteur (2) et
donc le déplacement du véhicule aussi longtemps que
le contact assurant 1la. mise sous tension du
véhicule n'est pas coupé ou que 1le levier de
commande du sens de marche du véhicule n'est pas
enclenché en position neutre.

(2] Procédé de commande pour vVvéhicule a
propulsion électrique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que ladite phase d'arrét est
déterminée par 1la vitesse du véhicule devenant
inférieure a une valeur de seuil prédéterminée et

par l'absence d'ordre émanant du conducteur.
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(3] Dispositif de commande pour véhicule a
propulsion électrique et a mécanisme de
transmission (9) sans embrayage pour la mise en
oeuvre du procédé de commande selon 1'une
quelconque des revendications 1 & 2, 1le véhicule
comportant un moteur é&lectrique (2) actionné par
une centrale de pilotage (3) en fonction des ordres
donnés par le conducteur, caractérisé en ce qu'il
comporte des moyens de contrdle (1) coopérant avec
la centrale de pilotage (3), pour provogquer en
phase d'arrét du véhicule, l'actionnement du moteur
(2) et donc 1le déplacement du véhicule aussi
longtemps que le moteur (2) demeure sous tension.

[4] Dispositif de commande pour véhicule a
propulsion électrique selon 1la revendication 3,
caractérisé en ce que les moyens de contréle (1)
coopérent avec des moyens de détection (6,8) de

1'entrée en phase d'arrét du véhicule.

(5] Dispositif de commande pour véhicule a
propulsion électrique selon 1la revendication 4,
caractérisé en ce que lesdits moyens de détection
comprennent un capteur de position (6) de la pédale

de frein et un capteur de vitesse du véhicule (8).

(6] Dispositif de commande pour véhicule a
propulsion électrique selon 1l'une quelconque des
revendications 3 a 5, caractérisé en ce que les
moyens de contrdéle (1) coopérent avec des moyens de

régulation pour commander 1l1l'actionnement du moteur
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électrique (2) de fagon a faire avancer le véhicule
a4 une vitesse sensiblement constante.
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