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Oppfinnelsen angdr et transportbdnd, og narmere be-
stemt en motstandsdyktig struktur for et sadant band.

Som kjent bestdr et transportband vanligvis av et
bédnd av elastomert materlale eller plastmateriale, nemllg et

EE aterlale med_*"iekanlsk fasthet eller motstandsevne (sarlig

Det er kjent visse Expér av. motstandsdyktige struk-

turer eller sammensetninger som adskiller-seg fra hverandre ut
~ fra de betingelser som er ngdvendige for den spesielle anvendelse

av det transportband i hvilket de er innbygd.

Blant de motstandsdyktige strukturer av kjent type
er noen dannet av en montasje som utgjgres av ett eller flere lag
av trader som er parallelle og ligger i samme plan, og'éom er
forenet med lag av vevd stoff i forskjellige kombinasjoner, idet

'det mellom disse lag er anordnet lag av elastomert materiale eller
"f‘plastmaterlale.

Som foran nevnt har den motstandsdyktige struktur i
et transportband som oppgave & motsta_mekanlske padkjenninger.
Dette er imidlertid ikke den enesté forngdenhet som kreves for den

. motstandsdyktige struktur, da denne ogsd m& tillate at det trans-
portbénd i hvilket strukturen er innstgpt, blir fleksibelt og har

god utmattingsholdfasthet.
\

En optimal ytelse med hensyn til fleksibilitet og
utmattingsholdfasthet ville oppnéds ved & anordne hele den mot-
standsdyktige struktur i transportbindets ngytralplan.

Da imidlertid ngytralplanet er et geometrisk begrep

og som sadant ikke har noen tyk%else, inntreffer det aldri i
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]
praksis at hele den motstandsdyktige struktur er fullstendig an-

ordnet i det nevnte ngytralplan. Dette er tilfellet ba&de ndr den
motstandsdyktige struktur er enkel, nemlig ndr den utgjgres av

et eneste lag av trader eller av vevd stoff, og enda mer ndr den
motstandsdyktige struktur er sammensatt, nemlig ndr den bestdr av
flere lag av trédder og/eller vevd stoff som er forenet til hver-
andre, idet det er innfgrt elastomert materiale eller plastmate-

riale mellom de forskjellige lag.

Det er kjent at en kompleks eller sammensatt struktur
i forhold til en enkel struktur har mindre fleksibilitet og mindre
utmattingsholdfasthet, selv om den har stgrre motstandsevne mot
stgt. Dette skyldes det faktum at de elementer som utgjgr den
sammensatte, motstandsdyktige struktur, har en stivhet som er
storre enn for det elastomere materiale eller plastmaterlalet i
hv11ket elementene er innstgpt, og det faktum at mange av de mot-
standsdyktlge elementer ligger i en viss avstand fra tverrsnittets
ngytralplan.

Mer spesielt er det kjent en sammensatt struktur som
er dannet av et lag av innbyrdes parallelle trdder i samme plan som
er innskutt mellom to lag av firkantvevet stoff eller mellom to
lag av kordvev, hvor-trédene er anordnet pa tvers eller i diago-
nalretningen i forhold til bé&ndet, idet et lag av elastomert
materiale eller plastmateriale er anordnet mellom hvert lag av

vevstoff og laget av trader.

Denne struktur er kjent bade pa kilerem- bg trans-
portbandomridet. Den minimale tykkelse av den foran omtalte mot-
standsdyktige struktur er imidlertid alltid forholdsvis stor, pa
grunn av den store tykkelse av lagene av elastomert materiale
eller plastmateriale som er innskutt mellom de motstandsdyktige
lag. . Disse innskutte lag av elastomert materiale eller plastma-
teriale har i virkeligheten en tykkelse som alltid er stgrre enn

1/6 av tradenes diameter.

e

Det er ikke tilrddelig & benytte verdier som er
lavere enn dette, da disse ville fordrsake en betydelig reduksjon
av levetiden av drivremmen eller transportb&ndet, p& grunn av at

de forskjellige komponenter i strukturen ville lgsne fra hverandre.
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Alt dette resulterer i lav fleksibilitet og darlig
utmattingsholdfasthet for en drivrem eller et transportband i
hvilket en sddan motstandsdyktig struktur er innbygd. ‘

Oppfinnelsen har som formdl & oppnad stgrst mulig
¢kning av fleksibiliteten og utmattingsholdfastheten av trans-
portbdnd som omfatter sammensatte strukturer av den foran omtalte

type, for & oppnd en lang effektiv levetid.

Ifglge oppfinnelsen er det tilveiebrakt et transport-
b&nd som er forsynt med en motstandsdyktig struktur bestaende
av minst ett lag som utgjgres av et antall i samme plan anordnede
tridder som er innbyrdes parallelle og er anordnet langs béndets
stgrste dimensjon, og to lav av vevd stoff som er anordnet pa
motstdende deler av tradlaget eller trddlagene, idet et lag av
elastomert materiale eller plastmateriale er anordnet mellom tr&d-
laget eller traddlagene og hvert lag av vevd stoff, hvilket trans-
portbdnd er kjennetegnet ved at forholdet mellom tykkelsen av det
nevnte lag av elastomert materiale eller plastmateriale og diame-
teren av en trdd er mindre enn 0,166, og at forholdet mellom
elastisitetsmodulen for det vevde stoff i retning av transport-
bandets sterste dimensjon og elastisitetsmodulen for tré&dene
ikke er hgyere enn 16 x 10—3, uansett transportbandets arbeidsbe-
lastning.

Oppfinnelsen skal beskrives nermere i det fglgende
ved hjelp av et utfgrelseseksempel under henvisning til tegningene,
der fig. 1 viser et gjennomskdret perspektivriss av en del av et
transportband ifglge oppfinnelsen, fig. 2 viser et langsgéende
snitt av transportbdndet p& fig. 1, fig. 3 viser et tverrsnitt
av transportbdndet pd fig. 1 og fig. 4 viser et gjennomskéret
perspektivriss av et transportbdnd ifglge en alternativ utfgrelse
av oppfinnelsen.

Et transportbidnd ifglge oppfinnelsen er vist pa fig.
1 og bestdr av et antall forskjellige lag som er sammenfgyd med
hverandre.

‘Fra den gvre overflate av transportbdndet bestéar
disse lag av et fgrste lag 1 av et elastomert materiale eller
plastmateriale, et lag 2 av et stoff som kan vare et firkantvevet

stoff eller en kordvev med trdder som er anordnet pa tvers eller
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diagonalt i forhold til transportkindet, et lag 3 av elastomert
materiale eller plastmateriale, et lag 4 som er laget av innbyrdes
parallelle tr&der 5 i samme plan, og som er anordnet i transport-
bandets lengderetning og innstgpt i elastomert materiale eller
plastmateriale, et lag 7 av vevd stoff som kan vare et firkantvevd.
stoff eller en kordvev med trdder som er anordnet pd tvers eller

i diagonalretningen i forhold til transportbd&ndet, og endelig et

lag 8 av elastomert materiale eller plastmateriale som er beliggende

ved den andre overflate av transportbédndet.

Transportbandet ifglge den alternative utfgrelse som
er vist pa p& fig. 4, er forskjellig fra utfgrelsen pd fig. 1
bare ved at det er sgrget for to lag 4 av tr&der 5 som er direkte
forbundet med hverandre.

Sartrekkene for de enkelte lag som sammenfgyd utgjgr
transportbidndet, er fglgende:

, Lagene som er anordnet ved transportbdndets overflate,
nemlig lagene 1 og‘8, som slik som allerede nevnt er laget av
elastomert materiale eller plastmateriale, kan ha forskjellige tyk-
kelser. Generelt er tykkelsen av laget 1 stgrre enn tykkelsen av
laget 8 da laget i er det som kommer i bergring med det materiale
som skal transporteres, og derfor er mer utsatt enn laget 8 for
slipe- og slitasjevirkninger som utgpves av det transporterte mate-

riale, slik at dette lags tykkelse blir mest redusert i tidens l¢p.

Med hensyn til typen av det elastomere materiale eller
plastmateriale som danner lagene 1 og 8, er denne fortrinnsvis, men
ikke ngdvendigvis, den samme for begge lag, og den er avhengig av
den materialtype som skal transporteres. Dersom f.eks. transpdrt-
bandet er beregnet pd transport av varme materialer, vil lagene 1
og 8 vare fremstilt etter sddanne oppskrifter "at de tdler hgye

temperaturer. Disse oppskrifter er kjent for fagfolk pd& omrddet.

Som foran nevnt, bestdr lagene 2 og 7 av et vevd
stoff som kan vare et firkantvevet stoff eller en kord- eller trad-
vev hvor trédene er anordnet pd tvers eller i diagonalretningen i
forhold til transportbdndet. Dersom lagene 2 og 7 bestdr av et
firkant- eller rutevevet stoff, er varptrddene anordnet i retning
av transportbindets stgrste dimensjon, og er derfor parallelle

med lagets 4 trader 5. Vefttréddene er anordnet vinkelrett pd varp-




> 140050

tradene, og er derfor anordnet pd tvers av transportbdndet.

For oppfinnelsen er det viktig at varptradene i
stofflagene 2 og 7 har en strekkbarhet eller tgyelighet som er
mye stgrre enn for trddene 5. Som en grense eksisterer ikke
lenger de nevnte varptrdder ndr det stoff som danner lagene
2 og 7, er en kord- eller tradvev. ‘

N&r det gjelder vefttr&dene i stofflagene 2 og 7, mad
disse ha en strekkbarhet som er mindre enn for varptrédene, da
disse har som oppgave & motstd enhver virkning som forsgker &
endre senteravstanden mellom tradene og som skyldes lokale st¢t.
Strekkbarheten for vefttriddene md i alle tilfeller vare stgrre
enn for tradene, for ikke & avstive transportbédndet i for stor
grad.

Med hensyn til materialene, er det & foretrekke at
tradene er av polyester, at varptrddene i stofflagene 2 og 7 er
av nylon, og at vefttrddene i disse lag er av bomull/nylon eller
nylon. Dersom lagene 2 og 7 er fremstilt av kord- eller tradvev,
bgr trddene som danner disse vevede stoffer fortrinnsvis vaere av
bomull/nylon eller nylon. _

Uansett hvilket materiale som danner de vevede
stoffer og tré&dene, er imidlertid forholdet mellom elastisitets-
modulen for lagene i retning av transportbandets stgrste dimen-
sjon og elastisitetsmodulen for trAdene, under alle arbeidsbelast-
ninger for transportbéndet, mindre enn eller lik 16 x 10_3(dvs.jkke
309 1,2 x 1073,

Som foran nevnt, er lagene 3 og 6 laget av elasto-

hgyere enn denne verdi), og er fortrinnsvis mellam 6,5 x 10

mert materiale eller plastmateriale. Typene av de materialer
som danner lagene 3 og 6, er forskjellige fra lagene 1 og 8, da
lagene 3 og 6 har en helt annen oppgave enn lagene 1 og 8.

Lagene 3 og 6 har i virkeligheten den oppgave a
tilveiebringe en sikker forbindelse mellom lagene 2 og 7 og laget

4 som inneholder tréder 5.

Det elastomere materiale eller plastmaterialet som
danner lagene 3 og 6, md fglgelig ha lav hysterese, det md vare
motstandsdyktig mot slitasje og tilveiebringe en effektiv binding
med vevstoffene i lagene 2 og 7. Materialer av denne type er vel-

kjent for eksperter pd dette omrade. Den hovedegenskap som



{40050 -

lagene 3 og 6 m& vere i besittelsz av i forbindelse med oppfinnel-
sen, angar deres tykkelse. Denne tykkelse m3 ikke overstige en
verdi p& 0,166 ganger diameteren av noen tr&dd 5 i laget 4.

Grunnen til dette skal forklares narmere nedenfor.

Laget 4 bestdr av et antall innbyrdes parallelle
trdder 5 som er anordnet i samme plan og i retning av transport-
b&ndets stprste dimensjon. Tradene 5 er innstgpt i elastomert
materiale eller plastmateriale p& en slik mdte at tykkelsen
av laget 4, i motsetning til det som kan fremg& av tegningen, er
praktisk talt 1lik diameteren av en trad.

Egenskapene for det elastomere materiale eller plast-
materialet- som opptar tradene 5, kan vare de samme som for lagene
3 og 6. I motsatt fall md egenskapene for det elastomere materiale
eller plastmaterialet som danner disse lag, vare slik at de sikrer
best mulig adhesjon mellom laget 4 og lagene 3 og 6 mellom hvilke
laget 4 er innskutt. I forbindelse med den foreliggende opp-
finnelse mé laget 4 ha fglgende egenskaper. Avstanden mellom
tradene mdlt mellom tré&denes akser, md velges blant verdier som
inngdr i et intervall hvis grenseverdier er 1,5 til 6 ganger dia-
meteren for en trdd, og den md fortrinnsvis ligge i en intervall

hvis grenser er 2,4 til 5 ganger diameteren av en trad.

Som allerede nevnt, md videre forholdet hellom elasti-
sitetsmodulen for lagene i retning av transportb&ndets st¢rsté
dimensjon og elastisitetsmodulen for trddene, uansett transportban-
dets arbeidsbelastning, vere lavere enn 16 x 10-3, og det ma for-

trinnsvis ligge mellom 6,5 x 10> og 1,2 x 1073,

Nedenfor skal gis en. forklaring pd grunnen til at det
ved hjelp av disse verdier, sammenholdt med de tykkelsesverdier som
er angitt foran.for lagene 3 og 6, er mulig & oppnd en betydeligq.
forbedring av egenskapene med hensyn til fleksibilitet, utmattings-
holdfasthet og adhesjon mellom lagene som utgjgr transportbandet.

I et transportbdnd oppnds maksimal fleksibilitet néar
bé&ndets motstandsdyktige struktur er fullstendig inneholdt i
bdndets ngytralplan. Som allerede nevnt, er dette umulig béade
ndr det gjelder transportbadnd med en enkel motstandsdyktig struk-
tur, dvs. bestdr av et lag av parallelle trdder i samme plan, og

enda mer ndr den motstandsdyktige struktur er kompleks eller
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sammensatt, dvs. er dannet av et antall motstandsyktige lag som

" er sammenfgyd med hverandre. '

Dersom videre den motstandsdyktige struktur er sam-
mensatt, dvs. er dannet av et antall motstandsdyktige lag, er
det n¢dvendig at de enkelte lag ikke lg¢sner fra hverandre i
lgpet av transportbandets effektive levetid.

Dersom videre den motstandsdyktige struktur er dannet
av et antall motstandsdyktige lag, er det ngdvendig & sikre at
disse lag ikke slites ved at de gnis mot hverandre.

Av de foran angitte grunner benytter man seg av inn-
fgring av lag av elstomert materiale eller plastmateriale mellom
de motstandsdyktige lag som danner transportbandets motstands-
dyktige struktur.

I konvensjonelle transportbdnd har man etabliert en
nedre grense for tykkelsen av de innskutte lag av elastomert
materiale eller plastmateriale, for & unngd en eventuelt mulig lgs-
rivelse mellom de motstandsyktige lag. P& denne méte er trans-
portbandets fleksibilitet og dermed dets utmattingsholdfasthet
blitt redusert.

Dersom lagene av elastomert materiale eller plast-
materiale som er innskutt mellom de motstandsdyktige lag som
utgjgr den motstandsyktige struktur, i konvensjonelle transport-
ba&nd har en tykkelse som er mindre enn den som er tillatt som en
minimumsgrense, vil de motstandédyktige lag raskt lgsrives fra

hverandre, slik at transportbandet gjgres ubrukbart pd kort tid.
<

I et transportbdnd ifglge den foreliggende oppfinnelse
er det ngdvendig & tilveiebringe lag av elastomert materiale
eller plastmateriale som er innskutt mellom de motstandsdyktige
lag som danner transportbindets motstandsdyktige struktur. For
disse lag av elastomert materiale eller plastmateriale har man
imidlertid etablert en maksimal verdi som er lik den minimale
tykkelsesverdi som er tillatt for de samme lag i konvensjonelle

transportband.

P4 denne mite er det oppnddd et transportband med
en sammensatt, motstandsdyktig struktur som har en total tykkelse
som er tilstrekkelig liten, og derfor et transportband som har
hgy fleksibilitet og en betydelig utmattingsholdfasthet, men
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hvor de nevnte fenomener med lgsrivelse mellom de motstandsdyktige

lag overraskende ikke opptrer, og hvor lagene ikke slites ved
innbyrdes gnidning.

Dette skyldes muligens det faktum at trddene 5 i
laget 4 er anordnet med en viss innbyrdes avstand, slik at det
elastomere materiale eller plastmaterialet i laget 4 klebes perfekt
p& permanent mate til lagene 3 og 6 av elastomert materiale
eller plastmateriale som er forbundet med dette lag, sarlig i de

deler som ligger mellom tilst@gtende trdder 5.

Da videre de vevde stoffer som danner lagene 2
og 7, i retning av transportbéndets stgrste dimensjon har en
strekkbarhet som er mye stgrre enn strekkbarheten for tradene,
pkes fleksibiliteten og utmattingsholdfastheten for transport-
bandet, og klebeevnen mellom alle de lag som utgjg¢r transport-
béndet, er betydelig forbedret.

Den hgye strekkbarhet for stofflagene 2 og 7 i ret-
ning av transportbdndets stgrste dimensjon fordrsaker i virkelig-
heten en stgrre fleksibilitet og en bedre utmattingsholdfasthet
for disse lag, og fglgelig oppnds stgrre fleksibilitet og bedre
utmattingsholdfasthet for transportbdndet.




Patentkrayvw

1. Transportband omfattende en motstandsdyktig struktur
bestdende av minst ett lag som utgjdres av et antall i samme
plan anordnede trader som er innbyrdes parallelle og er.an-
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ordnet langs bandets stdrste dimensjon, og to lag av vevd stoff

som er anordnet pd motstaende deler av trédlaget eller tréd-
lagene, idet et lag av elastomert materiale eller plast-
materiale er anordnet mellom trédlaget eller tradlagene og
hvert lag av vevd stoff, k arakterisert vedat
forholdet mellom tykkelsen av det nevnte lag av elastomert
materiale eller plastmateriasle og diameteren av en trad er
mindre enn 0,166, og at forholdet mellom elastisitetsmodulen
for det vevde stoff 1 retning av transportbandets storste
dimensjon og elastisitetsmodulen for tr&dene ikke er hoyere

enn 16 x 10-3, uansett transportbandets arbeidsbelastning.

2. Transportbénd ifdlge krav 1, kar a k t e r i-

s ert ved at forholdet mellom elastisitetsmodulen for det
vevde stoff i retning av transportbéndets stdrste dimensjon
og elastisitetsmodulen for tr&dene ligger i omradet mellom
6,5 x 1073 og 1,2 x 10_3, uansett transportbdndets arbeids-
belastning.
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