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Remorque de transport a essieu escamotable.

@ L’invention concerne une remorque de transport a es-
Sieu

escamotable, destinée principalement au déplace- 125@13 f3 6(0/70/ 25 /62 / 7 . 75
ment par la route de certains outils ou engins de travaux \ — = Ay
publics de grandes dimensions. i~ 5, Vo 7 e

Cette remorque est équipée d’un train de roues escamo- * A *}“0 B 19 | 20
tables, prenant appui sur le profilé inférieur (2) des longe- ’ A% (arars 7 7
rons latéraux du chassis (1) par I'intermédiaire de chariots 8 9

de roulement (60) a galets (62), qui peut, aprés déplace-
ment relatif vers I'arriére du chassis (1) de la remorque,
étre escamoté par l'intermédiaire d’'une chape articulée
(11), mue par des leviers (12), a débattement contrdlé par
des vérins (13), simultanément avec la fleche de remor-
quage (15) dont I'articulation est contrélée par des vérins
(17); ce qui a pour effet d’abaisser totalement le chassis (1)
de la remorque jusqu’au sol lorsque la pression d’alimenta-
tion des vérins (13, 17) est progressivement annulée et de
relever celui-ci lorsque la pression est rétablie.
Applications: Agriculture et travaux publics.




10

13

20

)
A

30

33

2654405

La présente invention concerna une remorque de transport 4
essieu escamotable, destinée principalement gu déplace-—
ment, par la route, de certains outils de grandez dimen-
zions ou d'engins de trauvaux publics.

Les conditions actuelles de circulation sont de plus en
plus contraignantes, alors que | encombrement de certains
engins ne fait que s'aceroitre [ ce qui g obligé les pou-
voirs publics 4 aménager les dispositions du code de Ig
route, de facon 4 éviter les convois rendus dangereux par
leur largeur, en imposant des mesures de sécurité de plus
en plus draconiennas.

Malgré cela, de nombreux transports sncombrants sont en-
core effectués par lo route, ce qui exige de faire précéder
le convoi d’une voi ture Sguipée d'un gyrophare et d’un pan-
nequ signalant la nature du convoi ; ceci bienqu'il exists
déja différentes sortes de remorques de transport : catte
situation étant principalement dus qu fait que lg grande
majorité da ces remorques sont dépourvues de moyen permet—

tant le chargement au sol.

On connalt déja une remorque de transport 4 essieu arriére
escambtable, talle que celle décrite dans le breaust alla-
mand n® 923769, Sur celle-ci, | 'essieu arriére ascamotable
doit &tre sépf:u*é du chassis de la remorque, puis mis provi-—
soirement a | écart afin de permettre le chargament, par
[*arriére, du plateau de la remorque, dont | 'extrémité ar-
riére repose alors sur le scol. Ce dispositi f, du fait de =a
conception, interdit toute possibilité de chargement ou de
déchargement latéral, puisque le chissis ne repose sur le
sol que par |'arriére. Par ailleurs, le remontage de | 'es-
sieu escamotable et le relevage conséocutif du plateau par
I"intermédiaire de rampes incl indes sur lesquelles se dé-
place un gqalet, exigent |'utilization d'un trauil dont le
brin libre doit &tre, pour ce faire, fixé provizoirement 4
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I"arri&gre du tracteur routier qui . en =2 déplagant, assurs
le rapprochement progressif de |'essieuy par rapport 4

I'arriére de lag remorque, jusqu’'d la miss en pasition de
verrouillage dudispositif, qui se trouve &tre alors en po-
sition de route. Cette manoceuvre est assez contraignants
et délicate at exige beaucoup de temps et d'expérience des
exécutants.

La prészente invention a pour but d= remédier d ces inconud—
nients. Cette invention, telle qu'zlls se caractérise, ré-
sout le probléme consistant 4 créer une remorque 4 essieu

escamctable pouvant &irs gisément gbaissée et relevée par
simple manceuvre de la remorque, combinée a 1 'action de vé—
rins hydrauligques alimentés par la prise hudraul ique,
simple effet du véhicule tracteur, sans avoir 4 désassem—

bler [‘essieu et la remorque.

La remorqus a essieu ascamotabls s=ion 1° invention, com—
prenant une plate—-forme destinde 4G recevoir las charges,
reposant sur un chiissis supporisd par un train de roues es-
camotables, relidée au wvéhicule tracteur par 1'intermé-
digire d'une fléche équipés d'une béquille mécanique ssca-
motable et réglable, se coractirise principalemant an ce
que fes longerons latéraux du chissiz sont constituds de

x

deux tubes rectangulaires assemblés en arc-boutant, en cae
que le train de rouss escamotables comporte un essieu re-—
liant deux chariots de roulement sur lesquels prennent ap-—
pui les profilés inférieurs des longerons latédraux du
chiissis et deux flasques quides situds de cﬁaqua cdté du
chissis de la plate-forme, par rapport quxquels s'articu-—
lent lesbogies de liaison des roues constituant chague de-
mi—train, en ce que | 'escamctage du train de roues ast oh-—
tenu par | ' intermédiaire d ' une chapsa articulée par rapport
au chéssis de la remorque par |'intermédigire de leuviars
mus par des vérinzs, dans laguslle viennent s loger las
chariots de roulement sur lesquels prennent appui les pro-—
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filés inférieurs des longerons latéraux du chiissis, en ce
que la fléche d'attelage de la remorque s articule vers la
haut, par rapport qu chassis, par |'intermédiagire de
chapes et de vérinzs et en ce que le déplacement vers | 'guant
du train de roues est limité par |'intermédiqire d'un loc—
gquatequ rappelé en permansnce wvers le bas par un res-—

sort.

Les tubes rectgngulairses constituant les longerons laté-
raux du chdssis sont mis en arc-boutement par insartion
d'une cale tubulaire entre lesz deux tubes dans la partis
médiane des longerons.

Les chariots de roulement, zur lesquels prennent appui les
proefilés inférieurs des longerons latéraux du chissis,
sont constitués de troncons de profilé rectangulaire dont
la face supérieure comporie deux échancrures 4 travers
desquelles affleure la bandz de roulemant de deux galets
dont les axes de rotation sont fixés transverszalemsnt qu
trongon de profilé rectangulairs.

Le train de roues est, en position de transport, solidarizé
au chissis par |'intermédiaire de chewilles introduites

dans les cales tubulaires, dizpozées entre les tubes rec-

Y
Q
]

tangulaires constituant les longsrons, et dansz le
i das |

fices percés, pour ce faire, dans lez flasquesz qu
La fléche d'attelage est, an position de transport, main-—
tenue dans [ 'alignement du chdssis par | intermédigire
d'une ferrure en forme de chape, solidaire du chisszis,
entre les joues de laquelle la dite fléche d'attelage e=t
immobil isée temporairement par goupillage.

L' introduction des chariots de roulement dans la chaps d=

relevage et le retour ds | "ezziau aen prsition de route sont

signalés a distance par |'intermédiaire de contacteurs
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glectriques

selon un mode de réglisation sinplifid de |'invention, le
train de roues est limité d un simple essisu fixé directe-
ment sur le flasque guide d la place de |'axe d'articula—-

tion du bogies qui est, dz ce fait, supprims.

Zelon un autre mode de réalization, la cheuville de var—
rouillage des flasques guides par rappeort 4 la calas tubu-
laire du chéssis est remplacée par un verrou hydraul ique
asservi au verin de relevage de lag chape articulée et de la
flache.

Les avantages obtenus grice d cette invention consistant
essentiel lement en ceci que tout véhicule tracteur dispo-
sant d’une prise d'énergie hydraulique d simple effet peut
assurer | 'abaissement et Ie relevage de lg remorque a par-
tir de la cabine de conduite, en tenant compte des signaux
électriques fournis par les indicateurs de po=sitionnement
de |'essieu, sans risque de glissement intempestif de ca-
lui-ci aumoment de saremise snposition de route, an assu-
rant une mise en contact totagle de la plate-forme guee e
scl lors de | "opération d'gbaissement précédent le charge—
ment ou Ie déchargement qui peut s'effectuer ainsi par lss

chitas,

D' qutres caractéristiques =%t avantages apparaftront dans
la description qui va suivre d'un mode de réalization de
l"invention donné a titre d'exemple non limitatif au re-

gard des dessins sur lezquslizs :

= la figure 2 représente une uys de citd de |

Dn}
"‘
i
=
]
3
ful
o
10
!B

position de chargement ou de déchargemant.
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- la figure 2 représente uns wue =n coupe longitudinale
partielle de la remorque auniveau du dispositif de blocage
de |'eszsieu en position de transport.

= la figure 4 représante | "essieu muni dez charicts de rou—
lement permettant le glissement du train de roues zous le

chiissis de la remorque.

- la figure 3 représente la chaps articuléds permettant
| "escamotage du train de roue
- la figure 6 représente, en perzpective, la fléche d' atte-
lage articulés.

Les figures représentent une remorque de transport routier

a essieu escamotable comprenant essentiellement un pla-

teau 1 supporté par des longerons latéraux constitués de

»
=33

profilés rectangulaires 2 ot 3 sépa

e

 2n leur milieu,
par une cale tubulaire 4, reposant sur un train de roues
constitué d'un essieu 5 aux extrémités duguel sont fixés
des chariots de roulement 60 constituds de troncons des
profilés rectangulaires 61 équipés da galets da roulement
62 affleurant, par des échancrures 62, sur les cités axté—
rieurs desquels sont fixées des flasques guides 70 compor-—
tant chacun un axe d'articulation 8 du bogie 9 de

des roues 10 et un orifice 71 de clavetage des flasques
guides 70 par rapport auy chizsis par | 'intermédicire de lag
cale tubulaire 4 et de clavetts=s 25 ; -1 a
11 par |'intermédiaire de laviars 12 4 déhuttement r:-ntr‘r’:‘x-
& par un vérin 12, équipée d un contacteur électrique 14 ;
une fléche d'attelage articulée 15, par rapport au chés—
sis, par |'intermédiaire de chope=z 16 2t de vérinz 17, qui

5

peut étre immobilisée dans le prolongement du chissis pa
I"intermédiaire d'une ferrure =n forme da chape 18 et
d'une goupille 19 ; ladite fléche articuléa 15 étant 2qui-
pée d'une béquille méc rmlqm- 20 [ et d'un loquetsau 21 rap—

palé an posi tion it ale par un ressort 22 entre deux buy-
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tées 23 dont |'une est munie d'un contacteur 24.

En examinant plus en détail | ‘ensemble des figures des des-
sins, on remarque que la remorque étant attelée au trac-—
teur, la mise en position de chargement s'effectue, tout
d'abord, en procédant 4 1'extraction des clavettes 25
d'immobilisation du train de roues, puis en freinant les
roues.

La pression d'huile étant envoyée dans le circuit d'ali-
mentation des vérins 13 et 17 et la goupille 19 d' immobi-
lisationde la fléche 15 ayant &té retirée, il suffit, tout
d'abord, de faire glisser le chiissis sur les chariots de
roulement 60 du train de roues, par |'intermédigire du
tracteur, jusqu’a introduction totale des dits chariots de
roulement 60 dans la chape articulée 11, signalée d | 'opé-
rateur par le contacteur électrique 14, puis de relacher
la pression hydraul ique dans le circuit d'al imentation des
vérins 13 et 1? en vue d'obtenir la rétraction simul tanée
de ceux—ci se traduisant par lamise en contact avec le sol
des longerons de lag remorque.

Le plateau étant entiérement posé sur le sol, les ma-
noeuvres de chargement ou de déchargement peuvent alors
s'effectuer.

Le retour du plateau en position de route s'obtient en ef-
fectuant les opérations dans |'ordre inverse, c'est-d-
dire en rétablissant tout d'abord la pression dans le cir—
cuit hydraul ique d'alimentation des vérins 13 et 17 de ma-
noeuvre, de la chape articulée 11 et de la fléche 153 ; ce
qui a pour effet de relever le plateau 1 et sa charge 4a la
hauteur de transport, puis de reculer le plateau 1 par
I"intermédiaire du tracteur en faisant glisser celui-ci
sur les chariots de roulement G0 jusqu'd mise en butés sur
le loqueteau 21, qui est signalée par le contacteur 24 in—
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corporé d |'une des butées 23.

Il suffit alors de solidariser au chissis le train de
roues, par | 'intermédigire de la clavette 25, et la fléche
articulée 13 par lagoupille 19 pour que la remorque et son
chargement scient en position de route. Dans cette posi-
tion, les galets de roulement 62 se trouvent dégagés de
tout appui sur la base des longerons, du fait de la préssnce
sur ceux-ci d'évidements concaves 26 situés, dans cette
position, juste d | "aplomb des ditz galets de roulement 62
; cequi a pour effet de ne pas fatiquer inutilement ceux—ci
et de répartir la charge du plategu sur toute la surface su-
périeure des chariots de roulement.

L*invention s'applique principalement qux remorques de
transport de matériels ou d'engins encombrants, mais el le
pourrait, sous réserve d'adaptation mineure, s'appliquer
directemaent du chissis d'une roulotte ou d'un engin dont
F‘utilisation ou le fonctionnement exige une mise en
contact directe aquec le szal lors du g&jour sur un
site.
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Revendications.

1. Remorque de transport routier d essieu escamotable com—
prenant un platequ, destinée 4 recevoir les charges repo-—
sant sur un chassis supporté par un train de roues escamo—
tables, reliée qu véhicule tracteur par 1'intermédigire
d’une fléche équipée d'une béquil le mécanique escamotable
et réglable, caractérisée en ce que les longerons |atéraux
du chéssis (1) sont constitués de deux tubes rectangu-
laires (2, 3) assenblés en arc-boutant, en ce que le train
de roues escamotable comporte un essieu ¢(5) reliant deux
chariotsderwnnement(ﬁﬂ}aurlesquelgprennentappuiles
profilés inférieurs (23 des longerons latérqux du chiissis
(1) et deux flasques guides (?0) situés de chaque cHté du
chiéssis par rapport quxquels s'articulent les bogies (9)
de liaison des roues (10) constituant chaque demi-train,
en ce que |‘escamotage du train de roues est obtenu par
I"intermédiaire d'une chape articulée (11> par rapport au
chissis (1) de la remorque par |’ intermédiaire de leviers
(127 mus par des vérins (13 dans laquelle viennant se lo-
ger les chariots de roulement (602 sur lesquels prennant
appui les profilés inférieurs (2> des longerons latéraux
du chéssis (1), en ce que la flache d'attelage (13> da Ia
remorque s'articule vers le haut par rapport au chéssis (1)
par | 'intermédiaire de chapes (16 et de vérins (17> et en
ce que le déplacement vers | "avant du train de rouss est 1i-
mité par |'intermédiaire d'un loqueteau (21} rappelé en
position initiale entre deux butées (23) par un ressort
(223,

2. Remorque selon la revendication 1, caractérisée en ce
que les tubes rectangulaires (2, 3) constituant les longe-
rons latéraux du chéssis (1) sont mis en arc-boutement par
insertion d'une cale tubulaire (4) entre les deux tubes
(2, 3> duns.la partie médiane des longerons.
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3. Remorque selon la revendication 1, caractérisée en ce
que les chariots de roulement (B0) sur lesquels prennent
appui les profilés inférieurs (2) des longerons latédraux
du chissis (1) sont constitués de troncons de profilés rec—
tangulaires (G1) dont la face supérieure comporte deux
échancrures (63) 4 travers desquel les affleura |a bande de
roulement de deux galets (62> dont les axes de rotation
sont fixés transversalement au troncon de profilés rectan—
gulaires (61>,

4. Remorque selon la revendication 2, caractérisés sn cae
que le profilé inférieur (2> des longerons du chéssis (1)
comporte des évidements concaves (26) situés & |'aplomb
des galets de roulement (62> lorsque le train de roues est
situé en position de route.

3. Remorque selon la revendication 1, caractérisée en ce
que fe train de roues est, en position de transport, soli-
darisé au chissis (1) par |'intermédiaire de clavettss
(25) introduites dans les cales tubulaires (4) disposées
entre les tubes rectangulaires (2, 3 ¥constituant les lon-
geraons, et dans les orifices (?1) percés, pour ce faire,
dans les flasques guides (702,

6. Remorque selon la revendication 1, caractérisée en ca
que la fléche d'attelage (15> est, en position de trans-
port, maintenue dans |'alignement par |'intermédiqirs
d*une ferrure en forme de chape (18) solidaire du chfissis
(1) entre les joues de laquelle la dite fléc_he d'attelage
{15} est immobilisée temporairement par une goupille
(19>,

7. Remorque selon la revendication 1, caractérisés en ce
que ['introduyction compléte des chariots de roulement
{602 dans la chape articulés (112 et du retour du trgin de
roues en position de route sont signalés a distance par
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I'intermédiaire de contacteurs électr*i'ques {14, 24>,
dant | "un (24> est incorporé 4 | "une des butées (23 du lo~-
queteaqu (21>



2654405

or4 L 2 Q
L / \\,&_\ L1 dididodsdadid it DL St s s ), \\\S\L,f Llilerilifidi Lol ]y As 1/
7 e +
yAY L V4 €
Sl —_—
ATE 0z
N
N
6 9
Lidididididids Lodididodididitido L A S S s s
om o al Z
7 k 7
GL oL ZL _\\ 29 G2 0/ 09 €

————

L *OIl4



2654405

2/4

A B W
SSS S SN

/_/
~




2654405




2654405

4/4

9:9l14



REPUBLIQUE FRANGCAISE

2654405
el
INSTITUT NATIONAL
dTlN RAPPORT DE RECHERCHE
e la
établi sur la base des derniéres revendications FR 8915154
PROPRIETE INDUSTRIELLE déposées avant le commencement de la recherche FA 434756
DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS goe::f;gions
Catégorie Citation du dg;ul::;ltti ;v;(e: riggi(l::;gn, en cas de besoin, ::;:1 gﬁé'gande
X |GB-A-2 067 970 (R. BRIGGS) 1
* le document en entier *
A |FR-A- 852 517 (ETABLISSEMENTS BOILOT) 1,5
* le document en entier *
A |US-A-4 492 507 (D.R. LANDOLL et al.) 1
* pésumé; figures 1-4,9 *
A |DE-C-1 075 441 (G. FRANCOIS) 1
* figures 1-4 *
A |US-A-2 969 989 (J.W. STRUTHERS) 1
* figures 1-4 *
DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES (Int. CL5)
B 62D
B 60 P
Date d'achévement de la recherche Examinatewr
g 11-07-1990 KRIEGER P O
E CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théorie ou principe a Ia base de I'invention
g - . o E : document de brevet bénéficiant d'une date antérieure
8 X : particuliérement pertinent 4 lui seul 4 la date de dépét et qui n"a éé publié qu'a cette date
& Y : particuliérement pertinent en combinaison avec un de dép6t ou qu'a une date postérieure.
s autre document de la méme catégorie D : cité dans la demande
= A : pertinent 4 I'encontre d’au moins une revendication L : cité pour d’autres raisons
= ou arriére-plan technologique général
o O : divulgation non-&crite & : membre de la méme famille, document correspondant
&= P : document intercalaire




