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(54) SICHERHEITSVERRIEGELUNGSSTEUEREINRICHTUNG DES FAHRRADSITZES
(57) Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsverriegelungs- Fig.3

steuereinrichtung des Fahrradsitzes. Sie ist aus
einem Verriegelungssteuergerat (1), einem Rohr der
Sitzbefestigung (2) mit einer Verriegelungsnut (2b)
und mindestens einer Verriegelungsbohrung (2a),
zwei Bowdenziigen, die auf dem Verriegelungssteu-
ergerat (1) montiert werden und mit den beiden
Bowdenziigen von beiden Bremseinrichtungen fir
das Vorderrad und das Hinterrad parallel zusam-
mengeschlossen werden, und dem Rohr der Sitzbe-
festigung (2) mit einer Verriegelungsnut (2b) und
mindestens einer Veirriegelungsbohiung (2a) zu-
sammengesetzt. Diese Einrichtung lasst die Verrie-
gelungsstift (1k) vom Verriegelungssteuergerat (1)
aus einer Verriegelungsbohrung (2a) auf dem Rohr
der Sitzbefestigung (2) durch gleichzeitige BenGt-
zung beider Bremseinrichtungen des Fahrrades fur
das Vorderrad und das Hinterrad austreten. Da-
durch kann die Hohe des Fahrradsitzes bei einer
Notbremsung in einen niedrigsten Stand herabge-
setzt werden. Diese Einrichtung erméglicht auch die
Hohe des Fahrradsitzes beim Stillstand und Fahren
des Fahrrades zu steuern.

i

it

DVR 0078018



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

2 AT 504 883 B1

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sicherheitsverriegelungssteuereinrichtung des Fahrrad-
sitzes, welche die Hohe des Fahrradsitzes durch Hineinstecken eines Verriegelungsstiftes von
einem Verriegelungssteuergerét in eine Verriegelungsbohrung auf dem Rohr der Sitzbefesti-
gung bestimmt; und welche die Hohe des Fahrradsitzes durch Austreten des Verriegelungsstif-
tes vom Verriegelungssteuergerat aus der Verriegelungsbohrung auf dem Rohr der Sitzbefesti-
gung verandert.

Eine der bisher bekannten Verriegelungssteuereinrichtungen des Fahrradsitzes erlaubt nur, dal®
die Hohe des Fahrradsitzes beim Stillstand des Fahrrades eingestellt wird. Weil das Pedal zum
Boden einen Abstand hat, kann die bisherige Einrichtung der Steuerung fir die Hohe des Fahr-
radsitzes die vorliegenden Probleme nicht I6sen:

Wenn der Fahrradsitz hoher ist, kann der Radfahrer zwar seine Beine ganz strecken, aber er
kann nicht mit seinen beiden Filen gleichzeitig auf dem Boden stehen. So entsteht eine ver-
steckte Sicherheitsgefahr.

Wenn der Fahrradsitz niedriger ist, kann der Radfahrer zwar mit seinen beiden FuRen gleichzei-
tig auf dem Boden stehen, aber er kann seine Beine nicht ganz strecken. Dieser Fall konnte
nicht nur ein unangenehmes Gefiihl fir den Radfahrer bringen, sondern kénnte auch einen
Gesundheitsschaden fiir seine Knie und seine Beine bewirken.

Aus der FR 970309 A ist eine Verriegelungssteuereinrichtung des Fahrradsitzes bekannt. Bei
dieser ist der Handgriff der einzigen, mit der Hand betétigbaren Bremse uber einen Seilzug mit
einem Drehbolzen verbunden, der den federdruckbeaufschlagten Verriegelungsstift betatigt.
Der Nachteil bei dieser Ausflihrung ist aber, dass die BenlUtzung des Handgriffs der Bremse
immer das Absenken der Hohe des Fahrradsitzes bewirkt, weil immer der Verriegelungsstift aus
der Verriegelungsbohrung auf dem Rohr der Sitzbefestigung austritt, ganz gleich, ob es sich um
eine Notbremsung bzw. eine Abbremsung bis zum Stillstand handelt oder ob es sich nur um
eine Geschwindigkeitsverminderung handelt.

Mit Nachteilen behaftet sind auch die Vorrichtungen der Veroffentlichungen DE 2845295 A1
und DE 3100225 A1. Die DE 3100225 A1 zeigt eine Vorrichtung, bei welcher die Verriegelung
des Fahrradsitzes durch einen eigenen Handhebelzug am Lenker betatigt wird. Der Radfahrer
musste daher im Falle einer Notbremsung handisch die Verriegelung des Fahrradsitzes |6sen,
woflr er im Falle einer notwendigen Notbremsung keine Zeit hat.

Die DE 2845295 A1 offenbart mit Bezugszeichen 5 beide Ausfiihrungsformen der zuvor ge-
nannten beiden Verdffentlichungen, einen eigenen Handhebel fir die Verriegelung oder eine
Kopplung mit einer Handbremse.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, dal die Verriegelungssteuereinrichtung des Fahr-
radsitzes gleichzeitig folgende Funktionen hat:

Sie erlaubt, da® der Radfahrer seine Beine beim Radfahren ganz streckt.

Die Verminderung der Geschwindigkeit fir das Fahrrad kann durch die Benutzung einer einzel-
nen Bremse fir das Vorderrad oder fur das Hinterrad erreicht werden.

Wahrend der gleichzeitigen Benitzung beider Bremseinrichtungen fiir das Vorderrad und das
Hinterrad kann die Hohe des Fahrradsitzes in einen niedrigsten Stand herabgesetzt werden.
Dadurch kann der Radfahrer mit seinen beiden FuRen gleichzeitig auf dem Boden stehen.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung wird durch Anspruch 1 geldst, namlich, dal} die Bewe-
gung, mit welcher der Verriegelungsstift vom Verriegelungssteuergerat aus einer Verriege-
lungsbohrung auf dem Rohr der Sitzbefestigung austritt, durch gleichzeitige Benitzung beider
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Bremseinrichtungen des Fahrrads, jener fur das Vorderrad und jener fur das Hinterrad, verur-
sacht wird, und zwar durch gleichzeitigen weiteren Antrieb von zwei Bowdenzugen des Verrie-
gelungssteuergerates, die mit den beiden Bowdenzigen der beiden Bremseinrichtungen fur das
Vorderrad und das Hinterrad parallel geschlossen sind.

Wenn beide Bremseinrichtungen fir das Vorderrad und das Hinterrad gleichzeitig benttzt wer-
den, treiben zwei Bowdenzlge, die mit den zwei Bowdenziigen der beiden Bremseinrichtungen
fur das Vorderrad und das Hinterrad parallel zusammengeschlossen sind, den Antriebshaken,
die Gleitlade, die Verbindungsstange und den Verriegelungsstift im Verriegelungssteuergerat
durch das gleichzeitige Ziehen der zwei Schlitten im Verriegelungssteuergerét an und dadurch
tritt der Verriegelungsstift von der einzigen oder irgend einer Verriegelungsbohrung auf dem
Rohr der Sitzbefestigung aus, dadurch kann die Hohe des Fahrradsitzes durch das Gewicht des
Menschen bis zu einem niedrigsten Stand herabgesetzt werden.

Wenn die Bremseinrichtung fur das Vorderrad oder fir das Hinterrad allein benitzt wird, dreht
ein Bowdenzug, der mit dem Bowdenzug von der Bremseinrichtung fiir das Vorderrad oder fir
das Hinterrad parallel zusammengeschiossen ist, nur den Antriebshaken durch das Ziehen
eines Schlittens im Verriegelungssteuergerat, aber er bewegt nicht die Gleitlade, die Verbin-
dungsstange und den Verriegelungsstift im Verriegelungssteuergerat.

Ein Griff wird auf einer Seite der Verbindungsstange montiert, die von der Druckfeder umgeben
ist und aus dem Verriegelungssteuergerat herausragt. Wenn dieser Griff gezogen wird, tritt der
Verriegelungsstift, der von der Verbindungstange angetrieben wird, von der einzigen oder ir-
gend einer Verriegelungsbohrung auf dem Rohr der Sitzbefestigung aus. Wenn der Griff ausge-
lassen wird, also die Zugkraft aufhért zu wirken, wird der Verriegelungsstift unter der Wirkung
der Druckfeder zuriick gedriickt. Damit kann die Hohe des Fahrradsitzes beim Stillstand des
Fahrrades reguliert werden.

Wenn beide Bremseinrichtungen fiir das Vorderrad und das Hinterrad gleichzeitig benttzt wor-
den sind, aber die Bremswirkung noch nicht erfolgt ist, kann der Verriegelungsstift im Verriege-
lungssteuergerat von der einzigen oder irgend einer Verriegelungsbohrung auf dem Rohr der
Sitzbefestigung schon ganz oder teilweise durch solche Benitzung ausgetreten sein. Dadurch
kann die Hohe des Fahrradsitzes durch die Wirkung einer Druckfeder, die unter oder in dem
Rohr der Sitzbefestigung angeordnet ist, beim Fahren des Fahrrades gesteuert werden.

In der Folge wird die Erfindung anhand des in den Figuren dargesteliten Ausflhrungsbeispiels
naher erlautert:

Es zeigt die Fig. 1 eine dreidimensionale duBerliche Ansicht der erfindungsgemalien Einrich-
tung;

die Fig. 2 zeigt eine dreidimensionale duBerliche Ansicht der erfindungsgeméfen Einrichtung
mit gedffnetem Deckel 1b;

die Fig. 3 zeigt einen Schnitt entlang der Langsachse der in Fig. 2 dargestellten erfindungsge-
maRen Einrichtung in einer dreidimensionalen Ansicht;

die Fig. 4 zeigt eine Draufsicht in vergroertem Mafstab der in Fig. 2 dargestellten erfindungs-
gemaRen Einrichtung im Zustand, wo beide Bremseinrichtungen fur das Vorderrad und das
Hinterrad gleichzeitig benltzt werden;

die Fig. 5 zeigt eine Draufsicht in vergrofRertem Mafstab der in Fig. 2 dargestelliten erfindungs-
gemaRen Einrichtung im Zustand, wo eine Bremseinrichtung fir das Vorderrad oder fir das
Hinterrad allein benutzt wird;

die Fig. 6 zeigt eine dreidimensionale auferliche Ansicht der Schlitten in vergroertem MaB-
stab.

Die erfindungsgemafRe Einrichtung besitzt ein Verriegelungssteuergerat 1, das auf das Stahl-
rohr 5 des Fahrrades fur die Befestigung des Sitzes montiert wird. Das Rohr der Sitzbefestigung
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2, auf dem es eine Verriegelungsnut 2b und mindestens eine Verriegelungsbohrung 2a gibt,
wird in eine Bohrung des Verriegelungssteuergerates 1 und in das Stahlrohr 5 des Fahrrades
fur die Befestigung des Sitzes montiert und wird von einer Verriegelungsschraube 6, die in die
Verriegelungsnut 2b gesteckt wird, in einen Zustand versetzt, der nur eine Bewegung nach
oben und unten ermdglicht. Eine Druckfeder 4 wird unter oder in dem Rohr der Sitzesbefesti-
gung 2 montiert.

Im Verriegelungssteuergerat 1 gibt es einen Montagesitz 1a, einen Deckel 1b und eine Sperr-
platte 1c, die auf dem Montagesitz 1a montiert ist. Das Futterrohr 1j befindet sich auf dem Mon-
tagesitz 1a und vertikal zu der Bohrung, die fir die Montage des Rohres der Sitzbefestigung 2
vorgesehen ist. Der Verriegelungsstift 1k und der Ringstopsel 11 werden durch die Verbindungs-
tange 1o miteinander verbunden, die von einer Druckfeder 1m umgeben ist. Alle diese Teile
werden in das Futterrohr 1j eingebaut. Die Verbindungstange 1o wird durch Verwendung ihres
Gewindes und einer Mutter 1e mit der Gleitlade 1d, die das Futterrohr 1j umgibt, verbunden.
Eine zusétzliche Druckfeder 1n wird um den Abschnitt der Verbindungstange 1o zwischen
Gleitlade 1d und Sperrplatte 1c montiert. Auf diese Weise kann der Verriegelungsstift 1k, der
mit der Verbindungstange 10 und der Gleitlade 1d verbunden ist, nicht nur unter der Wirkung
der Druckfedern 1m, 1n aus der nicht gesperrten Seite des Futterrohrs 1j hervortreten und in die
einzige oder irgend eine Verriegelungsbohrung auf dem Rohr der Sitzbefestigung 2 hineinge-
steckt werden und das Rohr der Sitzbefestigung 2 befestigen, sondern es kann auch die Ent-
fernung bestimmt werden, daB der Verriegelungsstift 1k aus dem Futterrohr 1j gestreckt und in
die einzige oder irgend eine Verriegelungsbohrung auf dem Rohr der Sitzbefestigung 2 hinein-
gesteckt ist, und der Verriegelungsstift 1k und die Gleitiade 1d, die beide durch die Verbin-
dungstange 10 verbunden sind, kénnen in dem Fall ohne Nachwirkung der &ufleren Kraft immer
in die urspringliche Stellung zuriickkehren. Auerdem wird die Verbindungstange 10 durch die
Sperrplatte 1c mit dem Griff verbunden.

Der Antriebshaken 1f wird auf der Gleitlade 1d eingerichtet und von einer Zugfeder 1g gezogen.
Die andere Seite der Zugfeder 1g wird auf der Gleitlade 1d befestigt. Zwei Schilitten 1h, 1i wer-
den auf beiden Seite der Gleitlade 1d eingerichtet und jeweils mit den Seilen beider Bowdenzu-
ge, die von je einer Druckfeder 1q, 1r umgeben werden, verbunden und kénnen im Fall, dass
keine duRere Kraft einwirkt, immer in die Ausgangslage zuriickgestellt werden. Die beiden
Bowdenziige sind mit den zwei Bowdenzligen der beiden Bremseinrichtungen fir das Vorder-
rad und das Hinterrad parallel geschlossen.

Die Fig. 4 zeigt einen Zustand, wo der Antriebshaken 1f die Gleitlade 1d durch das Ziehen
beider Bowdenziige 3a, 3b und durch den Antrieb beider Schlitten 1h, 1i bewegt.

Die Fig. 5 zeigt einen Zustand, wo sich der Antriebshaken 1f durch das Ziehen eines Bowden-
zuges 3b und durch den Antrieb eines Schlittens 1i dreht.

Die Fig. 6 zeigt die Stelle der Durchbohrung, die sich auf dem Schlitten 1h oder 1i befindet und
fir das Einlegen des Seils des Bowdenzugs 3a oder 3b vorgesehen ist, und die Stelle der
Schraube, die sich auch auf dem Schlitten 1h oder 1i befindet und fir die Befestigung des Seils
des Bowdenzugs 3a oder 3b vorgesehen ist, und zeigt auch die Position der unsichtbaren
Gewindebohrung, in die die Schraube eingreift.

Die erfindungsgemafe Einrichtung realisiert folgende Méglichkeiten:
Wenn der Radfahrer aus Sicherheitsgrinden seine beiden FuRe gleichzeitig auf den Boden
stellen méchte, kann er beide Bremseinrichtungen fur das Vorderrad und das Hinterrad gleich-

zeitig benutzen und 138t damit die Hohe des Fahrradsitzes in die niedrigste Position absinken.

Wenn die Geschwindigkeit des Fahrrads vermindert werden soll, kann der Radfahrer eine ein-
zelne Bremseinrichtung des Fahrrades - fir das Vorderrad oder fir das Hinterrad - benutzen.
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Der Radfahrer kann die Hohe des Fahrradsitzes beim Stillstand des Fahrrades durch Ziehen
des Griffes des Verriegelungssteuergerats regulieren und kann die Hoéhe des Fahrradsitzes
auch beim Fahren des Fahrrades durch eine gleichzeitigen Benltzung beider Bremseinrichtun-
gen - fur das Vorderrad und fur das Hinterrad - und durch Einsatz des eigenen Kdérpergewichts
vor der Entstehung der Abbremsswirkung beider Bremseinrichtungen regulieren. Damit wird
dem Radfahrer ermoglicht, dal er seine Beine beim Radfahren ganz strecken kann.

Es ist fir Fachmann offensichtlich, dal die von der vorliegenden Erfindung umfasste Sicher-
heitsverriegelungssteuereinrichtung des Fahrradsitzes auch bei einem Fahrrad, das mit einer
Kraftmaschine ausgerustet ist, benitzt werden kann.

Patentanspriiche:

1.

Sicherheitsverriegelungssteuereinrichtung des Fahrradsitzes, welche die Hohe des Fahr-
radsitzes durch Hineinstecken eines Verriegelungsstiftes (1k) von einem Verriegelungs-
steuergerat (1) in eine Verriegelungsbohrung (2a) auf dem Rohr der Sitzbefestigung (2)
bestimmt; und welche die Hohe des Fahrradsitzes durch Austreten des Verriegelungsstif-
tes (1k) vom Verriegelungssteuergerat (1) aus der Verriegelungsbohrung (2a) auf dem
Rohr der Sitzbefestigung (2) verandert, dadurch gekennzeichnet, da die Bewegung, mit
welcher der Verriegelungsstift (1k) vom Verriegelungssteuergeréat (1) aus einer Verriege-
lungsbohrung (2a) auf dem Rohr der Sitzbefestigung (2) austritt, durch gleichzeitige Ben(t-
zung beider Bremseinrichtungen des Fahrrads, jener fir das Vorderrad und jener fir das
Hinterrad, verursacht wird, und zwar durch gleichzeitigen weiteren Antrieb von zwei Bow-
denziligen (3a, 3b) des Verriegelungssteuergerétes (1), die mit den beiden Bowdenzigen
der beiden Bremseinrichtungen fiir das Vorderrad und das Hinterrad parallel geschlossen
sind.

Sicherheitsverriegelungssteuereinrichtung des Fahrradsitzes nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass, wenn beide Bremseinrichtungen des Fahrradsitzes fur das Vorder-
rad und das Hinterrad gleichzeitig beniitzt werden, die zwei Bowdenziige (3a, 3b), die mit
den beiden Bowdenzigen der beiden Bremseinrichtungen fur das Vorderrad und das Hin-
terrad parallel geschlossen sind, im Verriegelungssteuergerat (1) einen mit einer Gleitlade
(1d), einer Verbindungstange (10) und einem Verriegelungsstift (1k) verbundenen An-
triebshaken (1f) durch zwei Schiitten (1h, 1i) in eine gerade Bewegung flihren.

Sicherheitsverriegelungssteuereinrichtung des Fahrradsitzes nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass, wenn nur eine Bremseinrichtung des Fahrrades fir das Vorderrad
oder das Hinterrad allein benitzt wird, ein Bowdenzug (3a oder 3b), der mit dem Bowden-
zug von der Bremseinrichtung fiir das Vorderrad oder das Hinterrad parallel geschlossen
ist, im Verriegelungssteuergerat (1) einen Antriebshaken (1f) durch einen der beiden Schilit-
ten (1h oder 1i) in eine Drehung versetzt.

Sicherheitsverriegelungssteuereinrichtung des Fahrradsitzes nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal es auf dem Rohr der Sitzbefestigung (2) eine Verriegelungsnut (2b)
und mindestens eine Verriegelungsbohrung (2a) gibt.

Sicherheitsverriegelungssteuereinrichtung des Fahrradsitzes nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dall eine Feder unter oder in das Rohr der Sitzbefestigung (2) montiert
wird.

Hiezu 6 Blatt Zeichnungen
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