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(54) TRANSPORTBEHALTER

(567) Transportbehélter (1), insbesondere
Fahrzeugaufbau oder Container, mit einer einteiligen
Seitenwand (2), die schwenkbar am
Transportbehalter (1) gelagert ist, wobei zumindest
ein am Transportbehélter (1) und der Seitenwand
(2) angelenkter Schwenkarm (4) vorgesehen ist,
dem eine Antriebsvorrichtung (5) zugeordnet ist, so
dass die Seitenwand (2) zwischen einer
SchlieBstellung und einer Offenstellung uberfuhrbar
ist, wobei die Seitenwand (2) Uber ein quer zur
seiner Langserstreckungsrichtung verformbares
Verbindungselement (3) mit dem Transportbehalter
(1) verbunden ist, so dass wahrend des
Uberfiihrens in die SchlieBstellung eine untere
Kante der Seitenwand (2) an den Transportbehalter
(2) herangeflhrt wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Transportbehilter, insbesondere Fahrzeugaufbau oder Con-
tainer, mit einer einteiligen Seitenwand, die schwenkbar am Transportbehélter gelagert ist,
wobei zumindest ein am Transportbehélter und der Seitenwand angelenkter Schwenkarm vor-
gesehen ist, dem eine Antriebsvorrichtung zugeordnet ist, so dass die Seitenwand zwischen
einer SchlieBstellung und einer Offenstellung Uberfihrbar ist.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Transportbehélter mit einer schwenkbar
gelagerten einteiligen Seitenwand bekannt. Ein derartiger Transportbehélter mit einer einteiligen
Seitenwand ist beispielsweise in der WO 2006/79137 A1 gezeigt, wobei hier zwei im Wesentli-
chen starr ausgebildete Lenker an der einteiligen Seitenwand angelenkt sind, um die Seiten-
wand zwischen einer SchlieB- und einer Offenstellung Uberflihren zu kénnen.

[0003] Ein solcher Transportbehalter ist zudem aus der WO 2007/106920A1 bekannt.

[0004] In der W097/34793A1 ist schlieBlich ein andersartiger Transportbehélter beschrieben,
bei welchem ein bogenférmig gekrimmter, federnd verformbarer Lenker zwischen einer zweitei-
ligen Seitenwand und dem Fahrzeugaufbau vorgesehen ist. Der Lenker wird beim SchlieBen
der Seitenwand gegen seine Vorspannung gestreckt. Demnach ist der Federstahl-Lenker dazu
vorgesehen, sowohl Zug- als auch Druckkrafte aufzunehmen.

[0005] Grundsétzlich funktionieren derartige Vorrichtungen zum Uberfiihren der Seitenwand
einwandfrei, bei speziellen Anwendungen kann jedoch nachteilig sein, dass beim Uberflihren
der Seitenwand aufgrund der Lagerung an den im Wesentlichen starr ausgebildeten Lenkern
relativ viel Platz in Anspruch genommen wird.

[0006] Ziel der vorliegenden Erfindung ist es demzufolge, einen Transportbehalter der eingangs
angeflihrten Art zu schaffen, wobei beim Uberfiihren der Seitenwand zwischen der SchlieB3- und
der Offenstellung nach Mdglichkeit ein geringer Platzbedarf, insbesondere im Bereich der obe-
ren Eckkante des Transportbehalters, erforderlich ist, wobei jedoch zugleich ein zuverldssiges
Heranfiihren insbesondere des unteren Kantenbereichs der einteiligen Seitenwand an den
Transportbehélter in der SchlieBstellung gewahrleistet ist.

[0007] Erfindungsgeman wird dies dadurch erzielt, dass die Seitenwand Uiber ein quer zu seiner
Langserstreckungsrichtung verformbares Verbindungselement mit dem Transportbehélter ver-
bunden ist, so dass wahrend des Uberfiihrens in die SchlieBstellung die untere Kante der Sei-
tenwand an den Transportbehalter herangefiihrt wird. Mit Hilfe des verformbaren linearen Ver-
bindungselements, d.h. eines Verbindungselements, das geeignet ist Zugkréfte, jedoch keine
Druckkrafte aufzunehmen, ist gewahrleistet, dass beim Uberfiihren der Seitenwand zwischen
Offen- und SchlieBstellung die Seitenwand im Bereich des oberen Eckbereichs des Transport-
behélters zur Anlage gelangt, so dass der Platzbedarf gering ist. Zugleich wird jedoch die eintei-
lige Seitenwand mit Hilfe des Zugkréfte Ubertragenden, verformbaren Verbindungselements in
der Nahe der SchlieBstellung an den Transportbehalter herangezogen, so dass ein sicheres
SchlieBen der Seitenwand gewahrleistet ist.

[0008] Lineare Verbindungselemente, welche gut geeignet sind Zugkrafte zu GObertragen, je-
doch gegenlber Druckkréften verformbar sind, sind insbesondere dann gegeben, wenn als
verformbares lineares Verbindungselement eine Kette, ein Gurt, ein Seil oder dergl. vorgesehen
ist. Hierbei ist es insbesondere vorteilhaft, wenn als verformbares lineares Verbindungselement
eine Kette vorgesehen ist, da hiermit vorteilhafterweise eine hohe Stabilitat, insbesondere auch
seitliche Stabilitat Uber das Verbindungselement gewahrleistet ist. Darliber hinaus sind Ketten,
welche aus einzelnen verschwenkbar zueinander angeordneten Gliedern, vorzugsweise Metall-
gliedern, zusammengesetzt sind, deutlich resistenter gegen Beschadigungen und gegen Van-
dalismus als Gurte und Seile. Auch die Gefahr eines Einfrierens ist bei einer Kette nicht gege-
ben.

[0009] Um sicherzustellen, dass mit Hilfe des verformbaren Verbindungselements die Seiten-
wand beim SchlieBen der Seitenwand an den unteren Eckbereich des Transportbehélters zu-
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verlassiger Weise herangezogen wird, ist es ginstig, wenn das verformbare Verbindungsele-
ment an einem Aufnahmeteil der Seitenwand befestigt ist, der gegen die Kraft eines elastischen
Elements, insbesondere einer Feder, verschieblich angeordnet ist. Hierdurch wird das verform-
bare Verbindungselement beim SchlieBen zun&chst auf Zug beansprucht und sodann das
elastische Element komprimiert. Beim Offnen wiederum geht das elastische Element in seine
nicht komprimierte Stellung Uber, bis keine Zugkraft mehr auf das verformbare Verbindungs-
element ausgelibt wird, so dass vorteilhafterweise die Seitenwand von dem verformbaren Ver-
bindungselement, das keine Druckkrafte aufnehmen kann, beim weiteren Uberfiihren in die
Offenstellung nicht gestért wird.

[0010] Um die von dem elastischen Element ausgeiibte Zugkraft auf das Verbindungselement
zu begrenzen, ist es ginstig, wenn die Verschieblichkeit des Aufnahmeteils in Richtung einer
Zugbeanspruchung des Verbindungselements ber einen Anschlag begrenzt ist.

[0011] Wenn der Schwenkarm und die Antriebsvorrichtung derart zusammenwirken, dass ein
an einen oberen Eckbereich des Transportbehélters angrenzenden Bereich der Seitenwand bei
Einleitung des Uberfiihrens in die Offenstellung aus der SchlieBstellung zun&chst im Wesentli-
chen senkrecht zur Erstreckungsebene der Wand vom Transportbehalter wegbewegt wird,
werden insbesondere etwaige Dichtungen, welche im oberen Bereich der Anlageflache der
Seitenwand an den Kanten des Transportbehdlters vorgesehen sein kdnnen, geschont und
kénnen ihre Funktion im Dauerbetrieb zuverldssig erfullen. Zudem kann durch die Mdglichkeit
des Heranziehens der Seitenwand an den Transportbehélter eine dichte Verbindung zwischen
Transportbehélter und Seitenwand erzielt werden. Demzufolge kann ein derartiger Transport-
behélter insbesondere als Kihltransportbehalter ausgebildet sein, da somit eine vorbestimmte
Kihltemperatur auf Energie-effiziente Weise beibehalten werden kann.

[0012] Auf konstruktiv einfache und somit kostengilinstige Weise kann ein Entfernen der Sei-
tenwand vom oberen Eckbereich des Transportbehalters insbesondere erzielt werden, wenn die
Seitenwand in ihrem oberen Eckbereich eine in Richtung des Transportbehélters schrég anstei-
gende Kulissenflihrung aufweist, in welcher ein mit dem Schwenkarm verbundener Bolzen
verschieblich gelagert ist. Eine derartige Kulissenfihrung kénnte selbstverstandlich auch ohne
dem erfindungsgeméafen verformbaren linearen Verbindungselement vorgesehen werden.

[0013] Tests haben gezeigt, dass es zum Entfernen bzw. Heranfiihren der Seitenwand an den
oberen Eckbereich des Transportbehélters von Vorteil ist, wenn die Kulissenfiihrung im Wesent-
lichen zwischen 35° und 60°, vorzugsweise um im Wesentlichen 45° zu der Langserstre-
ckungsebene der Seitenwand ansteigt.

[0014] Alternativ zu der Kulissenfiihrung ist es ebenso denkbar, wenn ein Antriebsmittel vorge-
sehen ist, um die Seitenwand von der SchlieBstellung im Wesentlichen senkrecht weg zu ver-
schieben und umgekehrt. Mit Hilfe eines derartigen Antriebsmittels kann insbesondere auch in
SchlieBstellung die Seitenwand an den Transportbehélter herangezogen werden und somit eine
dichte - fir Kihlzwecke vorteilhafte - Verbindung zwischen Transportbehélter und Seitenwand
erzielt werden.

[0015] Eine konstruktiv einfache Lésung zum Uberfiihren der Seitenwand zwischen der Offen-
und SchlieBstellung bzw. zum Entfernen der Seitenwand vom oberen Eckbereich des Trans-
portbehalters ist gegeben, wenn die Antriebsvorrichtung und/die Antriebsmittel als Linearantrieb
mit einem Zylinder und einem gegenlber dem Zylinder verschieblich gelagerten Kolben ausge-
bildet ist.

[0016] Eine konstruktiv einfache Vorrichtung zur Versetzung der Seitenwand wird erzielt, wenn
der Schwenkarm teleskopartig verlangerbar ist. Alternativ zu der Langenverdnderung des
Schwenkarms oder zusatzlich dazu ist es selbstverstandlich auch mdglich, dass das Antriebs-
mittel dazu eingerichtet ist, die Drehachse zwischen dem Transportbehéalter und dem Schwenk-
arm nach auBen zu verlagern.

[0017] Um im unteren Deckbereich des Transportbehalters eine vorzugsweise dichte Anlage
des unteren Endabschnitts der einteiligen Seitenwand zu erzielen, ist es von Vorteil, wenn im
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unteren Endbereich des Transportbehélters eine, vorzugsweise schienenférmige, Aufnahme-
vorrichtung vorgesehen ist. Somit wird der untere Endbereich der Seitenwand formschliissig in
der insbesondere schienenférmig ausgebildeten Aufnahmevorrichtung aufgenommen, wobei
mit Hilfe des den unteren Endbereich der Seitenwand an den Transportbehalter heranziehen-
den Linearelements sichergestellt ist, dass die untere Kante der Seitenwand zuverlassig in die
Aufnahmevorrichtung Uberfiihrt und in der SchlieBstellung in dieser aufgenommen ist.

[0018] Die Erfindung wir nachstehend anhand von in den Zeichnungen dargestellten bevorzug-
ten Ausfiihrungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrankt sein soll, ndher erlautert. Im
Einzelnen zeigen in den Zeichnungsunterlagen:

[0019] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugaufbaus mit einer schwenkbaren
Seitenwand, wobei die Seitenwand im unteren Endbereich Uber eine Kette mit
dem Fahrzeugaufbau verbunden ist;

[0020] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Fahrzeugaufbaus mit der Wand in ihrer
SchlieBstellung;

[0021] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Versetz- bzw. Verschwenkvorrichtung mit
dem Lenker in seiner SchlieBstellung;

[0022] Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Versetz- bzw. Verschwenkvorrichtung in
einer Zwischenstellung;

[0023] Fig. 5a  eine Schnittansicht des oberen Eckbereichs des Fahrzeugaufbaus mit der
Wand in der SchlieBstellung;

[0024] Fig. 5b  eine Schnittansicht ahnlich Fig. 5a mit der Wand in ihrer nach auBen versetz-
ten Stellung;

[0025] Fig. 5¢  eine Schnittansicht &hnlich den Fig. 5a und 5b in einer nach oben ver-
schwenkten Zwischenstellung;

[0026] Fig. 6 ein alternatives Ausfiihrungsbeispiel zum Verschieben des oberen Wandab-
schnitts nach auBen;

[0027] Fig. 7a  eine Seitenansichten eines Fahrzeugs mit der verschwenkbaren Wand in
einer Zwischenstellung;

[0028] Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugaufbaues mit einer alternativen,
eine Kulisse aufweisenden Schwenkvorrichtung;

[0029] Fig. 9 im Detail den oberen Bereich des Fahrzeugaufbaus; und

[0030] Fig. 10 im Detail die Verbindung zwischen dem linearen Verbindungselement und
einer seitlichen Strebe der Seitenwand.

[0031] In Fig. 1 ist ein Fahrzeugaufbau bzw. Transportbehélter 1 mit einer schwenkbar gelager-
ten Seitenwand 2 in deren vertikaler SchlieBstellung gezeigt. Hierbei ist eine untere Kante der
Seitenwand 2 in einer schienenférmigen Aufnahmevorrichtung 2' formschliissig aufgenommen,
so dass die Seitenwand 2 im Wesentlichen dicht an einer Bodenplatte des Transportbehalters 1
mit seinem unteren Endbereich anliegt. Um zu gewahrleisten, dass die Seitenwand 2 beim
Uberfuhren in die SchlieBstellung formschllssig in der schienenférmigen Aufnahmevorrichtung
2' aufgenommen wird, ist die Seitenwand 2 Uber eine Kette 3 mit dem Transportbehalter 1
verbunden. Die Kette 3 ist in ihrem oberen Endbereich verschwenkbar, aber ortsfest iber eine
Befestigungsvorrichtung 3' mit einer Strebe des Transportbehalters 1 verbunden. Der gegen-
Uberliegende Endbereich der Kette 3 hingegen ist an je einem in einer seitlichen Strebe der
Seitenwand 2 verschieblich gelagerten Bolzen 3' befestigt, wie nachfolgend in Zusammenhang
mit Fig. 10 noch im Detail beschrieben wird.

[0032] In Fig. 2 ist die Seitenwand 2 in ihrer SchlieBstellung gezeigt. Im Seitenbereich einer
oberen Dachflache 7, in einem vertieften Bereich 19, ist eine Vorrichtung zum Verschwenken
der Seitenwand 2 vorgesehen, wobei ein Lenker bzw. Schwenkarm 4 in der SchlieBstellung der
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Seitenwand 2 im Wesentlichen horizontal angeordnet; im gegeniiberliegenden Stirnbereich des
Transportbehalters 1 ist ein weiterer Schwenkarm 4 vorgesehen, so dass zwei Schwenkarme 4
an der Seitenwand 2 zwecks Bewegung dieser vorgesehen sind. Wie insbesondere in Fig. 3
ersichtlich, weist die Verschwenk-Vorrichtung zwei Antriecbe 5, 6 auf, welche mittelbar oder
unmittelbar mit dem Lenker 4 verbunden sind. In den dargestellten Ausfiihrungsformen sind die
Antriebe 5, 6 als vorzugsweise hydraulisch oder pneumatisch betétigbare Linearantriebe mit
jeweils einem gegeniiber einem Zylinder 5b, 6b verschieblich gelagerten Kolben 5a, 6a vor. Der
erste Antrieb 5 dient dabei zur Verschwenkung der Seitenwand 2, wéhrend mit dem weiteren
Antrieb 6 eine Versetzung bzw. Verschiebung der Seitenwand im oberen Eckbereich nach
auBen bzw. innen von der bzw. in die SchlieBstellung erzielt wird.

[0033] Zur Verschwenkung des Lenkers 4 aus seiner dargestellten SchlieBstellung wird der
Kolben 5a aus dem Zylinder 5b ausgefahren. Der Kolben 5a ist dabei an seinem freien Ende
mit einer Stange 13 verbunden, welche in einer Fihrungsschiene 14 verschieblich gelagert ist.
Uber ein Umlenkmittel 12 wird die Translationsbewegung der Stange 13 in der Fiihrungsschie-
ne 14 in ein Drehmoment auf die Welle 11 umgesetzt, mit welcher der Lenker 4 starr verbunden
ist. Die Umlenkmittel 12 umfassen ein Paar im Wesentlichen parallel angeordneter Schwenkar-
me 15, 15', die gelenkig mit einem Hebelarm 16 verbunden sind, der wiederum starr mit der
Welle 11 verbunden ist.

[0034] Der weitere Antrieb 6 hingegen ist dazu vorgesehen, die Seitenwand 2, bevor der zuvor
beschriebene Schwenkvorgang eingeleitet wird bzw. nachdem der Schwenkvorgang beendet
ist, von dem Transportbehélter 1 zumindest im oberen Eckbereich zu beabstanden bzw. an den
Transportbehélter heranzuziehen. Hierfir wird der vorzugsweise hydraulisch oder pneumatisch
angetriebene Kolben 6a aus dem Zylinder 6b ausgeschoben, so dass der Lenker 4 und hierbei
insbesondere die Schwenkachse 4", mit welcher der Lenker 4 mit der Wand 2 verbunden ist, in
horizontaler Richtung nach auBen verschoben wird. Mit Hilfe dieses Antriebs 6 ist somit sicher-
gestellt, dass etwaige Dichtungen 10 (vgl. Fig. 5a, 5b) am Beginn des Uberfiihrens in die Offen-
stellung nicht beschadigt werden, bzw. kann (iber den Antrieb 6 die Wand 2 auch in der
SchlieBstellung an den Transportbehalter 1 herangezogen werden, so dass zuverldssig eine
dichtende Anlage zwischen dem Transportbehalter 1 und der Seitenwand 2 erzielt wird.

[0035] In den Fig. 5a bis 5¢ sind Schnittansichten des oberen Eckbereichs des Transportbehal-
ters 1 in der SchlieBstellung der Seitenwand 2 bzw. in einer nach auBen versetzten Stellung der
Seitenwand 2 und in einer verschwenkten Zwischenstellung gezeigt.

[0036] In der SchlieBstellung gemaB Fig. 5a liegt die Seitenwand 2 an der Seitenflache bzw.
der Deckflache 9 des Transportbehélters 1 an. Beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind
Dichtungen 10 im oberen Eckbereich des Transportbehélters 1 vorgesehen. Mit diesen Dich-
tungen 10 wird zuverlassig eine Abdichtung des Transportbehélters 1, beispielsweise bei der
Verwendung des Transportbehélters als Kihltransporter oder zum Schutz vor Feuchtigkeitsein-
tritt in den Innenraum des Behalters 1, gewéhrleistet. Zudem ist eine Rolle 25 gezeigt, die in der
SchlieBstellung formschliissig in einer Klammer 26 der Seitenwand 2 aufgenommen ist. Durch
diese formschliissige Aufnahme wird eine dichte Anlage der Seitenwand 2 an den Dichtungen
10 weiters beglinstigt.

[0037] Wie in Fig. 5b ersichtlich, wird - um die Dichtungen 10 beim Verschwenken der Seiten-
wand 2 nach oben nicht zu beschadigen -die Seitenwand 2 zundchst von der SchlieBstellung in
im Wesentlichen horizontaler Richtung 20 zumindest in ihrem oberen Endabschnitt nach auBen
versetzt, so dass die Seitenwand 2 von der Seitenflache 9 des Transportbehalters 3 und insbe-
sondere von den Dichtungen 10 beabstandet angeordnet ist. Zu diesem Zweck ist der Antrieb 6
flr den langenveranderlichen Lenker 4 vorgesehen.

[0038] Wie bereits in Zusammenhang mit Fig. 3 beschrieben, wird durch Verschiebung des
Kolbens 6a der mit dem Kolben 6a starr verbundene erste Teil des Iangenveranderlichen Len-
kers 4 teleskopartig ausgefahren, so dass die mit dem Lenker 4 in seinem Endbereich verbun-
dene Seitenwand 2 nach auBen - vom Transportbehélter 1 weg - versetzt wird. Der Lenker 4
wird wéhrend dieses Vorgangs noch nicht verschwenkt und verbleibt demnach in seiner hori-
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zontalen Anordnung (vgl. Fig. 5b).

[0039] Erst anschlieBend an die Linearverschiebung der Schwenkachse 4" wird der Antrieb
zum Verschwenken des Lenkers 4 aktiviert, so dass - in Abstand der Wand 2 zum oberen Eck-
bereich 3' des Transportbehélters 1 - die Schwenkbewegung zum Uberfiihren in die Offenstel-
lung eingeleitet wird (vgl. Fig. 5c).

[0040] Bei den in den Fig. 1 bis 5¢ dargestellten Ausfihrungsbeispielen wird die Versetzung der
Wand 2 durch einen Linearantrieb 6 in Verbindung mit einem langenveranderlichen Lenker 4
erzielt. Wie in Fig. 6 dargestellt, kann alternativ oder zusétzlich zu der Verschiebung in Pfeilrich-
tung 20 die Versetzung der Wand 2 von der SchlieBstellung iber eine Verlagerung der Dreh-
achse 4' nach auBBen (und umgekehrt), d.h. im Wesentlichen in Richtung der Ebene der Dach-
flache 7 des Transportbehélters 3, erzielt wird. Hierflr kann - wie in Fig. 6 gezeigt - der Antrieb
5 einen Schlitten 21 verschieben, auf welchem die gesamte Schwenkvorrichtung 1 aufgenom-
men ist, die in Pfeilrichtung 20' verschoben werden kann. Bei ausschlieBlicher Verschiebung in
Pfeilrichtung 20" kann somit die langenveranderliche Ausfiihrung des Lenkers 4 entfallen.

[0041] In Fig. 7 ist eine zu der in Fig. 5b gezeigten korrespondierende Stellung der Seitenwand
2 gezeigt, in welcher die Seitenwand 2 im oberen Eckbereich 3' des Transportbehélters 1 lber
den Lenker 4 zunachst im Wesentlichen senkrecht zu der Erstreckungsebene der Seitenwand 2
nach auBen von dem Transportbehalter 1 weg bewegt wird.

[0042] In den Fig. 8 und 9 ist ein alternatives Ausfihrungsbeispiel eines Fahrzeugaufbaus bzw.
Transportbehélters 1 gezeigt, wobei hier der Lenker bzw. Schwenkarm 4 iber einen Bolzen 22'
in einer Kulissenfiihrung 22 verschieblich aufgenommen ist. Zum Uberfilhren der Seitenwand 2
von einer SchlieB- in eine Offenstellung ist hierbei ein um eine Schwenkachse 23 schwenkbar
gelagerter Linearantrieb 5 vorgesehen.

[0043] Bei der in Fig. 8 und 9 gezeigten Position - kurz vor bzw. nach dem Abfiihren in die
SchlieBstellung - wird somit zun&chst die Seitenwand 2 aus bzw. von der am Transportbehélter
1 anliegenden Stellung im vorderen Eckbereich vom Transportbehalter 1 wegbewegt, wogegen
die Seitenwand 2 noch in der unteren nierenférmigen Aufnahmevorrichtung 2' verbleibt. Erst
nachdem der Bolzen 22' im oberen Endbereich der Kulissenfiihrung 22 zur Anlage kommt, wird
die Seitenwand 2 sodann aus der schienenférmigen Aufnahmevorrichtung 2' gehoben und nach
oben geschwenkt. Hierbei ist die Gber die Kette 3 aufgebrachte Zugkraft hilfreich, da zu Beginn
der Offnungsbewegung der dem Linearantrieb 5 zur Verfligung stehende Hebelarm sehr kurz
ist, so dass die Unterstiitzung von dem verformbaren Verbindungselement bzw. der Kette 3
zum Offnen hilfreich ist.

[0044] In Fig. 10 ist im Detail eine seitliche Strebe 24 der Seitenwand 2 gezeigt, wobei ersicht-
lich ist, dass ein als Gurt ausgefiihrtes Verbindungselement 3 an einem in einer Strebe 24
verschieblich angeordneten Aufnahmeteil 3' befestigt ist. Der Aufnahmeteil 3' ist gegen die Kraft
einer Feder 25 verschieblich angeordnet. Die Feder 25 ist zwischen dem beweglichen Aufnah-
meteil 34 und einem in der Strebe 24 fest angeordneten Anschlagteil 26 aufgenommen; die
Feder 25 ist hierbei gréBtenteils in einer Hillse 27 aufgenommen. Weiters ist in der Strebe 24
ein weiterer Anschlagteil 28 fest angeordnet, so dass dem beweglichen Aufnahmeteil 24 ein
unterer Anschlag zugeordnet ist.

[0045] Mit Hilfe dieses verformbaren Verbindungselements 3 wird die Seitenwand 2 somit
zuverlassig in seine vertikale SchlieBstellung Uberfihrt und zugleich wird vom Verbindungsele-
ment 3, sobald die Feder 25 entspannt ist und auch das Verbindungselement 3 nicht mehr unter
Zug steht, keinerlei (Druck-)Kraft auf die Seitenwand 2 im weiteren Offnungsverlauf ausgedibt.

Patentanspriiche

1. Transportbehalter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Container, mit einer einteiligen
Seitenwand (2), die schwenkbar am Transportbehalter (1) gelagert ist, wobei zumindest ein
am Transportbehalter (1) und der Seitenwand (2) angelenkter Schwenkarm (4) vorgesehen
ist, dem eine Antriebsvorrichtung (5) zugeordnet ist, so dass die Seitenwand (2) zwischen
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einer SchlieBstellung und einer Offenstellung Uberfiihrbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Seitenwand (2) Uber ein quer zu seiner Langserstreckungsrichtung verformbares
Verbindungselement (3) mit dem Transportbehalter (1) verbunden ist, so dass wéhrend
des Uberfiihrens in die SchlieBstellung eine untere Kante der Seitenwand (2) an den
Transportbehélter (1) herangefihrt wird.

2. Transportbehélter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass als verformbares
lineares Verbindungselement (3) eine Kette, ein Gurt, ein Seil oder dergl. vorgesehen ist.

3. Transportbehélter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das verform-
bare Verbindungselement (3) an einem Aufnahmeteil (3') der Seitenwand (2) befestigt ist,
der gegen die Kraft eines elastischen Elements, insbesondere einer Feder (25), verschieb-
lich angeordnet ist.

4. Transportbehélter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschieblichkeit
des Aufnahmeteils (3') in Richtung einer Zugbeanspruchung des Verbindungselements (3)
Uber einen Anschlag (26) begrenzt ist.

5. Transportbehélter nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schwenkarm (4) und die Antriebsvorrichtung (5) derart zusammenwirken, dass ein an ei-
nen oberen Eckbereich des Transportbehdlters (1) angrenzenden Bereich der Seitenwand
(2) bei Einleitung des Uberfilhrens in die Offenstellung aus der SchlieBstellung zunéchst im
Wesentlichen senkrecht zur Erstreckungsebene der Seitenwand (2) vom Transportbehalter
(1) wegbewegt wird.

6. Transportbehalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, die Seitenwand (2) in
ihrem oberen Eckbereich eine in Richtung des Transportbehalters (1) schrdg ansteigende
Kulissenfiihrung (22) aufweist, in welcher ein mit dem Schwenkarm verbundener Bolzen
(22") verschieblich gelagert ist.

7. Transportbehélter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, die Kulissenfiihrung (22)
im Wesentlichen zwischen 35° und 60°, vorzugsweise um im Wesentlichen 45° zu der
Langserstreckungsebene der Seitenwand (2) ansteigt.

8. Transportbehalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein Antriebsmittel (6)
vorgesehen ist, um die Seitenwand (2) von der SchlieBstellung im Wesentlichen senkrecht
weg zu verschieben und umgekehrt.

9. Transportbehélter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrich-
tung (5) und/die Antriebsmittel (6) als Linearantrieb mit einem Zylinder und einem gegen-
Uber dem Zylinder verschieblich gelagerten Kolben ausgebildet ist.

10. Transportbehalter nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwenk-
arm (4) teleskopartig verlangerbar ist.

11. Transportbehalter nach einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
das Antriebsmittel (6) dazu eingerichtet ist, die Drehachse zwischen dem Transportbehélter
(1) und dem Schwenkarm (4) nach auBen zu verlagern.

12. Transportbehélter nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass im
unteren Endbereich des Transportbehélters (1) eine, vorzugsweise schienenférmige, Auf-
nahmevorrichtung (2') vorgesehen ist.

Hierzu 12 Blatt Zeichnungen
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