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(54) MASCHINE ZUM AUSTAUSCHEN DER SCHWELLEN EINES GLEISES

(57 Maschine (1) zum Austauschen der Schwellen eines
Gleises durch seitliches Ausziehen einzelner Altschwellen
(2) und seitliches Einschieben von Neuschwellen (3) mit
einem auf Schienenfahrwerken (4) abgestitzten Maschinen-
rahmen (5), einer langs-, hdhen- und querverschiebbar mit
diesem verbundenen Schwellenwechselvorrichtung (10),
einer Raumvorrichtung (15) zum Entfemen von Schotter und
einer unterhalb des Maschinenrahmens (5) angecrdneten
Schwellenablageeinrichtung (24). Die Schwellenablageein-
richtung (24) ist zur gemeinsamen und direkten Abiage der
Altschwellen (2) durch die Schwellenwechselvorrichtung
(10) und der Neuschwaellen (3) durch einen in Maschinen-
langsrichtung auf dem Maschinenrahmen (5) und auf einem
anschlieBenden Schwellentransportwaggon (31) verfahrba-
ren Schweillenkran (28) mit einem auf einem hdhenverstell-
baren Ausleger (26) befestigten Schwellengreifer (27)
vorgesehen.
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Die Erfindung betrifft eine Maschine zum Austauschen der Schwellen eines Gleises durch seitliches
Ausziehen einzelner Altschwellen und seitliches Einschieben von Neuschwellen mit einem auf Schienentahr-
werken abgestiitzten Maschinenrahmen, einer lings-, hhen- und querverschiebbar mit diesem verbunde-
nen Schwellenwechselvorrichtung, einer Raumvorrichtung zum Entfernen von Schotter und einer unterhalb
des Maschinenrahmens angeordneten Schwellenablageeinrichtung.

Die EP 0057128B1 beschreibt eine derartige Maschine zum Austauschen einzelner Schwellen eines
Gleises, wobei zusitzlich zu einer Schwellenwechselvorrichtung noch ein hdhenverstellbarer Bagger zum
Ausrdumen des Schotters, eine Schwellenablageeinrichtung, ein Schotterspeicher, ein Stopfaggregat sowie
eine Kehrbirste mit einem Schotterpflug vorgesehen ist. Die im Bereich der Schwellenwechselvorrichtung
angeordnete Schwellenablageeinrichtung besteht aus zwei in Maschinenldngsrichtung und parallel zueinan-
der verlaufenden, horizontalen Rollenbahnen. Wihrend auf der einen Rollenbahn die Neuschwellen in
Maschinenl3ngsrichtung zur Schwellenwechselvorrichtung transportiert werden, erfoigt auf der anderen
Rollenbahn der Ricktransport der aus dem Gleis gezogenen Altschwellen. Die Ablage der Alt- bzw.
Aufnahme der Neuschwellen erfolgt durch die in Maschinenldngsrichtung verschiebbar am Maschinenrah-
men gelagerte Schwellenwechselvorrichtung, wobei die Schwellen jeweils um 9o ° in die Maschinenlangs-
richtung bzw. in die Querlage verdreht werden.

Da die Schweilen mit Hilfe der Schwellenwechselvorrichtung jeweils um 90° verdreht und zur Ablage
relativ genau auf die entsprechende Rollenbahn zentriert werden mussen, wird die Leistungsfahigkeit der
Schwellenwechselvorrichtung beeintrachtigt.

Die AT 389 541B beschreibt eine Schwellenwechseimaschine mit mehreren zu einem Zugverband
miteinander gekuppelten, briickenférmigen Maschinenrahmen, denen jeweils verschiedene, relativ. zum
Maschinenrahmen lingsverschiebbare Arbeitsaggregate zugeordnet sind. Die Entfernung der Altschwellen
erfoigt durch eine im vorderen Endbereich der Maschine angeordnete Schwellenwechselvorrichtung, wéh-
rend das Einschieben der neuen Schwellen durch eine weitere, im hinteren Endbereich der Maschine
vorgesehene Schwellenwechselvorrichtung durchgefiihrt wird. Diese ist jeweils auf einem in Maschinen-
13ngsrichtung verlaufenden Hilfsrahmen langsverschiebbar gelagert, der mit einem Ende Uber ein Stutzfahr-
werk am Gleis und mit seinem anderen Ende gelenkig am Maschinenrahmen abgestiitzt ist. Als Schwellen-
ablageeinrichtung ist unterhalb des Hilfsrahmens ein FGrderband angeordnet, auf dem die Altschwellen mit
Hilfe der Schwellenwechselvorrichtung abgelegt werden. Unter Beaufschlagung des Fdrderbandantriebes
werden schlieBlich die abgelegten Altschwellen in einen der Schwellenwechselvorrichtung gegeniberliegen-
den Endbereich des Férderbandes transportiert, in dem sich ein Schwellenvertikalférderer befindet. Dieser
transportiert die gesammelten Altschwellen in den oberen Endbereich des Maschinenrahmens, wo sie zur
Bildung eines Schwellenstapels lagenweise aufeinander gelegt werden. Der Abtransport des Schwellensta-
pels erfolgt mit Hilfe eines auf der Maschine langsverfahrbaren Motorkranes. Die Neuschwellen werden auf
dhnliche Weise in umgekehrter Reihenfolge zur Einbaustelle transportiert, wobei der Schwellenwechselvor-
richtung zum Einschieben der Neuschwellen eine eigene, als Fdrderband ausgebildete Neuschwellenabla-
geeinrichtung zugeordnet ist.

Diese Maschine eignet sich besonders fiir ein sehr leistungsféhiges Auswechseln von Schwellen in
einem flieBbanddhnlichen, rationellen Verfahren unter kontinuierlicher Arbeitsvorfahrt der gesamten Maschi-
ne, wobei jeweils gruppenweise drei oder vier nebeneinanderliegende Schwellen ausgetauscht werden. FUr
eine kleinere Maschineneinheit mit lediglich einer einzigen Schwellenwechselvorrichtung sind derartige
Schwellenablageeinrichtungen jedoch weniger vorteilhaft.

SchiieBlich beschreibt die AT 389 337B eine Anlage zum Aufnehmen, Transportieren und Ablegen bzw.
Auswechseln von Schwellen. Diese besteht im wesentlichen aus Verladewagen zum Transport von Alt- und
Neuschwellen und einem Arbeitswagen mit Einrichtungen zum Wechseln der Schwellen. Die Verladewagen
und der Arbeitswagen weisen jeweils eine Schienenfahrbahn auf, welche in Wagenlédngsrichtung verlauft,
und auf der zwei verfahrbare Motorkrdne angeordnet sind. Diese sind mit einer an einem Ausleger
angeordneten Schwellengreifvorrichtung versehen und dienen zum Ablegen und Abnehmen von Ait- bzw.
Neuschwellen auf, ebenfalls in Wagenlzngsrichtung verlaufenden, am Verladewagen angeordneten Schwel-
len-Langsfdrdereinrichtungen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Maschine zum Schwellenwechseln der gattungsgema-
Ben Art mit einer konstruktiv vereinfachten Schwellenablageeinrichtung in Verbindung mit einer einzigen
Schwellenwechselvorrichtung zur rascheren Ablage und Aufnahme der Alt- bzw. Neuschwellen zu schaffen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch gelst, daB der zur Ablage von Altschwellen und
Entnahme von Neuschwellen durch die Schwellenwechselvorrichtung vorgesehenen Schwellenablageein-
richtung ein in Maschinenldngsrichtung auf dem Maschinenrahmen und bzw. oder auf einem anschlieBen-
den Schwellentransportwaggon verfahrbarer Schwellenkran flr eine Ablage von Neuschweilen auf die - und
Aufnahme von Altschwellen von der - Schwellenablageeinrichtung zugeordnet ist. Die erfindungsgemaBe
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L&sung, sowohl Alt- als auch Neuschwellen auf einer einzigen, gemeinsamen Schwellenablageeinrichtung
abzulegen, hat neben einer besonders einfachen konstruktiven Ausbildung den besonderen Vorteil, daB die
Ablage und Ubernahme der Neuschwelle durch die Schwellenwechselvorrichtung wesentlich vereinfacht ist.
Dies ist vor allem darin begriindet, daB nach Ablage der Altschwelle lediglich eine geringfligige Langsver-
schiebung der Schwellenwechselvorrichtung zur Aufnahme der in unmittelbarer Nachbarschaft befindlichen,
in das Gleis einzuschiebenden Neuschwelle erforderlich ist. Ein weiterer wesentlicher Vorteil ist auch noch
darin zu sehen, daB die Alt- und Neuschwellen in einer quer zur Maschinenldngsrichtung verlaufenden Lage
ableg- bzw. aufnehmbar sind, so daB sich eine zeitaufwendige Schwellenverdrehung durch die Schwellen-
wechselvorrichtung erlibrigt und daher diese bezlglich des Schwellenwechselvorganges eine h&here
Leistungsfzhigkeit erzielen kann. Da die Neuschwellen durch den Schwellenkran direkt auf die Schwellenab-
lageeinrichtung ablegbar sind, erlbrigt sich unter Ausnlitzung des flr den Schwellentransport ohnehin
erforderlichen Auslegers eine zus3tzliche, mit der Schwellenablageeinrichtung verbundene Transporteinrich-
tung. Dariiberhinaus ist in vorteilhafter Weise ohne jedweden zusétzlichen Arbeitsaufwand nach Ablage der
Neuschwelle sofort eine benachbarte Altschwelle mit Hilfe des Schwellengreifers abtransportierbar.

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 2 ist eine vereinfachte Ablage der Altschwelle méglich, indem
nach Positionierung der abzulegenden Schwelle Uber einer freien Stelle die Schwelienablageeinrichtung
geringfiigig bis zur Anlage der Gabeln an der Schwelienunterseite angehoben wird. Die in Querrichtung
voneinander distanzierten Gabeln erm&glichen ein vereinfachtes Erfassen der Schwellen mit Hilfe eines
Schwellengreifers. Infoige der Querlage der Schwellen eriibrigt sich deren zeitaufwendiges Verdrehen durch
die Schwellenwechselvorrichtung.

Die Ausgestaltung nach Anspruch 3 ermd&glicht einen relativ kurzen Transportweg des Schwellenkranes
flr einen raschen Herantransport der Neuschwellen und in Verbindung mit den Riickfahrten von der
Schwellenablagesinrichtung gleichzeitig auch flir einen raschen Abtransport der Altschwellen.

Eine in Anspruch 4 beschriebene Ausgestaltung der Erfindung gestattet ohne besonderen konstruktiven
Mehraufwand zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit die Mitnahme mehrerer Alt- bzw. Neuschwellen im
Rahmen einer einzigen Transportfahrt des Schwellenkranes.

Mit der Raumvorrichtung gem&B Anspruch 5 ist parallel zur Ablage der Alt- und Aufnahme der
Neuschwelle durch die Schwellenwechselvorrichtung eine zuverlédssige und rasche Entfernung des Schot-
ters im Bereich der zu erneuernden Schwelie durchfiihrbar, um die Neuschwelle problemlios in das Gleis
einschieben zu kdnnen.

Die im Anspruch 6 beschriebene Ausgestaltung der Erfindung hat den besonderen Vorteil, da die
Rdaumorgane der Rdumvorrichtung infolge des am Gleis verfahrbaren Stitzfahrwerkes auch in engen
Gleisb6gen automatisch iiber den entsprechenden Arbeitsbereichen zentrierbar sind.

Die Lingsverschiebbarkeit der Rdumvorrichtung gem3B Anspruch 7 ermdglicht eine sofortige Schotter-
rdumung im AnschluB an die Entfernung der entsprechenden Altschwelle, ohne daB dazu die gesamte
Maschine verfahren werden mus.

Mit der Ausgestaltung gemadB Anspruch 8 ist die Gleishebevorrichtung in vorteilhafter Weise automa-
tisch liber der anzuhebenden Schiene zentriert, wobei mit der lingsverschiebbaren Lagerung des Hebean-
triebes eine ungehinderte Langsverschiebung der Rdumvorrichtung gewahrleistet ist.

Die Ausgestaltung nach Anspruch 9 gewihrleistet, daB die Schwellenfachrdumer der Radumvorrichtung
problemlios bis zu dem durch Entfernen der Altschwelle freigelegten Bettungsbereich verschiebbar sind,
ohne daB dazu die gesamte Maschine verfahren werden muB.

Mit der Weiterbildung nach Anspruch 10 ist lediglich unter geringfiigiger Vorfahrt der Maschine eine
sofortige Unterstopfung der erneuerten Schwelle durchfiihrbar.

Durch die in Anspruch 11 angeflhrte Ausgestaltung der Erfindung ist eine noch weiter vereinfachte
Schwelienablage bzw. -aufnahme durch die Schwellenwechselvorrichtung mdglich, da diese bei querver-
schobener Schwellenablageeinrichtung nach dem Ausziehen der Altschwelle lediglich in Maschinenldngs-
richtung verfahren werden muB, bis die Schwelle liber der Ablageeinrichtung zu liegen kommt. Auch die
anschlieBend erfaBte Neuschwelle ist lediglich in Maschinenidngsrichtung bis zur Gleislicke zu transportie-
ren.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand zweier in der Zeichnung dargesteliter Ausfiihrungsbeispiele
ndher beschrieben. '

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaB ausgebildeten Maschine zum Schwellenwechseln mit
einer unterhalb eines Maschinenrahmens angeordneten Schwellenablageeinrichtung und einem in Ma-
schinenldngsrichtung verfahrbaren Schwellenkran,

Fig. 2 eine vereinfachte Draufsicht auf die Maschine gemas Fig. 1 und
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Fig. 3 eine Teildraufsicht auf eine weitere Variante einer erfindungsgemd8 ausgebiideten Schwellenwech-
selmaschine mit einer querverschiebbaren Schwellenablageeinrichtung.

Die in Fig. 1 und 2 dargestellte Maschine 1 zum Entfernen einzelner Altschwellen 2 und Einschieben
von Neuschwellen 3 weist einen endseitig auf zwei Schienenfahrwerken 4 abgestiitzten Maschinenrahmen 5
auf. Fiir die Maschinenvorfahrt ist ein Fahrantrieb 6 vorgesehen, der ebenso wie die Ubrigen Antriebe durch
eine zentrale Energieeinheit 7 beaufschlagbar ist. In einer flir eine bessere Ubersicht auf die Arbeitsaggre-
gate unmittelbar Uber diesen angeordneten Arbeitskabine 8 ist eine zentrale Steuereinrichtung 9 angeord-
net.

Zwischen den beiden Schienenfahrwerken 4 befindet sich eine Uber Antriebe hShen- und querver-
schiebbare Schwellenwechselvorrichtung 10, die mit Hilfe eines Antriebes 11 auf einer mit dem Maschinen-
rahmen 5 verbundenen Lingsflihrung 12 in Maschinenldngsrichtung verschiebbar ausgebildet ist. Zum
Erfassen der Altschwellen 2 im Schwellenkopfbereich sind zwei in Maschinenldngsrichtung zueinander
beistellbare Greifer 13 mit der Schwellenwechselvorrichtung 10 verbunden. Als weitere Arbeitseinheit ist
eine mit quer- und h&henverstellbaren Schweilenfachrdumern 14 ausgestattete Rdumvorrichtung 15 vorge-
sehen. Diese ist auf einem Werkzeugrahmen 16 gelagert, der im Bereich der Schweilenwechselvorrichtung
10 {iber ein Stiitzfahrwerk 17 am Gleis 18 verfahrbar ist. Der diesem gegeniberliegende Endbereich des
Werkzeugrahmens 16 ist gelenkig am Maschinenrahmen § abgestiitzt und mit einem Langsverschiebean-
triecb 19 verbunden. Im Bereich des Stiitzfahrwerkes 17 ist eine mit einer Schiene 20 des Gleises 18
formschliissig in Eingriff bringbare Gleishebevorrichtung 21 am Werkzeugrahmen 16 befestigt. Dieser steht
mit einem Hebeantrieb 22 in Verbindung, der seinerseits am Maschinenrahmen 5 langsverschiebbar
gelagert ist. Der Lingsverschiebeweg des Werkzeugrahmens 16 bzw. der Rdumvorrichtung 15 ist wenig-
stens der Distanz zwischen den beiden Quersymmetrieebenen der Schwellenfachrdumer 14 und der
Schwellenwechselvorrichtung 10 entsprechend ausgebildet. Unterhalb der Arbeitskabine 8 befindet sich
noch ein hdhenverstellbares Stopfaggregat 23 mit durch Antriebe beistell- und vibrierbaren Stoptwerkzeu-
gen.

Zur gemeinsamen Ablage sowohl der Alt- als auch der Neuschwellen 2,3 ist im Bereich des Schienen-
fahrwerkes 4 eine Schwellenablageeinrichtung 24 vorgesehen. Diese ist mittig in bezug auf den Maschinen-
rahmen 5 angeordnet, der im Bereich der Schwellenablageeinrichtung 24 eine Offnung 25 zur Durchfiihrung
gines um eine vertikale Achse verdrehbaren und mit einem hdhen- und seitenverstellbaren Ausleger 26
verbundenen Schwellengreifers 27 eines Schwellenkranes 28 aufweist. Die Schwellenablagesinrichtung 24
setzt sich aus zwei Gabeln 29 zusammen, die in Maschinenquerrichtung derart voneinander distanziert sind,
daB mehrere in Maschinenquerrichtung verlaufende Alt- und Neuschwellen 2,3 in Maschinenidngsrichtung
hintereinander ablegbar sind. Die Schwellenablageeinrichtung 24 ist mit Hilfe eines Antriebes 30 geringflgig
in vertikaler Richtung verstellbar.

Das mit der Schwellenablageeinrichtung 24 verbundene Ende der Maschine 1 ist mit einem Schwellen-
transportwaggon 31 gekuppelt, der zur Aufnahme von Alt- bzw. Neuschwellen 2,3 ausgebildet ist und in
Querrichtung voneinander distanzierte Schienen 32 flir eine Verfahrbarkeit des mit einem Antrieb 33 und
Schienenfahrwerken 34 ausgestatteten Schwellenkranes 28 aufweist. Im Pufferbereich sind zur Verbindung
der am Schwellentransportwaggon 31 und im Endbereich der Maschine 1 befestigten Schienen 32
Ubergangselemente 35 fiir eine ungehinderte Ldngsverfahrbarkeit des Schwellenkranes 28 vorgesehen. In
seinem dem Ausleger 26 zugekehrten Endbereich weist der Schwellenkran 28 eine Schwellenablagefléche
36 zur Ablage von Alt- bzw. Neuschwellen 2.3 auf.

Die durch die Schwellenwechselvorrichtung 10 unter Anhebung des Gleises 18 durch die Gleishebevor-
richtung 21 aus dem Gleis 18 seitlich herausgezogene Altschwelle 2 wird unter Beaufschlagung des
Antriebes 11 lber eine freie Stelle der Schwellenablageeinrichtung 24 verfahren.

Durch Betitigung des Antriebes 3o wird die Schwellenablageeinrichtung 24 geringfiigig bis zur Auflage
der Altschwelle 2 angehoben. AnschlieBend erfolgt zur Aufnahme der benachbarten Neuschwelle 3 eine
kurze Weiterfahrt der Schwellenwechselvorrichtung 1o, die in weiterer Folge mit Hilfe des erwéhnten
Antriebes 11 zum Einbau der Neuschwelle 3 zuriickverfahren wird. Wahrend des Schwelleneinbaus erfolgt
durch den Ausleger 26 die Ablage einer weiteren Neuschwelle 3 auf die durch die zuvor erfolgte
Wegnahme der Altschwelle 2 freigelegte Stelle der Schwellenablageeinrichtung 24. Diese durch den
Schwellengreifer 27 erfaBte Neuschwelle 3 wird von der Schwellenablagefldche 36 des Schwellenkranes 28
abgehoben und unter 9o *iger Drehung durch die Offnung 25 des Maschinenrahmens 5 hindurchgefiihrt.
Vor der Ablage erfoigt eine 90°ige Riickdrehung, so daB die abzulegende Neuschwelle 3 quer zur
Maschinenidngsrichtung verlduft. Nach Ablage der Neuschwelle 3 auf der Schwellenablageeinrichtung 24
erfolgt die Aufnahme einer benachbarten Altschwelle 2, die ebenfalls unter zweimaliger 90 *iger Drehung
mit Hilfe des Auslegers 26 durch die Offnung 25 hochgehoben und auf die Schwellenablagefidche 36
abgelegt wird. Sobald simtliche mitgefiihrten Neuschwellen 3 auf die Schwellenablageeinrichtung 24
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abgelegt und die Schwellenablagefliche 36 mit Altschwellen 2 aufgefiilit ist, erfolgt unter Beaufschlagung
des Antriebes 33 deren Abtransport in einen der angrenzenden Schwellentransportwaggons 31.

Zwischen dem Auszieh- und dem Einschiebevorgang der Schwellenwechselvorrichtung 10 erfolgt unter
Beaufschlagung des Lingsverschiebeantriebes 19 eine Léngsverschiebung des Werkzeugrahmens 16, bis
die Schwellenfachrdumer 14 der R3umvorrichtung 15 iber den Bereich der Schwellenliicke zu liegen
kommen. AnschlieBend erfoigt durch Absenken und Querverschiebung der Schwellenfachrdumer 14 ein
Ausrdumen des Schotters, so daB im nachfolgenden Arbeitsgang das Einschieben der Neuschwelle 3
erleichtert wird. Die wihrend des gesamten Schwellenwechselvorganges und der dazwischen durchgefihr-
ten Schotterrdumung stilistehende Maschine 1 wird nach erfolgtem Schwellenwechsein geringflgig in der
durch einen Pfeil dargestellten Richtung vorgefahren, bis die beiden Stopfaggregate 23 Uber der in das
Gleis 18 eingefiihrten Neuschwelle 3 zu deren Unterstopfung zentriert sind. Wéhrend dieser Unterstopfung
kann beispielsweise die Zufuhr von Neuschwellen 3 auf die Schwellenablageeinrichtung 24 und der

Abtransport der Altschwellen 2 durch den Schwellengreifer 27 ungehindert durchgeflinrt werden.

In Fig.3 ist eine weitere Schwellenablageeinrichtung 37 zur gemeinsamen Ablage der Alt- und Neu-
schwellen 2,3 ersichtlich, wobei die Schwellenablageeinrichtung 37 auf einer mit dem Maschinenrahmen 5
verbundenen, durch einen Antrieb 39 teleskopisch in Maschinenquerrichtung verldngerbaren Fihrungs-
schiene 38 befestigt ist. Damit ist die Schwellenablageeinrichtung 37 von der in strichpunktierten Linien
dargestellten, beziglich des Maschinenrahmens mittigen Ubersteliposition in die mit vollen Linien darge-
stellte Arbeitsposition auBerhalb des Maschinenrahmens 5 querverschiebbar. Dies hat den Vorteil, daB die
Schwellenwechselvorrichtung 10 zur Ablage der Alt- und Aufnahme der Neuchwelle lediglich in Maschinen-
I&ngsrichtung zu verschieben ist. Die Zufiihrung der Neuschwellen 3 und Entfernung der Altschweilen 2
erfoigt durch den seitlich Uiber den Bereich der Schwellenablageeinrichtung 37 verschwenkten Ausleger 26
des Schwellenkranes 28. Auf diese Weise erlibrigt sich auch ein Durchfiihren der Schwellen 2 bzw. 3 durch
eine Offnung 25 des Maschinenrahmens 5.

Patentanspriiche

1. Maschine zum Austauschen der Schwellen eines Gleises durch seitliches Ausziehen einzelner Alt-
schwellen und seitliches Einschieben von Neuschwellen mit einem auf Schienenfahrwerken abgestltz-
ten Maschinenrahmen, einer lings-, hdhen- und querverschiebbar mit diesem verbundenen Schwellen-
wechselvorrichtung, einer Rdumvorrichtung zum Entfernen von Schotter und einer unterhalb des
Maschinenrahmens angeordneten Schwellenablageeinrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB der zur
Ablage von Altschwellen (2) und Entnahme von Neuschwellen (3) durch die Schwellenwechselvorrich-
tung (10) vorgesehenen Schwellenablageeinrichtung (24:37) ein in Maschinenldngsrichtung auf dem
Maschinenrahmen (5) und bzw. oder auf einem anschlieBenden Schwellentransportwaggon (31) verfahr-
barer Schwellenkran (28) fir eine Ablage von Neuschwellen auf die - und Aufnahme von Altschwellen
von der - Schwellenablageeinrichtung (24;37) zugeordnet ist.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwellenablageeinrichtung (24) zur
Ablage mehrerer in Maschinenldngsrichtung hintereinander und mit ihrer Langsrichtung quer zur
Maschinenidngsrichtung liegender Schwellen hdhenverstelibar ausgebildet ist und aus zwei in Maschi-
nenquerrichtung voneinander distanzierten Gabeln (29) besteht.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Schwellenablageeinrichtung
(24) in einem Endbereich eines Schienenfahrwerkes (4) angeordnet und in dessen anderem Endbereich
wenigstens ein Schwellentransportwaggon (31) an die Maschine angekuppelt ist, wobei im oberen
Endbereich des Schwellentransportwaggons (31) und des angrenzenden Maschinenendbereiches
Schienen (32) fur eine Lingsverfahrbarkeit des Schwellenkranes (28) vorgesehen sind.

4. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 der Schwellenkran (28)
in seinem dem Ausleger (26) zugekehrten Endbereich eine Schwellenablageflidche (36) zur Ablage von
Alt- bzw. Neuschwellen (2,3) aufweist.

5. Maschine nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 im von der Schwellenab-
lageeinrichtung (24) abgekehrten Bereich der Schwellenwechselvorrichtung (10) eine mit quer- und
héhenverstellbaren Schwellenfachraumern (14) ausgestattete Rdumvorrichtung (15) vorgesehen ist.
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Maschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Raumvorrichtung (15) auf einem
Werkzeugrahmen (16) gelagert ist, der im Bereich der Schwellenwechselvorrichtung (10) Uber ein
Stutzfahrwerk (17) am Gleis (18) verfahrbar und mit seinem gegeniiberliegenden Endbereich gelenkig
am Maschinenrahmen (5) abgestitzt ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da3 der mit der Raumvor-
richtung (15) verbundene Werkzeugrahmen (16) mit Hilfe eines Antriebes (19) in Maschinenldngsrich-
tung verschiebbar ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich des am Gleis
verfahrbaren Stiitzfahrwerkes (17) eine mit der Schiene (20) formschilssig in Eingriff bringbare
Gleishebevorrichtung (21) am Werkzeugrahmen (16) befestigt und dieser mit einem Hebeantrieb (22)
verbunden ist, der seinerseits am Maschinenrahmen (5) ldngsverschiebbar gelagert ist.

Maschine nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Langsverschiebeweg der mit dem
Werkzeugrahmen (16) verbundenen R&umvorrichtung (15) wenigstens der Distanz zwischen den beiden
Quersymmetrieebenen der Schwellenfachrdumer (14) und der Schwellenwechselvorrichtung (10) ent-
spricht.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da8 zwischen der Raum-
und der Schwellenwechselvorrichtung (15,10) einerseits und dem von der Schwellenablageeinrichtung
(24) weiter entfernten Schienenfahrwerk (4) andererseits wenigstens ein héhenverstellbares Stopfaggre-
gat (23) mit dem Maschinenrahmen (5) verbunden ist.

Maschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwellenablageeinrichtung (37)
vorzugsweise etwa in einem einer Schwellenldnge entsprechenden Verschiebeweg quer zur Maschi-

nenidngsrichtung verschiebbar ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen



AT 408 729 B

: E81B 29/18

Patentschrift Nr.

OSTERREICHISCHES PATENTAMT

6

Int. Cl.

25. 3.1996

Ausgegeben

Blatt 1




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

