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—  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug (PKW) mit einer Fahrertiir (1), einer Beifahrertiir (2) und zwei
Hintertiiren (3). Jede der Tiiren weist eine innere Offnungsvorrichtung (6) zum Offnen der entsprechenden Tiir (1, 2, 3) vom Innen-
raum des Kraftfahrzeugs (PKW) mit einem zugeordneten elektrischen Antrieb (15) und eine duBere Offnungsvorrichtung (4, 5) zum
Offnen der entsprechenden Tiir (1, 2, 3) von auBerhalb des Kraftfahrzeugs (PKW) mit einem zugeordneten elektrischen Antrieb (14)
auf. Die elektrischen Antriebe (14, 15) sind jeweils vorgesehen, die ihnen zugeordnete Offnungsvorrichtung (4, 5, 6) zu ver- und zu
entriegeln.
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Kraftfahrzeug und Tiirschloss fiir eine Tir eines Kraftfahrzeugs

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugmit einer Fahrertir, ei-
ner Beifahrertiir und zwei Hintertiren und ein Tirschloss flir die

Tlir eines Kraftfahrzeugs.

Kraftfahrzeuge koénnen mit einer elektrischen Verriegelung und
einer zusatzlichen elektrischen Diebstahlsicherung ausgestattet
sein. Die Tiuren solcher Kraftfahrzeuge umfassen Tlirschldsser mit

jeweils zwel elektrischen Antrieben.

Ist das Kraftfahrieug entriegelt, so konnen alle Tiren sowohl von
innen als auch von auflen getffnet werden. Wird das Kraftfahrzeug
in seinen Verriegelungsmodus versetzt, verriegelt einer der

elektrischen Antriebe die Tiir von aulen. Die Tir kann dann von
auBen nicht mehr, jedoch von innen noch gedffnet werden. Wird das
Kraftfahrzeug in seinen Diebstahlmodus versetzt, so deaktiviert
der andere elektrische Antrieb das gesamte Tirschloss, sodass die

Tir weder von innen noch von auflen gedffnet werden kann.

Kraftfahrzeuge haben auflerdem in der Regel eine Kindersicherung,
damit, wenn aktiviert, die Hintertlren niemals von innen gedtffnet
werden koénnen. Gangige Kindersicherungen werden mechanisch

betitigt, indem die Funktionen der Tlirinnengriffe mittels Hebel
in den Hintertiren aufer Funktion gesetzt werden. Umfasst das
Fahrzeug eine elektrische Kindersicherung, so wird die Funktio-
nalitat der Kindersicherung mit einem zusédtzlichen elektrischen

Antrieb pro Hintertir realisiert.
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Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, Vorraussetzungen
fir ein Kraftfahrzeug mit einer elektrischen Kindersicherung zu
schaffen, sodass moglichst wenige elektrische Antriebe zur

Verriegelung der Tiren verwendet werden.

Die Aufgabe der Erfindung wird geldst durch ein Tirschloss fur
eine Tur eines Kraftfahrzeugs, aufweisend

ein Sperrwerk mit einer an der Tur anzuordnenden Gabelfalle und
einer an einem der Tir zugeordneten Tirrahmen des Kraftfahrzeugs
anzuordnenden Sperrklinke, mit dem im eingebauten Zustand des
Tirschlosses die Tiir verschliefbar ist, eine innere Offnungsvor-
richtung, mit der im eingebauten Zustand des Tiirschlosses eine
an der Innenseite der Tiir angeordnete mechanische innere Betdti-
gungsvorrichtung mit der Gabelfalle in einem ersten Betriebszu-
stand gekoppelt und in einem zweiten Betriebszustand entkoppelt
ist, sodass das Sperrwerk mit der inneren Betdtigungsvorrichtung
im ersten Betriebszustand gedffnet und im zweiten Betriebszu-
stand nicht gedffnet werden kann, eine &duBere Offnungs-
vorrichtung, mit der im eingebauten Zustand des Tiirschlosses eine
an der AuBenseite der Tiir angeordnete mechanische dubere Betdti-
gungsvorrichtung mit der Gabelfalle in einem ersten Betriebszu-
stand gekoppelt und in einem zweiten Betriebszustand entkoppelt
ist, sodass das Sperrwerk mit der duBeren Betatigungsvorrichtung
im ersten Betriebszustand gedffnet und im zweiten Betriebszu-
stand nicht gedffnet werden kann, einen der inneren Off-
nungsvorrichtung zugeordneten ersten elektrischen Antrieb, mit
dem die innere Offnungsvorrichtung zwischen seinen beiden Be-
triebszustinden unabhdngig vom Betriebszustand der &duReren
Offnungsvorrichtung umschaltbar ist, und einen der éuBereh
Offnungsvorrichtung zugeordneten zweiten elektrischen Antrieb,
mit dem die duBere Offnungsvorrichtung zwischen seinen beiden Be-
triebszustidnden unabhdngig vom Betriebszustand der inneren

Offnungsvorrichtung umschaltbar ist.

Grundgedanke des erfindungsgemdfen Tlirschlosses ist, die inneren

Of fnungsvorrichtung von der &duBeren Offnungsvorrichtung zu
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entkoppeln. Dadurch ist es moglich, die beiden elektrischen
Antriebe derart anzusteuern, dass eine Fahrzeugtiir, in der das
erfindungsgemafe Tirschloss eingebaut ist, beispielsweise in

folgenden Betriebszustdnden betrieben werden kann:

Die beiden elektrischen Antriebe konnen derart angesteuert
werden, sodass sich die beiden Offnungsvorrichtungen in ihren
ersten Betriebszustdnden befinden. Dann kann die Tir sowohl von
innen als auch von aulien gedffnet werden, die Tir ist also vollig
entriegelt.

Die beiden elektrischen Antriebe kdnnen derart angesteuert
werden, sodass sich die innere Offnungsvorrichtung in ihrem
ersten Betriebszustand und die &uBere Offnungsvorrichtung in
ihrem zweiten Betriebszustand befindet. Dann kann die Tidr nur von
innen getffnet werden, ist jedoch von auBen verriegelt. Dies
entspricht dem Verriegelungsmodus.

Die beiden elektrischen Antriebe konnen derart angesteuert
werden, sodass sich die beiden Offnungsvorrichtungen in ihren
zweiten Betriebszustanden befinden. Dann ist die Tir sowohl von
innen als auch von auBen verriegelt und kann weder von innen noch
von auben gedtffnet werden. Ein solcher Betriebszustand ent-

spricht der Diebstahlsicherung.

Die beiden elektrischen Antriebe konnen derart angesteuert
werden, sodass sich die innere Offnungsvorrichtung in ihrem
zweiten Betriebszustand und die &duBere Offnungsvorrichtung in
ihrem ersten Betriebszustand befindet. Dann kann die Tir nur von
auBen gedffnet werden, ist jedoch von innen verriegelt. Somit

lasst sich eine Kindersicherung verwirklichen.

Weist die innere Offnungsvorrichtung eine innere Hebelkette
und/oder die &duBere Offnungsvorrichtung ein duBere Hebelkette
auf, wie dies nach einer Variante des erfindungsgemaBen Tir-
schlosses vorgesehen ist, so kann der erste elektrische Antrieb

bzw. der zweite elektrische Antrieb derart angesteuert werden,
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dass fiir den jeweiligen zweiten Betriebszustand der entspre-

chende elektrische Antrieb eine Verbindung der jeweilige Hebel-
kette zwischen der entsprechenden Betdtigungsvorrichtung und der
Gabelfalle unterbricht.

Eine innere Betdtigungsvorrichtung ist z.B. ein an der Innenseite
der Tir angeordneter Turinnengriff und eine duflere Betatigungs-
vorrichtung ist beispielsweise ein an der Auflenseite der Tir

angeordneter Turaufengriff.

Die Aufgabe der Erfindung wird auch gelést durch ein Kraftfahr-

zeug mit einer Fahrertir, einer Beifahrertir und zwei Hintertu-

ren, wobei jede der Turen eine innere Offnungsvorrichtung zum

Offnen der entsprechenden Tir vom Innenraum des Kraftfahrzeugs

mit einem zugeordneten elektrischen Antrieb und eine &dufere

Of fnungsvorrichtung zum Offnen der entsprechenden Tir von aufler-

halb des Kraftfahrzeugs mit einem zugeordneten elektrischen

Antrieb aufweist und die elektrischen Antriebe jeweils vorgese-

hen sind, die ihnen zugeordnete Offnungsvorrichtung zu ver- und

zu entriegeln, und das Kraftfahrzeug derart eingerichtet ist,
dass es mittels der elektrischen Antriebe

- in einem ersten Modus betreibbar ist, in dem die inneren und
auBeren Offnungsvorrichtungen entriegelt sind,

- in einem zweiten Modus betreibbar ist, in dem die inneren
Of fnungsvorrichtungen entriegelt und die duferen Offnungsvor-
richtungen verriegelt sind, und

- in einem dritten Modus betreibbar ist, in dem die inneren und
die &duBeren Offnungsvorrichtungen verriegelt sind,

und auBerdem das Kraftfahrzeug in einem Kindersicherungsmodus

betreibbar ist, in dem mittels der den inneren Offnungs-

vorrichtungen der Hintertliren zugeordneten elektrischen An-
triebe die inneren Offnungsvorrichtungen der Hintertiren
unabhidngig vom ersten, zweiten und dritten Modus stets verriegelt

sind.

Grundgedanke der Erfindung ist es, bei einem Kraftfahrzeug mit

elektrischer Diebstahlsicherung die elektrischen Antriebe, die
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den inneren Offnungsvorrichtungen der Hintertiiren zugeordnet
sind, nicht nur fir die Diebstahlsicherung, sondern auch fir die
Kindersicherung zu verwenden. Dies wird erreicht, indem das
erfindungsgemaBe Kraftfahrzeug derart ausgefihrt ist, dass im
Kindersicherungsmodus die den inneren Offnungsvorrichtungen der
Hintertiiren zugeordneten elektrische Antriebe die inneren
Offnungsvorrichtungen der Hintertiren stets verriegeln,
unabhdngig davon, ob sich das Kraftfahrzeug in seinem ersten
Modus, zweiten Modus oder dritten Modus befindet. Der zweite
Modus entspricht dabei dem Verriegelungsmodus und der dritte
Modus dem Diebstahlmodus. Durch die erfindungsgemédfle Ansteuerung
der den inneren Offnungsvorrichtungen zugeordneten elektrischen
Antriebe kann auf zusadtzliche elektrische Antriebe fir die

Kindersicherung in den Hintertilren verzichtet werden.

Der Kindersicherungsmodus kannmit einer geeigneten Betdtigungs-
vorrichtung, beispielsweise einem Schalter oder einer Taste
aktiviert bzw. deaktiviert werden. Die Umschaltvorrichtung
befindet sich bevorzugt im Bereich des Fahrersitzes des
Kraftfahrzeugs. Umfassen die Hintertiiren des erfindungsgemafien
Kraftfahrzeugs im Bereich der jeweiligen Hintertiren
aktivierbare elektrische Fensterheber, diemittels einer Schalt-
vorrichtung im Bereich des Fahrersitzes deaktivierbar sind, so
wird nach einer bevorzugten Ausfihrungsform des erfindungsge-
médBen Kraftfahrzeugs mit Deaktivierung der Fensterheber mittels
der Schaltvorrichtung gleichzeitig der Kindersicherungsmodus

aktiviert.

Umfasst das erfindungsgemédfe Kraftfahrzeug eine drahtlose Fern-
bedienung, mit der das Kraftfahrzeug in seinen ersten, zweiten
und dritten Modus gebracht werden kann, so kann die Fernbedienung
nach einer Variante des erfindungsgemdfien Kraftfahrzeugs zusatz-
lich derart ausgefihrt sein, dass der Kindersicherungsmodus mit

dieser aktivierbar und/oder deaktivierbar ist.
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Ein Ausfihrungsbeispiel eines erfindungsgemédflen Kraftfahrzeuges
ist in den schematischen Zeichnungen exemplarisch dargestellt.

Es zeigen:

Figur 1 einen Personenkraftwagen mit vier Turen,
Figur 2 bis
Figur 5 ein Tlrschloss in verschiedenen Betriebs-

zustanden und

Figur 6 einen Schlissel mit integrierter Fernbedie-

nung.

Die Figur 1 zeigt einen Personenkraftwagen PKW mit einer Fahrer-
tur 1, einer Beifahrertir 2, einer ersten Hintertir 3 und einer
in der Figur 1 nicht ndher dargestellten zweiten Hintertir. Jede
der Tiren 1 bis 3 weist einen TirauBengriff und einen Tirin-

nengriff auf. Mit dem TiurauBengriff kann die entsprechende Tur
von auBen und mit dem Turinnengriff kann die entsprechende Tir
von innen gedffnet werden. In der Figur 1 sind nur die Tiraufen-
griffe 4 und 5 der Fahrertir 1 und der ersten Hintertiir 3 und der

Tirinnengriff 6 der Beifahrertir 2 dargestellt.

Jede der Tiren 1 bis 3 und die nicht dargestellte zweite Hintertir
umfasst ein Tirschloss, das mit den entsprechenden Tirinnengrif-
fen 6 bzw. TirauBéngriffen 4 und S5 gekoppelt ist. Von den

Tirschldssern ist im Falle des vorliegenden Ausfithrungsbeispiels
das Tirschloss 7 der Hintertiir 3 in Figuren 2 bis 5 dargestellt.
Die Tiurschlodsser der restlichen drei Tiren sind im Wesentlichen
identisch zu dem Tiirschloss 7 der Hintertir 3 ausgefuhrt.

Im Falle des vorliegenden Ausfithrungsbeispieles koénnen die vier
Tiren des Personenkraftwagens PKW mittels eines in der Figur 6
gezeigten Schliissels 8 drahtlos verriegelt und entriegelt

werden. Der Schlissel 8 umfasst dazu eine dem Fachmann allgemein

bekannte Sendevorrichtung 9, die mit einer unter dem Armaturen-
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brett 16 des Personenkraftwagens PKW angeordneten Steuerungsvor-
richtung 10 des Personenkraftwagens PKW in allgemein bekannter

Welise kommunizieren kann.

Der Schlussel 8 umfasst im Falle des vorliegenden Ausfihrungsbei-
spieles ferner drei Tasten 11, 12 und 13, die mit der Sende-

vorrichtung 9 in nicht dargestellter Weise verbunden sind. Mit
dem Schlissel 8 kann eine in den Figuren nicht ndher dargestellte
Bedienperson den Personenkraftwagen PKW ver- und entriegeln.

Ferner kann im Falle des vorliegenden Ausfiihrungsbeispiels die
Bedienperson mit dem Schliissel 8 eine Diebstahlsicherung und eine

Kindersicherung aktivieren und deaktivieren.

Im Grundzustand ist der Personenkraftwagen PKW entriegelt, d.h.
alle vier Turen kénnen sowohl mit ihren TurauBengriffen als auch
ihren Turinnengriffen getffnet werden. Der Grundzustand des
Tirschlosses 7 ist in den Figuren 2 und 3 veranschaulicht.

Das Tirschloss 7 umfasst im Falle des vorliegenden Aus-
fihrungsbeispiels zwei elektrische Stellmotoren 14 und 15, die
mit der Steuerungsvorrichtung 10 in nicht dargestellter Weise
elektrisch verbunden sind. Die Steuerungsvorrichtung 10 ist
ebenfalls mit elektrischen Stellmotoren der restlichen Tur-
schlésser elektrisch verbunden. Im Falle des vorliegenden
Ausfihrungsbeispiels ist der Stellmotor 14 dafiir vorgesehen, die

Hintertlr 3 von auflen und der Stellmotor 15 ist dafiir vorgesehen,

die Hintertir 3 von innen zu verriegeln.

Das Turschloss 7 umfasst im Falle des vorliegenden Aus-

fihrungsbeispiels einen Betdtigungshebel 17, der mit einem in den
Figuren nicht dargestellten Hebel mit dem AuBentirgriff 5 der
Hintertiir 3 gekoppelt ist. Der Betdtigungshebel 17 umfasst ein
Langloch 18, iber das der Betdatigungshebel 17 in Richtung des
Pfeils A mittels eines Zapfens 19 verschieblich gelagert ist.

Betdtigt die in den Figuren nicht dargestellte Bedienperson den

AuBentlrgriff 5 der Hintertir 3, um diese von auflen zu &6ffnen,
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so wird der Betadtigungshebel 17 iiber den mit dem AuBentirgriff
5 gekoppelten Hebel in Richtung des Pfeils A gedrlickt. Der
Betatigungshebel 17 drickt dadurch gegen einen an einem Drehpunkt
20 drehbar gelagerten Ausldsehebel 21 des Turschlosses 7, wodurch
dieser an seinem einen Ende in Richtung des Pfeils A und an seinem
anderen Ende in Richtung des Pfeils C gedreht wird. Der Ausldsehe-
bel 21 steht wiederum mit einem in den Figuren nicht dargestell-
ten, dem Fachmann jedoch allgemein bekannten Sperrwerk des
Tiirschlosses 7 Uber einen Ubertragungspunkt 22 in Wirkverbin-
dung. Das Sperrwerk umfasst in allgemein bekannter Weise eine an
der Hintertir 3 befestigte und nicht ndher dargestellte
Gabelfalle, diemit einer an dem der Hintertir 3 zugeordneten Tdr-
rahmen des Personenkraftwagens PKW befestigten und ebenfalls
nicht dargestellten Schliefbligel des Sperrwerks zusammenwirkt.
Durch die Bewegung des Betdtigungshebels 17 in Richtung des
Pfeils A wird der Auslosehebel 21 bezliglich seines Drehpunkts 20
geschwenkt, leitet eine Kraft auf den Ubertragungspunkt 22,
wodurch das Sperrwerk des Turschlosses 7 die Hintertir 3 frei

gibt, wodurch diese getffnet werden kann.

Das Tiirschloss 7 umfasst im Falle des vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiels ferner einen in der Figur 3 dargestellten
L-formigen Innenbetdtigungshebel 23, dermittels eines Drehpunk-
tes 24 drehbar gelagert ist. Der Innbetdtigungshebel 23 ist an
seinem einen Ende mittels eines in der Figur 3 nur teilweise
gezeigten Hebels H mit dem Innentiirgriff der Hintertir 3 gekop-
pelt. Betdtigt die in den Figuren nicht dargestellte Bedienperson
den Innentirgriff der Hintertiir 3, um diese von innen zu 6ffnen,
so wird der Innenbetatigungshebel 23 iiber den Hebel H in Richtung
des Pfeils B gezogen, worauf dieser beziglich des Drehpunkts 24
derart gedreht wird, dass das vom Hebel H entfernte Ende des
Innenbetatigungshebels 23 in Richtung des Pfeils C gedrilickt wird.

Durch die Bewegung des L-foérmigen Innenbetdtigungshebels 23 in
Richtung des Pfeils C driickt dieser ein verschieblich gelagertes
Winkelprofil 25 des Turschlosses 7 ebenfalls in Richtung des
Pfeils C.



10

15

20

25

30

35

WO 2007/022840 PCT/EP2006/007159

Das Winkelprofil 25 weist einen Dorn 26 auf, an dem eine Kulissen-
scheibe 27 mit einem L-f6rmigen Langloch 27 drehbar gelagert ist.
Des Weiteren umfasst im Falle des vorliegenden Ausfih-
rungsbeispiels das Tirschloss 7 einen verschieblich gelagerten
Verbindungshebel 29 mit einem Ubertragungsdorn 30. Der Ubertra-
gungsdorn 30 l&uft in dem L-férmigen Langloch 28 der Kulis-
senscheibe 27. Der Verbindungshebel 29 ist ferner iber eine
Kopplungsstelle 31 mit dem Ausldsehebel 2 gekoppelt.

Wird der Innentiirgriff der Hintertiir 3 betdtigt, so wird iiber den
Innenbetatigungshebel 23 das Winkelprofil 25 und dadurch die

Kulissenscheibe 27 in Richtung des Pfeils C verschoben. Mit der
Verschiebung des Winkelprofils 25 in Richtung des Pfeils C wird
der Verbindungshebel 29 tber die Kopplung des Ubertragungsdorns
30 mit der Kulissenscheibe 27 ebenfalls in Richtung des Pfeils
C verschoben. Durch die Kopplung des Verbindungshebels 29 mit dem
Ausldsehebel 21 Uber den Kopplungsstelle 31 wird der Ausldsehebel
21 durch die Verschiebung des Verbindungshebels 29 beziglich des
Drehpunkts 20 gedreht, wodurch der Ausldsehebel 21 wiederum Uber
den Ubertragungspunkt 22 auf das Sperrwerk des Tirschlosses 7
wirkt, wodurch dieses die Hintertir 3 frei gibt. Die Hintertiir

kann dann geoffnet werden.

Um den Personenkraftwagen PKW zu verriegeln, driickt die Person
die Taste 11 des Schlissels 8. Die Sendevorrichtung 9 des Schlis-
sels 8 sendet daraufhin ein Signal an die Steuerungsvorrichtung
10. Aufgrund dieses Signals steuert die Steuervorrichtung 10 den
elektrischen Stellmotor 14 des Turschlosses 7 und die ent-
sprechenden elektrischen Stellmotoren der restlichen Tirschlos-
ser derart an, dass der Stellmotor 14 iber einen nicht dargestell-
ten Schlepphebel eine iber eine Kopplungsstelle 32 mit dem
Ausldsehebel 21 gekoppelte Steuerscheibe 33 des Tiurschlosses 7
in Richtung des Pfeils D schwenkt. Die Steuerscheibe 33 umfasst
einen Dorn 34, der wiederum in einem weitern Langloch 35 des

Betdtigungshebels 17 lauft.
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Durch das durch den Stellmotor 14 bedingte Schwenken der Steuer-
scheibe 33 in Richtung des Pfeils D schwenkt die Steuerscheibe
33 iliber ihren Dorn 34 den Betatigungshebel 17 bezliglich des
zapfens 19, an dem der Betatigungshebel 17 drehbar gelagert ist,
in Richtung des Pfeils E in eine in der Figur 4 dargestellte

Position.

Im Falle des vorliegenden Ausfihrungsbeispiels ist ferner die
Steuerscheibe 33 iiber eine Verbindungsstange 36 mit der Kulissen-
scheibe 27 gekoppelt. Durch die vom Stellmotor 14 bedingte

Bewegung der Steuerscheibe 33 schwenkt die Verbindungsstange 36
die Kulissenscheibe 27 beziiglich des Dorns 26 in eine in der Figur

4 gezeigten Position.

Durch die in der Figur 4 gezeigten Position des Betdtigungshebels
17 kann dieser nicht mehr auf den Auslosehebel 21 bei Betatigung
des AuBentiirgriffs 5 wirken, wodurch die Hintertir 3 von aufien
verriegelt ist. Die Tlrschlésser der restlichen Tiren werden von
der Steuerungsvorrichtung 10 analog angesteuert, sodass diese

Tiren ebenfalls von auben verriegelt sind.

Soll nun eine der von auBen verriegelten Tiren und insbesondere
die von auBen verriegelte Hintertir 3 von innen gedffnet werden,
so wird durch Betdtigung des Turinnengriffs der Hintertlir 3 der
Hebel H in Richtung des in der Figur 2 dargestellten Pfeils B be-
wegt, wodurch das Winkelprofil 25 in Richtung des Pfeils C
verschoben wird. Durch die Verschiebung des Winkelprofils 25 in
Richtung des Pfeils C wird auch die Kulissenscheibe 27 in Richtung
des Pfeils C verschoben. Die Kulissenscheibe 27 ist jedoch in der
in der Figur 4 gezeigten Position uber den Ubertragungsdorn 30
mit dem Verbindungshebel 29 gekoppelt. Daher wird durch die
Bewegung der Kulissenscheibe 27 in Richtung des Pfeils C auch der
Verbindungshebel 29 in Richtung des Pfeils C bewegt. Da der
Verbindungshebel 29 jedoch uber die Kopplungsstelle 31 mit dem
Ausldsehebel 21 gekoppelt ist, wird der Ausldsehebel 21 bezlglich
seines Drehpunktes 20 derart geschwenkt, so dass dieser auf den
Ubertragungspunkt 22 wirkt. Dadurch gibt die Gabelfalle des
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Sperrwerks des Tiirschlosses 7 das Tlirschloss 7 frei, wodurch die

Hintertir 3 gedffnet werden kann.

Das Tirschloss 7 umfasst im Falle des vorliegenden Ausfih-
rungsbeispiels ferner einen Sicherungshebel 38 mit einem
Langloch 39 das mit einem Drehpunkte 40 zusammenwirkt. Der
Sicherungshebel 38 ist ferner an einem seiner Enden mit dem
Ubertragungsdorn 30 gekoppelt. Durch die Verschiebung der Kulis-
senscheibe 27 wird eine Kraft iiber den Ubertragungsdorn 30 auf
den Sicherungshebel 38 ibertragen. Im Falle des vorliegenden
Ausfihrungsbeispiels umfasst die Steuerscheibe 33 aullerdem eine
Nase 37. Die Nase 37 der Steuerscheibe 33 wirkt wiederum mit dem
Sicherungshebel 38 derart zusammen, dass die Kraft, die lber den
Ubertragungsdorn 30 aufgrund der Verschiebung der Kulissen-
scheibe 27 auf den Sicherungshebel 38 wirkt, auf die Steuer-
scheibe 33 iibertragen wird. Dadurch bewegt sich die uUber die
Verbindungsstange 36 verbundene Kulissenscheibe 33 in die in der
Figur 2 gezeigten Position, in der die TUrauBengriff der Hinter-

tir 3 entriegelt ist.

Ferner sind die Sperrwetke der Tliren, also auch das nicht naher
dargestellte Sperrwerk des Tiirschlosses 7 mit jeweils einem

ebenfalls nicht gezeigten und mit der Steuerungsvorrichtung 10
elektrisch verbundenen Sensor versehen, der erkennt, wenn ein
Sperrwerk betatigt, d.h. wenn eine Tir ge6ffnet wird. Wird eines
der Sperrwerke betatigt, so steuert die Steuerungsvorrichtung
jeweils das elektrische Stellglied der Tirschldsser, das mit der
Steuerscheibe des entsprechenden Tiirschlosses gekoppelt ist, an,

sodass die restlichen Tlren ebenfalls von auflen entriegelt sind.

Der Personenkraftwagen PKW ist auBerdem mit einer Diebstall-
sicherung ausgestattet. Umdie Diebstahlsicherung zu aktivieren,
driickt die Person zundchst die Taste 11, um den Personenkraftwa-
gen PKW von auflen zu verriegeln, wie dies obenstehend beschrieben
und in der Figur 4 gezeigt ist. Um die Diebstahlsicherung zu
aktivieren, driickt die Bedienperson die Taste 11 ein zweites Mal,

sodass die Sendevorrichtung 9 des Schliissels 8 ein weiteres
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Signal an die Steuerungsvorrichtung 10 sendet. Aufgrund dieses
weiteren Signals steuert die Steuerungsvorrichtung 10 den elekt-
rischen Stellmotor 15 des Tlirschlosses 7 und die entsprechenden
elektrischen Stellmotoren der restlichen Tirschl6sser derart an,
dass der Stellmotor 15 den Verriegelungshebel 29 tiber einen Hebel
41 in Richtung des in der Figur 4 gezeigten Pfeils F beziiglich
der Koppelstelle 31 in eine in de Figur 5 gezeigten Position
schwenkt. Wird der Innentirgriff der Hintertir 3 bet&atigt, so
wird Uber den Innenbetdtigungshebel 23 das Winkelprofil 25 und
dadurch die Kulissenscheibe 27 in Richtung des Pfeils C verscho-
ben. Bei aktivierter Diebstahlsicherung befindet sich der
Verbindungshebel 29 in der in der Figur 5 gezeigten Position, in
der der Ubertragungsdorn 30 in dem L-f6rmigen Langloch 28 bei ei-
ner Bewegung der Kulissenscheibe 27 frei lauft. Folglich ist die
Kulissenscheibe 33 nicht mehr tber den Ubertragungsdorn 30 mit
dem Verbindungshebel 29 gekoppelt, wodurch der Verbindungshebel
29 bei der Bewegung der Kulissenscheibe 33 in Richtung des Pfeils
C den Auslosehebel 21 nicht bewegt. Daher wirkt auch keine Kraft
auf den Ubertragungspunkt 22 und das Sperrwerk gibt die Hintertir
3 nicht frei. Aulerdem ist der Verriegelungshebel 29 lber den
Ubertragungsdorn 30 mit dem Sicherungshebel 38 verbunden. Bei
aktivierter Diebstahlsicherung wird dieser in eine in der Figur
5 gezeigten Position bewegt, in der er nicht mehr mit der Steuer-
scheibe 33 lber dessen Nase 37 in Wirkverbindung steht. Bei
Betatigung des Tirinnengriffs der Hintertir 3 kann somit der
Sicherungshebel 38 auf die Nase 37 der Steuerscheibe 33 keine
Kraft ausliben, wodurch die Hintertiir 3 auch von aulen verriegelt
bleibt.

Um den Personenkraftwagen PKW wieder zu entriegeln, drickt die
Bedienperson die Taste 12. Die Sendevorrichtung 9 des Schliissels
8 sendet daraufhin ein weiteres Signal an die Steuerungsvorrich-
tung 10. Aufgrund dieses weiteren Signals steuert die Sende-

vorrichtung 10 die Steuermotoren 14 und 15 derart an, sodass die

Tliren sowohl von auflen als auch von innen entriegelt sind.
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Der Personenkraftwagen PKW ist auch mit einer Kindersicherung fir
die Hintertlren ausgestattet. Diese kann mit der Taste 13 des

Schlissels 8 aktiviert und deaktiviert werden.

Ist die Kindersicherung aktiviert, so befindet sich der Ver-
bindungshebel 29 inder in der Figur 5 gezeigten Position unabhé&n-
gig davon, ob der Personenkraftwagen von auBlen verriegelt oder
entriegelt ist. Bei aktivierter Kindersicherung ist also der
Verbindungshebel 29 relativ zur Kulissenscheibe 27 derart ange-
ordnet, sodass der Ubertragungsdorn 30 in dem L-f6rmigen Langloch
28 bei einer Bewegung der Kulissenscheibe 27 frei lduft. Folglich
ist die Kulissenscheibe 33 nicht mehr iiber den Ubertragungsdorn
30 mit dem Verbindungshebel 29 gekoppelt. Dadurch wird der
Verbindungshebel 29 bei einer durch eine Betdtigung des Innentir-
griffs der Hintertir 3 bedingten Bewegung der Kulissenscheibe 33
in Richtung des Pfeils C nicht mitbewegt. Dadurch wird der
Ausldsehebel 21 auch nicht bewegt, wodurch das Sperrwerk des
Tiirschlosses 7 die Hintertir 3 nicht frei gibt.

Das Tiirschloss der weiteren Hintertir ist bei aktivierter

Kindersicherung entsprechend angesteuert.

Um die Kindersicherung wieder auszuschalten, kann die Bedienper-
son die Taste 13 des Schliissels 8 nochmals driicken. Daraufhin sen-
det die Sendevorrichtung 9 des Schlissels 8 ein entsprechendes
Signal an die Steuerungsvorrichtung 10 und die Tiirinnengriffe der

beiden Hintertliren 3 werden wieder entriegelt.

Im Falle des vorliegenden Ausfihrungsbeispieles umfasst jede der
vier Tiren 1, 2, 4 zusatzlich einen elektrischen Fensterheber.
Die elektrischen Fensterheber werden jeweils mit einem Schalter
gesteuert, der daraufhin einen mit dem entsprechenden Fenster
gekoppelten elektrischen Antrieb in allgemein bekannter Weise

ansteuert.

Die Fenster der beiden Hintertiren, von denen in der Figur 1 nur

ein Fenster 42 der Hintertlr 3 gezeigt ist, konnen jeweils mit
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einem an der entsprechenden Hintertlr angeordneten Schalter
gedffnet und geschlossen werden. In der Figur 1 ist nur der
Schalter 43 der Hintertiir 3 und der dem Schalter 43 zugeordnete
elektrische Antrieb 44 dargestellt. Auflerdem sind die beiden
elektrischen Antriebe der Fensterheber der beiden Hintertiiren in
nicht dargestellter Weise mit der Steuerungsvorrichtung 10

elektrisch verbunden.

Des Weiteren umfasst im Falle des vorliegenden Ausfih-

rungsbeispieles der Personenkraftwagens PKW einen Schalter 45,
der an der Fahrertiire 1 angeordnet und vom Fahrersitz aus erreich-
bar ist. Der Schalter 45 ist wiederum in nicht dargestellter Weise
mit der Steuerungsvorrichtung 10 verbunden. Der Schalter 45 hat

im Falle des vorliegenden Ausfiihrungsbeispiels zwei Stellungen.

In seiner ersten Stellung veranlasst er, dass die Steuerungs-
vorrichtung 10 die beiden an den Hintertiren 3 angeordneten

Schalter 43 der Fensterheber der Hintertiiren 3 auler Kraft setzt.
Gleichzeitigwird im Falle des vorliegenden Ausfihrungsbeispiels

die Kindersicherung aktiviert.

In seiner zweiten Stellung veranlasst er, dass die Steuerungsvor-
richtung 10 die beiden an den Hintertiliren 3 angeordneten Schalter
43 der Fensterheber der Hintertiiren 3 wieder aktiviert. Gleich-
zeitig wird im Falle des vorliegenden Ausfihrungsbeispiels die

Kindersicherung wieder deaktiviert.

Obwohl die vorliegende Erfindung vorstehend anhand eines bevor-
zugten Ausflihrungsbeispieles beschrieben wurde, ist sie nicht
darauf beschrénkt, sondern auf vielfadltige Art und Weise

modifizierbar.
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Stellmotor
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Betdtigungshebel
Langloch
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Drehpunkt
Ausldsehebel
Ubertragungspunkt
Innenbetdtigungshebel
Drehpunkt
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Kulissenscheibe
Langloch
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Ubertragungsdorn
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Langloch
Verbindungsstange
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elektrischer Antrieb
Schalter

E Pfeil

Hebel
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Patentanspriche

Kraftfahrzeug mit einer Fahrertiir (1), einer Beifahrertiir
(2) und zweil Hintertiren (3), wobeil jede der Tiren eine in-
nere Offnungsvorrichtung (6) zum Offnen der entsprechenden
Tur (1, 2, 3) vom Innenraum des Kraftfahrzeugs (PKW) mit ei-
nem zugeordneten elektrischen Antrieb (14, 15) und eine
duBere Offnungsvorrichtung (4, 5) zum Offnen der ent-
sprechenden Tdr (1, 2, 3) von aulerhalb des Kraftfahrzeugs
(PKW) mit einem zugeordneten elektrischen Antrieb (14) auf-
weist und die elektrischen Antriebe (15) jeweils vorgesehen
sind, die ihnen zugeordnete Offnungsvorrichtung (4, 5, 6)
zu ver- und zu entriegeln, und das Kraftfahrzeug (PKW) der-
art eingerichtet ist, dass es mittels der elektrischen An-
triebe (14, 15)

in einem ersten Modus betreibbar ist, in dem die inneren und
duBeren Offnungsvorrichtungen (6) entriegelt sind,

in einem zweiten Modus betreibbar ist, in dem die inneren
Offnungsvorrichtungen (6) entriegelt und die &uBeren
Offnungsvorrichtungen (4, 5) verriegelt sind, und

in einem dritten Modus betreibbar ist, in dem die inneren
(6) und die duBeren Offnungsvorrichtungen (4, 5) verriegelt
sind,

und aulberdem das Kraftfahrzeug (PKW) in einem Kindersiche-
rungsmodus betreibbar ist, in dem mittels der den inneren
Offnungsvorrichtungen der Hintertiiren (3) zugeordneten
elektrischen Antriebe (15) die inneren Offnungsvorrichtun-
gen der Hintertliren (3) unabhdngig vom ersten, zweiten und

dritten Modus stets verriegelt sind.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dessen Hintertiiren (3) im Be-
reich der jeweiligen Hintertiren (3) aktivierbare elektri-
sche Fensterheber (43, 44) umfassen, die mittels einer

Schaltvorrichtung (35) im Bereich des Fahrersitzes deakti-
vierbar sind, und das Kraftfahrzeug (PKW) derart eingerich-
tet ist, dass bei Deaktivierung der Fensterheber (43, 44)
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mit der Schaltvorrichtung (45) der Kindersicherungsmodus
aktiviert wird.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, das eine drahtlose
Fernbedienung (8) umfasst, mit der das Kraftfahrzeug (PKW)
in seinen ersten, zweiten und dritten Modus gebracht werden

kann.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, bei dem die drahtlose
Fernbedienung zusdtzlich (8) derart ausgefihrt ist, dass
der Kindersicherungsmodus aktivierbar und/oder deaktivier-

bar ist.

Tlirschloss fir eine Tir eines Kraftfahrzeugs, aufweisend

-Eine Sperrwerk mit einer an der Tidr (3) anzuordnenden
Gabelfalle und einer mit der Gabelfalle zusammenwirkenden
und an einem der Tir (3) zugeordneten Tirrahmen des
Kraftfahrzeugs (PKW) anzuordnenden Schlielbligel, mit dem
im eingebauten Zustand des Tilrschlosses (7) die Tir (3)
verschlielbar ist,

-eine innere Offnungsvorrichtung (H, 21, 22, 23, 25), mit
der im eingebauten Zustand des Tlirschlosses (7) eine an der
Innenseite der Tilr (3) angeordnete mechanische innere Be-
tatigungsvorrichtung mit der Gabelfalle in einem ersten
Betriebszustand gekoppelt und in einem zweiten Betriebszu-
stand entkoppelt ist, sodass das Sperrwerk mit der innere
Betdtigungsvorrichtung, im ersten Betriebszustand ge-
O6ffnet und im zweiten Betriebszustand nicht gedffnet wer-
den kann,

- eine duBere Offnungsvorrichtung (17, 21, 22), mit der im
eingebauten Zustand des Tlrschlosses (7) eine an der Aulien-
seite der Tiur (3) angeordnete mechanische &dufllere Be-
tatigungsvorrichtung (5) mit der Gabelfalle in einem ers-
ten Betriebszustand gekoppelt und in einem zweiten Be-
triebszustand entkoppelt ist, sodass das Sperrwerk mit der

duBeren Betatigungsvorrichtung (5) im ersten
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Betriebszustand gedffnet und im zweiten Betriebszustand
nicht gecdffnet werden kann,

-einen der inneren Offnungsvorrichtung (H, 21, 22, 23, 25)
zugeordneten ersten elektrischen Antrieb (15), mit dem die
innere Offnungsvorrichtung (H, 21, 22, 23, 25) zwischen
seinen beiden Betriebszustdnden unabhangig vom
Betriebszustand der &duBeren Offnungsvorrichtung (17, 21,
22) umschaltbar ist, und

-einen der &uBeren Offnungsvorrichtung (17, 21, 22)
zugeordneten zweiten elektrischen Antrieb, mit dem die
duBere Offnungsvorrichtung zwischen seinen beiden Be-
triebszustanden unabhdngig vom Betriebszustand der
inneren Offnungsvorrichtung (H, 21, 22, 23, 25) umschalt-

bar ist.

Tirschloss nach Anspruch 5, bei dem die innere Off-
nungsvorrichtung eine innere Hebelkette und/oder die dubere

Offnungsvorrichtung ein &duBere Hebelkette aufweist.

Tirschloss nach Anspruch 6, bei dem der erste elektrische
Antrieb (15) eine Verbindung der inneren Hebelkette zwi-
schen der inneren Betdtigungsvorrichtung und der Gabelfalle

im zweiten Betriebszustand unterbricht.

Tuirschloss nach Anspruch 6 oder 7, bel dem der zweite
elektrische Antrieb (14) eine Verbindung der duBeren Hebel-
kette zwischen der duBeren Betatigungsvorrichtung und der

Gabelfalle im zwelten Betriebszustand unterbricht.

Tuirschloss nach einem der Anspriche 5 bis 8, bei dem die in-
nere Betdatigungsvorrichtung ein an der Innenseite der Tur
(3) angeordneter Turinnengriff und/oder die duBere Betati-
gungsvorrichtung ein an der Aulenseite der Tur (3) an-

geordneter Tiurauflengriff (5) ist.

Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Tir (3), das ein Tir-

schloss (7) nach einem der Anspriche 5 bis 9 umfasst.
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"P" Veréffentlichung, die vor dem internationaien Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum verdifentlicht worden ist "&" Verdientlichung, die Mitglied derselben Patentfamifie ist
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Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
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