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一种智能调节交通灯时间的方法

(57)摘要

本发明公开了一种智能调节交通灯时间的

方法，以每个交通路口为节点，在每个交通路口

设置摄像装置、控制系统，通过摄像装置取得交

通路口机动车道路上的车辆行驶信息，包括车辆

行驶方向、各行驶方向的机动车数量，通过摄像

装置取得交通路口人行道上的行人信息，包括行

人数量、行人远离或靠近路口状态，所述的摄像

装置将车辆行驶信息、行人信息传送给控制系

统，所述的控制系统对车辆行人的行为数据进行

分析，得到最优红绿灯切换策略。本发明每个交

通节点就是一个系统，能最快的响应交通需求，

与此同时还能优化行人的通行效率。
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1.一种智能调节交通灯时间的方法，其特征在于，以每个交通路口为节点，在每个交通

路口设置摄像装置、控制系统，通过摄像装置取得交通路口机动车道路上的车辆行驶信息，

包括车辆行驶方向、各行驶方向的机动车数量，通过摄像装置取得交通路口人行道上的行

人信息，包括行人数量、行人远离或靠近路口状态，所述的摄像装置将车辆行驶信息、行人

信息传送给控制系统，所述的控制系统对车辆行人的行为数据进行分析，得到最优红绿灯

切换策略；

包括如下实施步骤：1)摄像装置对交通信号灯附近一段道路区域内的车辆行驶方向的

行为，车辆密度进行监控，获取车辆数据信息，对交通信号灯附近等待的行人，及非道路附

近区域内的行人行为进行监控，获取行人的行为信息；2)摄像装置对道路车辆监控的距离

根据不同路段限速或者车辆平均速度进行智能调节；3)控制系统对车辆进行行为分析，获

取包括行驶方向、车牌、平均速率信息，控制系统对行人进行行为分析，筛选面向路口方向

的行人，以及正在等候区域的行人，控制系统获取相邻节点控制结果信息；4)控制系统对车

和人分别进行加权处理，总权高的优先通行；5)每次信号灯变换后，控制系统设定固定时间

为一个周期，保证一个周期内至少能过一定量的行人或者车辆，一个周期结束前进行一次

加权计算，判断交通信号灯是否应该变换；6)控制系统单独控制所在节点交通灯，控制系统

将控制结果信息传送给相邻节点控制系统。

2.根据权利要求1所述的一种智能调节交通灯时间的方法，其特征是，所述的摄像装置

获取距离交通路口1000米范围内机动车道路上的车辆行驶信息。

3.根据权利要求1所述的一种智能调节交通灯时间的方法，其特征是，所述的摄像装置

获取距离交通路口20米范围内人行道上的行人信息。

4.根据权利要求1所述的一种智能调节交通灯时间的方法，其特征是，所述的步骤1)

中，摄像装置对行人的监控采用圆形监控设备，可以定位正在等候信号灯的行人，也可监控

非等候区域。

5.根据权利要求1所述的一种智能调节交通灯时间的方法，其特征是，所述的步骤5)

中，每经过一个周期，原等待的人或者车将增加权重。
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一种智能调节交通灯时间的方法

技术领域

[0001] 本发明涉及交通控制技术领域，尤其涉及一种智能调节交通灯时间的方法。

背景技术

[0002] 现有交通信号灯基本上都是按固定时长变换红绿灯的时间，存在很多低效调节的

状况，比如车辆，行人等待较长的情况。也有采用全区域中央系统监控的方法，实现方案为

每2分钟进行一次全网扫描，检测车流状况，再对部分拥堵区域进行优化处理，但是这种方

案，对非拥堵区域没有进行优化。

发明内容

[0003] 本发明是为了解决现有的交通信号灯控制中，车辆行人容易产生等待时间长，效

率低，以及非拥堵区域交通信号灯控制没有得到优化的问题，提供一种采用区块链技术的，

每个交通节点就是一个系统，能最快的响应交通需求，与此同时还能优化行人的通行效率

的智能调节交通灯时间的方法。

[0004] 为了实现上述目的，本发明采用以下技术方案，一种智能调节交通灯时间的方法，

以每个交通路口为节点，在每个交通路口设置摄像装置、控制系统，通过摄像装置取得交通

路口机动车道路上的车辆行驶信息，包括车辆行驶方向、各行驶方向的机动车数量，通过摄

像装置取得交通路口人行道上的行人信息，包括行人数量、行人远离或靠近路口状态，所述

的摄像装置将车辆行驶信息、行人信息传送给控制系统，所述的控制系统对车辆行人的行

为数据进行分析，得到最优红绿灯切换策略。

[0005] 作为优选，所述的摄像装置获取距离交通路口1000米范围内机动车道路上的车辆

行驶信息。

[0006] 作为优选，所述的摄像装置获取距离交通路口20米范围内人行道上的行人信息。

[0007] 作为优选，包括如下实施步骤：1)摄像装置对交通信号灯附近一段道路区域内的

车辆行驶方向的行为，车辆密度进行监控，获取车辆数据信息，对交通信号灯附近等待的行

人，及非道路附近区域内的行人行为进行监控，获取行人的行为信息；2)摄像装置对道路车

辆监控的距离根据不同路段限速或者车辆平均速度进行智能调节；3)控制系统对车辆进行

行为分析，获取包括行驶方向、车牌、平均速率信息，控制系统对行人进行行为分析，筛选面

向路口方向的行人，以及正在等候区域的行人，控制系统获取相邻节点控制结果信息；4)控

制系统对车和人分别进行加权处理，总权高的优先通行；5)每次信号灯变换后，控制系统设

定固定时间为一个周期，保证一个周期内至少能过一定量的行人或者车辆，一个周期结束

前进行一次加权计算，判断交通信号灯是否应该变换；6)控制系统单独控制所在节点交通

灯，控制系统将控制结果信息传送给相邻节点控制系统。

[0008] 作为优选，所述的步骤1)中，摄像装置对行人的监控采用圆形监控设备，可以定位

正在等候信号灯的行人，也可监控非等候区域。

[0009] 作为优选，所述的步骤5)中，每经过一个周期，原等待的人或者车将增加权重。
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[0010] 本方案对交通路口实施安装监控系统，取得路口道路一定距离比如1千米内以及

车辆信息，包括行驶方向，数量，对交通路口一定距离比如20米内行人信息，包括远离、靠近

路口状态。对车辆行人的行为数据进行分析，得到最优红绿灯切换策略。本方案中，摄像装

置对交通信号灯附近一段道路区域内的车辆行驶方向的行为，车辆密度进行监控，获取车

辆数据信息，同时对道路车辆监控的距离根据不同路段限速或者车辆平均速度进行智能调

节，对交通信号灯附近等待的行人，及非道路附近区域内的行人行为进行监控，获取行人的

行为信息，是否需要过马路，对行人的监控采用圆形监控设备，既可以定位正在等候信号灯

的行人，又可监控非等候区域，比如附近非道路区域20米以内的行人；控制系统对车辆分析

进行形为分析，获取行驶方向，车牌，平均速率等信息，对行人分析，筛选面向路口方向的行

人，以及正在等候区域的行人，控制系统用加权算法分配优先通行权，对车和人分别进行加

权处理，总权高的优先通行，权重计算同时包含了车辆和行人多个方向的计算总和，同一方

向既存在需要过路的车辆，同时存在需要过路的行人，对于信号灯是统一的，应该一并计

算，每次信号灯变换后，固定时间为一个周期，保证一个周期内至少能过一定量的行人或者

车辆，一个周期结束前进行一次加权计算，判断交通信号灯是否应该变换，每经过一个周

期，原等待的人或者车将增加权重，比如人初始权重为10，等待一个周期之后，权重增加到

12，再进行计算；对于紧急车辆通过信息标识，获取更高优先级的权重，120等车辆仍可无视

信号灯通行；为避免死锁，连续多个周期未获取到通行权限强制在下一周期获取通行权限，

避免少量车辆和行人永远处于等待状态；本方案是采用了区块链技术，每一个交通灯节点

采用独立处理装置，将状态结果上送至相邻节点系统。

[0011] 因此，本发明具有如下有益效果：每个交通节点就是一个系统，能最快的响应交通

需求，与此同时还能优化行人的通行效率。

附图说明

[0012] 图1是本发明的一种原理图。

[0013] 图2是本发明的一种路口结构示意图。

[0014] 图中：1、道路  2、交通信号灯  3、人行通道  4、车辆摄像装置  5、行人摄像装置。

具体实施方式

[0015] 下面结合附图对本发明做进一步的描述。

[0016] 如图1所示，一种智能调节交通灯时间的方法，以每个交通路口为节点，在每个交

通路口设置摄像装置、控制系统，通过摄像装置取得交通路口机动车道路上的车辆行驶信

息，包括车辆行驶方向、各行驶方向的机动车数量，通过摄像装置取得交通路口人行道上的

行人信息，包括行人数量、行人远离或靠近路口状态，摄像装置将车辆行驶信息、行人信息

传送给控制系统，控制系统对车辆行人的行为数据进行分析，得到最优红绿灯切换策略；

[0017] 摄像装置获取距离交通路口1000米范围内机动车道路上的车辆行驶信息；

[0018] 摄像装置获取距离交通路口20米范围内人行道上的行人信息；

[0019] 包括如下实施步骤：1)摄像装置对交通信号灯附近一段道路区域内的车辆行驶方

向的行为，车辆密度进行监控，获取车辆数据信息，对交通信号灯附近等待的行人，及非道

路附近区域内的行人行为进行监控，获取行人的行为信息；2)摄像装置对道路车辆监控的

说　明　书 2/3 页

4

CN 110276964 B

4



距离根据不同路段限速或者车辆平均速度进行智能调节；3)控制系统对车辆进行行为分

析，获取包括行驶方向、车牌、平均速率信息，控制系统对行人进行行为分析，筛选面向路口

方向的行人，以及正在等候区域的行人，控制系统获取相邻节点控制结果信息；4)控制系统

对车和人分别进行加权处理，总权高的优先通行；5)每次信号灯变换后，控制系统设定固定

时间为一个周期，保证一个周期内至少能过一定量的行人或者车辆，一个周期结束前进行

一次加权计算，判断交通信号灯是否应该变换；6)控制系统单独控制所在节点交通灯，控制

系统将控制结果信息传送给相邻节点控制系统；

[0020] 步骤1)中，摄像装置对行人的监控采用圆形监控设备，可以定位正在等候信号灯

的行人，也可监控非等候区域；

[0021] 步骤5)中，每经过一个周期，原等待的人或者车将增加权重。

[0022] 具体使用过程是，如图2所示，本方案交通路口为十字路口，十字路口的道路1上分

别设有人行通道3、交通信号灯2，人行通道3两端分别设有行人摄像装置5，道路1四个分叉

上均设有车辆摄像装置4；

[0023] 本方案车辆摄像装置4对交通信号灯2附近一段道路区域内的车辆行驶方向的行

为，车辆密度进行监控，获取车辆数据信息，行人摄像装置5对交通信号灯2附近等待的行

人，及非道路附近区域内的行人行为进行监控，获取行人的行为信息，摄像装置对道路车辆

监控的距离根据不同路段限速或者车辆平均速度进行智能调节，然后控制系统对车辆进行

行为分析，获取包括行驶方向、车牌、平均速率信息，控制系统对行人进行行为分析，筛选面

向路口方向的行人，以及正在等候区域的行人，控制系统获取相邻节点控制结果信息，控制

系统对车和人分别进行加权处理，总权高的优先通行，每次信号灯变换后，控制系统设定固

定时间为一个周期，保证一个周期内至少能过一定量的行人或者车辆，一个周期结束前进

行一次加权计算，判断交通信号灯是否应该变换，控制系统单独控制所在节点交通灯，控制

系统将控制结果信息传送给相邻节点控制系统。
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图1
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图2
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