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(54) AUFZUGSANLAGE

(57) . Bei einer Aufzugsanlage werden zusitzlich 2zu den
Uberwachungskontakten im Sicherheitsstromkreis (3) wei-
tere mit der Uberwachungseinheit (1) in Verbindung ste-
hende {berwachungskontakte (4-9) in der Steuerung und/
oder . im Aufzugsbereich selbst vorgesehen. Die von der
Uberwachungseinheit (1) aus betétigte Anzeigeeinheit
weist eine von der Aufzugsanlage selbst entfernt ange-
ordnete Storungs-Fernanzeige (13) auf. Damit ist auf

. einfache Weise'eine automatische St&rungsmeldung bei-
spielsweise in die Zentrale einer Aufzugsfirma moglich.
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Die Erfindung betrifft eine Aufzugsanlage, insbesonders Personenaufzug, mit einer Uberwachungsemhelt,
welche an zumindest einem Sicherheitsstromkreis angeschlossen ist, den Schaltzustand von Uberwachungs-
kontakten in diesem Sicherheitsstromkreis iiberwacht und mit der Aufzugssteuerung verbunden ist, sowie mit
einer mit der Uberwachungseinheit in Verbindung stehenden Anzeigeeinheit, welche bei Fehlstellung zumindest
eines Uberwachungskontaktes optischen und/oder akustischen Alarm gibt.

Es gibt im Zusammenhang mit dem Betrieb von Aufzugsanlagen, und hier insbesonders mit dem Betrieb von
Personenaufziigen in Wohnh#usern, 6ffentlichen Gebiuden, und dergleichen, eine Fiille von Normen und
gesetzlichen Vorschriften, die im wesentlichen dazu dienen, die Benutzung derartiger Anlagen problemlos und
ungefihrlich zu machen. Ublicherweise sind im genannten Sicherheitsstromkreis insbesonders Tiirkontakte und
Verriegelungskontakte der Kabinen- bzw. Schachttiir enthalten, welche zu den wichtigsten Sicherheitskontakten
eines Aufzuges gehoren. Es soll damit beispiclsweise verhindert werden, da8 die Aufzugskabine bei offener
Schachttiir abfahren kann, oder daB eine Schachttiire geSffnet werden kénnte, ohne daB die Aufzugskabine richtig
plaziert dahinter steht. Bei allen vorgeschriebenen bzw. durch Fachfirmen periodisch durchgefiihrten Kontrollen
werden demgeméB diese Sicherheitskontakte und ihr einwandfreies Funktionieren im Zusammenhang mit der
Uberwachungseinheit kontrolliest.

Weiters ist beispielsweise eine Notruftaste in der Kabine vorgeschrieben, welche mit einer Notrufglocke im
Schacht des Aufzuges und eventuell auch mit einer parallel angeordneten Glocke beim Hauswart oder am
standigen Aufenthaltsort des Aufzugswartes in Verbindung steht und Notrufe beispielsweise von in der Kabine
eingeschlossenen Personen moglich macht.

Eine zumindest bei Aufzugsanlagcn in Wohnh4usern vorgesehenc Standardausriistung ist das sogenannte
"Besetzt-Slgnal" Es ist dies ein optisches Signal, welches auBen in unmittelbarer Nédhe der Schachttiire - meist
im Druckknopftableau angebracht ist und unter anderem dann aufleuchtet, wenn einer der Uberwachungs-
kontakte im Sicherheitsstromkreis die Steuerung unterbricht.

Abgesehen von diesen einfachen, als Grund-Sicherheitsausstattung vorgeschriebenen bzw. verwendeten
Elementen sind in letzter Zeit auch sogenannte Diagnose- bzw. Verwaltungssysteme fiir grofie bzw.
mehrschachtige Aufzugsanlagen und Gruppensteuerungen von Aufzugsanlagen bekannt geworden, mit denen
- allerdings auf sehr aufwendige Weise - siimtliche fiir den Betrieb der Aufzugsanlage relevanten Funktionen,
Steuerungsdaten, Betriebszustinde, usw., ferniiberwacht und gegebenenfalls beeinfluBt werden konnen. Oft ist
iiber eine mit Telefonmodem ausgeriistete Verwaltungszentrale und iiber damit in Verbindung stehende
Regionszentralen in einzelnen Gebéuden bzw. Geb#udegruppen der Zugriff zu séimtlichen relevanten Daten von
Aufzugsanlagen in mehreren Gebduden méglich. Abgesehen von der Méglichkeit, einfache Stdrungen der oben
genannten Art an die Zentrale zu melden, kénnen mit diesen hochtechnisierten Einrichtungen auch beispielsweise
Betriebsfrequenzen, sogar aufgeschliisselt etwa nach den einzelnen Stockwerken, bestimmt werden, was durch
Umsteuerung der Grundbetriebsart eine bessere Auslastung und damit einen wirtschaftlicheren Betrieb der
jeweiligen Aufzugsanlage ermdglicht.

Nachteilig ist bei den zuletzt genannten Einrichtungen auf alle Fille der sehr hohe technische Aufwand fiir die
Uberwachungs- und Ubertragungsgerite, was den Betrieb im Zusammenhang beispielsweise mit Wohnhausauf-
ziigen eher kleinerer Auslegung wirtschaftlich vollig uninteressant macht.

Andererseits ist bei den aus Kostengriinden nur gemiB den oben zitierten Vorschriften und Normen
ausgelegten Aufzugsanlagen fiir Wohnh#user und andere kleinere Anwendungen der Nachteil gegeben, daB
Betriebsst6rungen, bei denen nicht von einer in der Kabine befindlichen Person die Notruftaste betétigt wird, in
der Regel nicht oder nur durch das Besetzt-Signal "angezeigt" werden, sodaB die Aufzugsanlage sehr oft lingere
Zeit unbeniitzbar ist, obwohl bei entsprechender Stérungsmeldung mittlerweile die Ursache fiir diese Storung
hétte schon léngst behoben werden konnen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die angefiihrten Nachteile der bekannten Einrichtungen zu
vermeiden und eine Aufzugsanlage der eingangs genannten Art so auszubilden, daB auf konstruktiv einfache
Weise unndtige Stillstandszeiten der Aufzugsanlage wegen nicht bzw. nicht friihzeitig erkannter bzw. gemeldeter
Stérung vermieden werden.

Dies wird gemiB der vorhegenden Erfindung dadurch erreicht, daB zusétzlich zu den Uberwachungskomakten
im Sicherheitsstromkreis weitere mit der Uberwachungseinheit in Verbindung stehende Uberwachungskomakte in
der Steuerung und/oder im Aufzugsbereich selbst vorgesehen sind und daB die Anzeigeeinheit eine von der
Aufzagsanlage entfernt angeordnete, iiber eine Femubenragungsemhelt mit der Uberwachungsemhelt in
Verbmdung stehende Stbrungs-Femanzelge aufweist. Diese weiteren Uberwachungskontakte bewirken nun primér
im wesentlichen das Gleiche wie die besprochenen Uberwachungskontakte im Sicherheitsstromkreis - némlich
die Unterbrechung bzw. SchlieBung eines zugehtrigen Stromkreises, womit das Eintreten bzw. Nichteintreten
eines bestimmten Erelgmsses an die Uberwachungsemhelt "mitgeteilt” wird. Da die Uberwachungseinheit nun
nicht einfach mit einer Anzeigeeinheit in Form eines "Besetzt-Signals" bzw. einer Notrufglocke im
unmittelbaren Aunfzugsbereich in Verbindung steht, sondern auf eine iiber eine Ferniibertragungseinheit
verbundene St6rungs-Fernanzeige einwirkt, konnen einfache Betriebsstérungen gleich welcher Art beispielsweise
auf einer zentralen Anzeigetafel bei der Aufzugsfirma angezeigt werden. Der beispielsweise aufgrund des
Aufleuchtens einer "Storungsmeldungs-Lampe" zu einer bestimmten Aufzugsanlage losgeschickte Monteur kann
dann an Ort und Stelle feststellen, was zu tun ist, um die Betriebsstdrung zu beheben.
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Das bei der erfindungsgemiBen Aufzugsanlage somit wirksame Alarmsystem kann beispielsweise die
Aufzugs-Servicefirma bei ohne unmittelbare Personenbeteiligung auftretenden Storfillen sowie auch wenn
Personen in der Kabine eingeschlossen sind alarmieren. Dieses System ist damit vorwiegend fiir Wohnh#iuser
oder Betriebe vorteilhaft, welche kein Aufzugspersonal oder eigene Portiere oder dergleichen beschiftigen. So
kann auch beispielsweise die letzte eine derartige Aufzugsanlage am Abend oder zum Wochenende benutzende
Person den Aufzug beniitzen, ohne sich der Gefahr auszusetzen, iiber Nacht, oder iiber das Wochenende im
Aufzug eingeschlossen zu sein. Es ist damit weiters im Falle der Abwesenheit eines Aufzugswartes vermieden,
daB Fehlaktivititen gesetzt und Gefahrensituationen erst durch unkundig helfende Personen entstehen kénnen.
Weiters werden die wichtigsten Uberwachungskontakte der Aufzugsanlage damit quasi sténdig iiberpriift, also
nicht nur in den gesetzlich vorgesehenen Abstinden. Da Strungen der iiber die weiteren Uberwachungskontakte
abgedeckten Funktionen automatisch zentral gemeldet werden, bevor sie von den Aufzugsbenutzern bzw. dem
Aufzugswart erkannt werden, sind die Stillstandszeiten verringert.

Nach einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist im Bereich der Endhaltestellen der Aufzugskabine ein
Endschalter angeordnet, der bei Uberfahrt der Kabine ein zusitzliches Uberwachungsrelais auslést. Uber den
ausgeldsten Kontakt des Uberwachungsrelais und die Uberwachungseinheit wird die St6rungs-Fernanzeige
betiitigt, was unmittelbar die Entsendung eines den Schaden behebenden Monteurs ermdglicht.

Ein zusitzlicher Uberwachungskontakt kann nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung an einem mit
den Kabinenbefehistasten und/oder Kabinenruftasten verbundenen Zeitrelais vorgesehen sein, welcher auslost,
wenn die Kabine innerhalb einer bestimmten Zeit nicht auf einen Fahrbefehl sondern erst auf ein Fehlverhalten
oder Gebrechen der Steuerung reagiert. Wenn eine Kabinenbefehlstaste oder von auBen eine Kabinenruftaste
betitigt wird, dauert es zumeist eine gewisse Zeit bis der Befehl als solcher ausgefiihrt wird. Wenn nach dem
Ablanf dieser ersten Zeit innerhalb der genannten bestimmten Zeit der gegebene Fahrbefehl von der Kabine nicht
ausgefiihrt wird, so wird zur Beriicksichtigung der offensichtlich in der Steuerung aufgetretenen StGrung
wiederum die Storungs-Femanzeige aktiviert.

Bei einer Aufzugsanlage der genannten Art, mit einem im Sicherheitsstromkreis liegenden Tiir-Uber-
wachungskontakt ist in bevorzugter weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, daB dem Tiir-
Uberwachungskontakt ein zusiitzlicher KurzschluB-Uberwachungskontakt zugeordnet ist, der bei Kurzschlu im
Stromkreis des Tiir-Uberwachungskontaktes iiber die Uberwachungseinheit die Aufzugssteuerung beim Offnen der
Schachttiire abschaltet. Da ein KurzschluB im Stromkreis des Tiir-Uberwachungskontaktes stindig eine - in
Wirklichkeit u. U. nicht gegebene - geschlossene Tiir simuliert, unterbleiben bei den bekannten Aufzugsanlagen
in diesem Falle jegliche St6rungs- oder "Besetzt"-Meldungen. GeméB der genannten Ausgestaltung der Erfindung
wird nun mit einem Ausschalten der Steuerung reagiert, wenn ein KurzschluB im Tiirkontakt-Stromkreis, sowie
bei allfilligen anderen angeschlossenen Stromkreisen, auftritt, welche bei offener Aufzugstiire eigentlich
stromlos sein sollten. Mit dem Offnen der Schachttiire wird der Tiirkontakt eine bestimmte Strecke gedffnet,
wonach erst der Uberwachungskontakt schlieft. Hat der Tiirkontakt bis zum SchlieBen des Uberwachungs-
kontaktes nicht unterbrochen, so wird die St6rungs-Fernanzeige aktiviert und gleichzeitig die Aufzugssteuerung
abgeschaltet.

Im letztgenannten Zusammenhang ist eine weitere Ausgestaltung der Erfindung von Vorteil, geméB welcher
ein zusitzlicher Uberwachungskontakt an einem mit dem Tiir-Uberwachungskontakt in Verbindung stehenden
weiteren Zeitrelais vorgesehen ist, der bei iiber eine einstellbare Zeit hinaus offenbleibender Tiir ausl6st. Ist die
Aufzugstiire bzw. Schachttiire durch ein Hindernis am einwandfreien SchlieBen gehindert, wird damit nach einer
gewissen Zeit eine Stérungsmeldung abgegeben - bei den bisher bekannten Anlagen blieb in diesem
Zusammenhang lediglich das Besetzt-Signal an.

Bei einer Aufzugsanlage der genannten Art mit einem im Entriegelungsbereich der Tiire ausgeldsten
Tiirzonenschalter ist nach einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung vorgeschen, daB ein weiterer
Uberwachungskontakt an einem mit dem Tiirzonenschalter in Verbindung stehenden zusitzlichen Zeitrelais
vorgesehen ist und bei innerhalb einer einstellbaren Zeit nach dem Halt der Kabine nicht entriegelter Tiire
auslost. Wenn die Aufzugskabine in der Station steht, die Schachttiire bzw. Aufzugstiire sich jedoch nicht 6ffnen
14Bt, da sie nicht entriegelt wird, wird damit unabh#ngig von einer eventuellen Notrufbetitigung eine
Storungsmeldung abgesetzt. Der Aufzug kann in diesem Falle auch weiter in Betrieb bleiben, sodaB
beispielsweise von allen anderen Stationen aus der normale Betrieb beibehalten werden kann - nichts desto trotz
wird der Monteur zur Behebung der Storung verstindigt.

GemiB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB die Kabinenbefehlstasten
mit einem weiteren Zeitrelais in Verbindung sind, welches einen zusétzlichen Uberwachungskontakt trigt, der bei
Stillstand der Kabine bei geschlossenem Tiirzonenschalter und Ablauf einer einstellbaren Zeit nach emeuter
Betitigung der Kabinenbefehlstasten auslost und bei nachfolgender Betitigung der Kabinennotruftaste die
Storungs-Fernanzeige iiber die Uberwachungseinheit betitigt. Diese Ausgestaltung ist wesentlich bei in der
Kabine eingeschlossenen Benutzern. Kommt die Kabine auBerhalb des Tiirzonenbereiches zum Stillstand - also
zwischen zwei Haltestellen - so ist der Tiirzonenschalter iiblicherweise geschlossen. Eine eingeschlossene Person
wird vorerst versuchen, durch Betitigung einer Kabinenbefehlstaste weiterzufahren. Dadurch zieht das genannte
weitere Zeitrelais an und aktiviert iiber den zusttzlichen Uberwachungskontakt ein nach einer einstellbaren Zeit
selbsttitig anziehendes Zeitrelais. Sind die Versuche, durch die Betitigung der Kabinenbefehlstasten
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weiterzufahren erfolglos, so wird die eingeschlossene Person die Notruftaste betitigen, womit - zusétzlich zur
Notrufglocke - die Stbrungs-Femanzelge fiber die Uberwachungscnnhelt ausgeldst wird.

Die Erfindung wird im folgenden anhand zweier schematischer Schaltbilder von erfindungsgemiB ausge-
riisteten Aufzugsanlagen niher erliutert.

GemiB Fig. 1 sind die relevanten Schaltungseinheiten einer erfindungsgemiBen Aufzugsanlage skizziert. Eine
Uberwachungsemhelt (1) eines nicht weiter dargestellten Personenaufzuges ist - angedeutet iiber die Leitung (2)
- an einen Sicherheitsstromkreis (3) angeschlossen und iiberwacht den Schaltzustand von Uberwachungs-
kontakten in diesem Sicherheitsstromkreis. Als Uberwachungskontakte sind hier explizit angesprochen:
Tiirkontakt, Reglerkontakt, Fangkontakt, Schiaffseilkontakt, Haltknopf; bedarfs- bzw. erforderlicherweise konnen
auch weitere Uberwachungskontakte in den Sicherheitsstromkreis einbezogen sein. Der Sicherheitsstromkreis
steht mit der Aufzugssteuerung (4) in Verbmdung und kann diese bedarfsweise abschalten.

Zusitzlich zu den Uberwachungskomaktcn im Sicherheitsstromkreis (3) sind weitere mit der Uberwachungs-
einheit (1) in Verbindung stehende Uberwachungskontakte in der Steuerung und/oder im Aufzugsbereich selbst
vorgesehen - als zugehtrige Einheiten bzw. Funktionen sind hier die mit der Stromquelle (5) zusammen-
héingenden Schutzschalter und Sicherungen, die Endschalter (6) an den Endhaltestellen, die mit den Fahrbefehis-
tasten (7) zusammenwirkenden Uberwachungskontakte, sowie die mit der Schachttiirverriegelung (8) sowie dem
Kabinenantrieb (9) zusammenwirkenden zusitzlichen Uberwachungskontakte (allesamt hier nicht naher
dargestellt) zu nennen.

Die Uberwachungseinheit (1) ist iiber eine Leitung (10) mit einer Ferniibertragungseinheit (11) verbunden,
welche - hier beispielsweise iiber eine Funkstrecke (12) - mit einer Stérungs-Fernanzeige (13) in Verbindung
steht. An dieser Storungs-Fernanzeige (13) sind hier zwei Anzeigelampen (14, 15) angeordnet, welche
beispielsweise in der Zentrale der Aufzugsfirma separat erkennen lassen, ob eine einfache technische St6rung an
der jeweiligen Aufzugsanlage vorliegt oder aber eine Person in eine Kabine eingeschlossen ist.

Anhand des Schaltbildes in Fig. 2 soll nun die Auslegung bzw. der Beirieb einer erfindungsgemiBen
Aufzugsanlage bei Storfillen niher erliutert werden. Der Einfachheit halber sind vorerst nachstehend die in Fig. 2
verwendeten Kurzbezeichnungen niher erklirt.

Bezeichnungserklirung

(ZR1) Zeitrelais verzogert anziehend 0 - 5 Min.
(ZR2) - 0 - 10 Min.
(ZR4) " 0 -5 Sek.
(ZR3) - -"-  abfallend O -5 Sek.
(DKR) Druckknopf-Kontrollrelais

(UR) Uberwachungsrelais

(AUS) Steuerung-Ausschalter

(PHR) Phasen-Kontrollrelais

(FR) Fahrtrelais

(VR) Verriegelungsrelais

(TR) Tiirrelais

(NR-NR1)  Notrufrelais

(UK) Uberwachungskontakt

(TZ) Tiirzonenkontakt

(NT) Notruftaste

Die im rechten oberen Bereich der Fig. 2 im Bogen strichliert ausgefiihrten Linien bezeichnen die im Kabel
zur Kabine fithrenden Leitungen.

1, Stromausfall Toerf: r Kabine in den En llen;

Relais (PHR) ist stéindig angezogen und £illt nur bei Stromausfall und Uberfahrt der Kabine in den Endhalte-
stellen ab. Das abgefallene (PHR) aktiviert tiber den Kontakt (11-12) (Feld (206)) die Uberwachungseinheit
(1) bzw. (1') und damit die Stérungs-Fernanzeige.

2. Stryng im Sicherheitsstromkreis (das ist jener Stromkreis, in dem Schalter bzw. Uberwachungskontakte
die Sicherheit des Betriebes kontrollieren):

Ist der Sicherheitsstromkreis unterbrochen, so fillt das Besetzt-Relais BS ab und bringt mit seinem Uber-
wachungskontakt im Feld (201) das Zeitrelais (ZR2) nach ca. 10 Minuten (einstellbar) zum Anziehen. Der
geschlossene Kontakt (ZR2), (15-18) (Feld (202)) aktiviert wiederum die Uberwachungseinheit (1) bzw.
(1") und damit die Stérungs-Fernanzeige.
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3, Storung in der Steuerung:

Wird eine Kabinenbefehlstaste oder auBen eine Kabinenruftaste betiitigt, so zieht (ZR4) nach etwa einer
Sekunde an. Der Kontakt (ZR4), (15-18) (Feld (202)) bringt (ZR2) nach ca. 10 Minuten (einstellbar) zum
Anziehen. Reagiert die Kabine in dieser Zeit auf keinen Fahrbefehl, so aktiviert der Kontakt (ZR2), (15-18)
(Feld (202)) die Uberwachungseinheit (1) bzw. (1').

4, KurzschiuBiiberwachung:

Diese reagiert mit einer Ausschaltung der Steuerung, wenn ein KurzschluB im TK-Stromkreis auftritt, sowie
bei anderen angeschlossenen Stromkreisen, welche bei offener Tiire stromlos sein sollten. Mit dem Offnen der
Schachttiire 6ffnet der Tiirkontakt (TK). Nach einem gewissen freien Offnungsweg schlieSt der
Uberwachungskontakt (UK). Hat nun (TK) bis zum SchlieBen von (UK) nicht unterbrochen, so wird die
Uberwachungseinheit (1) iiber den noch geschlossenen Kontakt (TR), (11-14) (Feld (210)) und den bereits
geschlossenen Kontakt (UR), (11-14) (Feld (204)) aktiviert. Gleichzeitig sind die Kontakte (TR), (31-34)
(Feld (205)) und (UR), (21-24) (Feld (205)) geschlossen und bringen das Relais (AUS) zum Anziehen.
Dieses Relais (AUS) schaltet mit dem Kontakt (AUS), (11-12) (Feld (201)) die Aufzugssteuerung ab. Zicht
das Relais (AUS) an, so rastet zuséitzlich eine Sperre ein, welche iiblicherweise von Hand 16sbar ist.

hachttiirschlieBung blocki

Ist eine Schachttiire der Aufzugsanlage durch ein Hindernis am einwandfreien SchlieBen gehindert, so wird die
Notrufglocke im Schacht nach ca. 5 Minuten (einstellbar) iiber den Kontakt (ZR1), (25-28) (Feld (214))
aktiviert. Wird das Hindernis beseitigt und die Schachttiire geschlossen, so zieht nach 7 Sekunden (einstellbar)
das Relais (BS) an und unterbricht mit seinem Kontakt (BS) im Feld (201) das Zeitrelais (ZR1). Der
Kontakt (ZR1), (25-28) (Feld (214)) stellt daraufhin das Notrufsignal wieder ab.

Bleibt die Schachttiire am einwandfreien SchlieBen gehindert (Aufzug gestért) so wird das Notrufsignal nach
ca. 5 Minuten (einstellbar) mit dem Kontakt (ZR2), (25-26) (Feld (214)) abgestellt. Nach einer Gesamtzeit
von ca. 10 Minuten (einstellbar) zieht das Zeitrelais (ZR2) an und aktiviert iiber den Kontakt (ZR2), (15-18)
(Feld (202)) den Alarmmelder bzw. die Uberwachungseinheit (1') mit der damit in Verbindung stehenden
Storungs-Fernanzeige.

6. Kabine in der Station. aber die Schachttiire I8t sich nicht 6ffnen (wird nicht entriegelt):

Der Tiirzonenschalter (TZ), Kontakt (1-2), Feld (211), ist im Entriegelungsbereich der Schachttiire
geschlossen. Das Zeitrelais (ZR3) fillt nach jeder Fahrt nach ca. 3 Sekunden (einstellbar) ab und der Kontakt
(ZR3), (15-16) (Feld (207)) schlieBt. Hat bis dahin die Verriegelung der Schachttiire nicht entriegelt und der
Kontakt (VR), (15-18) (Feld (209)) nicht getffnet, so wird die Uberwachungseinheit mit der damit in
Verbindung stehenden Stérungs-Fernanzeige aktiviert.

nijtzer in der Kabine eingeschlossen:

Kommt die Kabine au8erhalb des Tiirzonenbereiches zum Stillstand (also zwischen zwei Haltestellen), so ist
der Tiirzonenschalter (TZ), (3-4), Feld (213), geschlossen. Eine eingeschlossene Person wird vorerst
versuchen, durch Betitigung einer Kabinenbefehlstaste weiterzufahren. Durch die Betéitigung der Kabinenbefehis-
taste zieht das Zeitrelais (ZR4) nach ca. 1 Sekunde (einstellbar) an und aktiviert iiber seinen Kontakt (ZR4),
(15-18) (Feld (202)) das Zeitrelais (ZR1), welches nach ca. 5 Minuten (einstellbar) anzieht. Sind die
Versuche, durch die Betitigung der Kabinenbefehlstasten weiterzufahren, erfolglos, so wird die eingeschlossene
Person die Notruftaste (NT) im Feld (214) betitigen, wodurch das Relais (NR1) anzicht, der Kontakt (NR1),
(21-24) (212) schlieBt, und iiber den geschlossenen Kontakt (ZR1), (15-18) (201) die Uberwachungs-
einheit (1) bzw. nun (1'') aktiviert wird.

Insbesonders im letztgenannten Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, daB gema8 Fig. 2 die Uberwachungs-
einheit (1) mit zwei getrennten Elementen (1°, 1'") ausgebildet ist, sodaB iiber die Ferniibertragungseinheit
(11) auch zwei unterschiedliche Storungssignale an die hier nicht weiter dargestellte Stdrungs-Fernanzeige
iibermittelt werden konnen, je nach dem, ob eine "einfache" Stérung gem#B den obigen Punkten 1 bis 6 vorliegt,
oder aber ob gemiB Punkt 7 eine Person in der Kabine eingeschlossen ist und damit bevorzugte Behandlung der
Storung erfordert.

Der Vollstindigkeit halber ist hier noch darauf hinzuweisen, daB gemiB Fig. 2 die Ferniibertragungseinheit
(11) iiber ein angedeutetes Telefonmodem (16) oder dergleichen mit der nicht dargestellten Stdrungs-
Fernanzeige verbunden ist - dariiberhinaus ist natiirlich jede weitere geeignete Ferniibertragung im Rahmen der
Erfindung méglich.



- e e e e

10

15

20

25

30

35

40

45

50

AT 394 022 B

PATENTANSPRUCHE

1. Aufzugsanlage, insbesonders Personenaufzug, mit einer Uberwachungsemhelt welche an zumindest einen
Sicherheitsstromkreis angeschlossen ist, den Schaltzustand von Uberwachungskomakten in diesem Sicherheits-
stromkreis iiberwacht und mit der Aufzugsstenerung verbunden ist, sowie mit einer mit der Uberwachungseinheit
in Verbindung stehenden Anzeigeeinheit, welche bei Fehlstellung zumindest eines Uberwachungskontaktes
optischen und/oder akustischen Alarm gibt, dadurch gekennzeichnet, daB zusitzlich zu den Uberwachungs-
kontakten im Sicherheitsstromkreis (3) weitere mit der Uberwachungseinheit (1) in Verbindung stehende
Uberwachungskontakte (4 bis 9) in der Steuerung und/oder im Aufzugsbereich selbst vorgesehen sind und daf
die Anzeigeeinheit (13, 14, 15) eine von der Aufzugsanlage entfernt angeordnete, iiber eine Ferniibertragungs-
einheit (11) mit der Uberwachungseinheit (1) in Verbindung stehende Stérungs-Fernanzeige (13) aufweist.

2. Aufzugsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Endhaltestellen der Auf-
zugskabine ein Endschalter (6) angeordnet ist, der bei Uberfahrt der Kabine ein zus#tzliches Uberwachungsrelais
(PHR) auslist.

3. Aufzugsanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB ein zusitzlicher Uberwachungs-
kontakt (7) an einem mit den Kabinenbefehistasten und/oder Kabinenruftasten verbundenen Zeitrelais vorgesehen
ist und auslost, wenn die Kabine innerhalb einer bestimmten Zeit nicht auf einen Fahrbefehl sondern erst auf ein
Fehlverhalten oder Gebrechen der Steuerung reagiert.

4. Aufzugsanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, mit einem im Sicherheitsstromkreis hegenden Tiir-
Uberwachungskomakl dadurch gekennzeichnet, daB dem Tur-Uberwachungskomakt (8) ein zusitzlicher
Kurzschlug-Uberwachungskontakt zugeordnet ist, der bei KurzschluB im Stromkreis des Tiir-Uberwachungs-
kontaktes tiber die Uberwachungseinheit die Aufzugsteuerung beim Offnen der Schachttiire abschaltet.

5. Aufzugsanlage nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein zusétzlicher Uberwachungskontakt an
einem mit dem Tiir-Uberwachungskontakt in Verbindung stehenden weiteren Zeitrelais vorgesehen ist, der bei
iiber eine einstellbare Zeit hinaus offenbleibender Tiir ausldst.

6. Aufzugsanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, mit einem im Entriegelungsbereich der Tiire ausgeldsten
Tiirzonenschalter, dadurch gekennzeichnet, daB ein weiterer Uberwachungskontakt an einem mit dem
Tiirzonenschalter in Verbindung stehenden zusdtzlichen Zeitrelais vorgesehen ist und bei innerhalb einer
einstellbaren Zeit nach dem Halt der Kabine nicht entriegelter Tiire auslost.

7. Aufzugsanlage nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Kabinenbefehlstasten mit einem
weiteren Zeitrelais in Verbindung sind, welches einen zustzlichen Uberwachungskontakt trégt, der bei Stillstand
der Kabine bei geschlossenem Tiirzonenschalter und Ablauf einer einstellbaren Zeit nach emeuter Betitigung der
Kabinenbefehlstasten auslost und bei nachfolgender Betitigung der Kabinen-Notruftaste die Stérungs-Fernanzeige
iiber die Uberwachungseinheit betitigt.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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