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Keksintd kohdistuu jaettuun jarrulevyyn varsinkin kiskoa joneuvojen levy-
jarruja varten, joka jarrulevy muodostuu kahdesta levysté kootusta jarrurenkaas-
ta, jossa on levyjen vélissd néit& yhdistévien ripojen muodostamia, sdteittdises-
ti kulkevia ja levyn sisemm&llé samoin kuin ulommalla keh&8lld avoimia jédhdytys-
ilmakanavia ja joka on varustettu ajoneuvon akseliin kiinnitetylld navalla tal
védlirenkaalla, jossa on séteittdisesti sovitettuja ja jarrulevyn napaan tai vali-
renkaaseen Kiertojdykdsti yhdistdvid elementtejd sis&lt&viid kannatinvarsia, jol-
loin yhdistyselementeiksi on muodostettu aksiaalisesti suunnattuja, puristustiuk-
kuudelle kannatinvarsien uriin pantuja ohjauslistoja.

Téllainen rakenne on aiemmin tunnettu esimerkiksi DE-patenttijulkaisusta
1 222 962.

Patentin mukaisessa tunnetussa rakenteessa ei t&hén saakka ole todettu
mitddn olennaisie ep8konhtia. On kuitenkin todettu, ettéd kdyttdjdt vaativat tdl-
laisilta jarrulevyiltd yhé enemmfin, je etté varsinkin akselijarrulevyt tai ne
pydrén jarrulevyt, jotka ovat pydrien sisépuolella, tulee esim. voida poistaa

ja vaihtaa ilman pydré&n tdydellistd irrottamista akselists tai navasta.



Tatd varten jarrulevyt téytyy jakaa akselin suunnasse olevien jakosawwojen
avulla. Lis8ksi voidaan jakae napa.

Esilli olevan keksinndn tehtéviénid on sen vuocksi tehdd mahdolliseksi jarru-
levyn akselin suuntainen jakaminen, niin ett&é t&md voidaan poistaa ja vaihtaa esim.
ilman pydran poistamista akselista.

Keksinndn mukaan tehté&vi on ratkaistu siten, ettd sdteittdisesti sovitettu
jaekosauma on ainakin yhdessi ohjauslistasses ja molemmat jarrurengasosat on yhdis-
tetty toisiinsa tangentiaalisilla ruuveilla ja nédiden suuntaisilla keskityspulteil-
la, jolloin akselin suuntaista varmistamista varten ohjausrakoon on sovitettu
uppokiiloja.

Timén rakenteen etuna on ennen kaikkea se, ettd navat voivat jaadd pydri-
perien akseleille eiki niit# tarvitse endi poistaa, jota vastoin kuluneet jarru-
renkaat voidaan ilman muuta poistaa navalta, ja sitten jo esilld olevaan napaan
voidaan asettaa uusi Jjarruhihna.

Piirustuksisse on esitetty esimerkkinéd keksinnén sovellutusmuoto.
Piirustuksissa esittéi:

kuvio 1 jarrulevyd padltéd katsottuna ja

kuvio 2 leikkausta kuvion 1 viivan II-IT mukaan.

Kuvioiden mukaan jarrulevy muodostuu navasta 11, jossa on kolme yhté
kaukana toisistaan sijaitsevaa kannatinvartta 12, jolloin kannatinvarsissa on
ohjausrako 13. Jarrulevy 11 muodostuu aineesta, jolla on suuri sitkeys ja joka
soveltuu vilykselld puristettaveksi akselin pddlle. Jarrurengas 14 muodostuu
kahdesta puoliskosta, jotka on erotettu akselin suuntaisilla ja sfteittdisilli
jakosaumoilla 15. Téami jarrurengas 14 muodostuu aineesta, jolla on vidhdinen
venyméd mutta suuri kulutuskestdvyys, esim. harmaasta valuraudasta. Molemmat
jarrurengaspuoliskot keskistet#sin toistensa suhteen kahdella keskistyspultilla
16 ja yhdistet#d#n toisiinsa kahdella kiinnitysruuvilla 17 yhdeksi yksikOksi.
Jarrurenkﬁan sis8kehéllé 18, jonka suhteen jarrurengas on keskistetty kannatin-
versille, sijaitsevat pidennetyt ripamaiset ohjauslistat 19, jotka sopivat
ohjausrakoihin 13 ja joilla on ndiden rakojen suhteen tietty ylimitta, niin ettd
ne voidaan sovittaa ohjausrakoihin 13 puristustiukkuudelle.

Jakosauma 15 on t4118in sijoitettu niin, ettid se kulkee ohjauslistan 19
kautta, jolloin vastakkaisella puolella ei ole ohjauslistaa, vaan jekosauma
jakaa vain jarrurenkean lL. Jarrurenkaan 14 sivuttainen varmistus navalla 11
saadean uppokiilojen 20 avulla, jotka kuvion 1 mukaan jénnitet&&n ohjausraon
13 yli ja jotka ovat molemmiste péistddn kannatinvarsien 12 vastaavissa syven-
nyksissé 21 (kuv. 2). Ruuvilla 22 pidet#één molemmin puolin ohjausrakoa 13 ole-
via varmistuskiiloja 20 paikallaan, jolloin ruuvi tunkeutuu ohjauslistan lépi
ja on yhdistetty vastapidiseen varmistuskiilaan 20. Tietenkin on téysin mahdol-

lista muodostaa itse jarrulevyjen navat samoin kaksiosaisiksi ja kiinnittad



€2643
kiilalla tai ruuviliitoksella askseliin tail muuhun kannattimeen. Tdllaisessa
tapauksessa on tosin pidettdvd huoli siitd, ettid navan jakorako ei ole ohjaus-
raossa, koska vastaaviin ohjauslistoihin vaikuttave puristus t4118in voisi
pienentyé.

Témdn rakenteen erityiset tunnusmerkit ovat siind, ettd jarrupuoliskojen
kiinnittémiselld rajoitetaan levyjen tuuletusta vain epdolennaisesti, koska
missédfn kohdassa ei jakosaumojen johdosts synny olennaista tuuletuskanavien
poikkileikkauksen pienentymistd. T&mé&n lisdksi vapautuvat kiinnitysruuvit 17,
jotka voidaan muodostaa myds laajennusruuveiksi, kuormituksesta cen vuoksi,
ettéd ohjauslistojen 19 kumpikin puolisko on kiilattu chjausraon 13 joustavaun
puristimeen. Témén lisdksi voidaan tdydentévésti ruuvattu jarrurengas volmistaa
kolmella ohjauslistalla varustettuna samoilla erikois~-jakopiikoneille kuin jaka-
mattomat jarrurenkast, niin ettd yhdistyneen&é joustaviin jarrurengasnapojoen
puristimiin kuluneiden jarrurenkaiden vaihto on mahdollista ilman kulloistakin
J&lkityStd. Ohjauslistojen 19 ja ohjausraon 13 vdliset kosketuspinnat voivat
t4116in olla pinnaltaan kovetettuja.

Lisdksi voidaan jarrurenkaan sivuttainen aksiaalinen siirtyminen navalla
varmasti estdd siten, ettd varmistuskiilat 20 ovat molempien keskityspulttien
16 tukemiseksi ohjausraon peitteen alla ohjauslistojen vastaavissa syvennyksissii.

Mahdollisesti esiintyvét epédtasapainot tasataan tuuletusripojen erilai-
sella vahvuudella.

Itsestéddn selvdd on, ettd jarrurenkaat voidaan jakaa myds useampiin osiin,
Jolloin kuitenkin on huolehdittava, ettd ainakin yksi jakosauma on jarrurenkann

vhdessi ohjauslistassa.
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Patenttivaatimukset:

1. Jaettu jarrulevy varsinkin kiskoajoneuvojen levyjarruja varten, jossa
Jarrulevyssé on kahdesta levystd koostuva jarrurengas (14), jossa on levyjen
vélissd nditd yhdistévien ripojen muodostamia, séteittidisesti kulkevia ja levyn
sisemm&lld samoin kuin ulommalla keh&lld avoimia Jéddhdytysilmakamuvia, ja jossa
on ajoneuvon akseliin kiinnitetty napa (11), jossa on siteittédisesti sovitettuja
Ja jarrulevyn napaan kiertojéykdsti yhdistévid elementteji sisiltivid kannatin-
varsia (12), jolloin yhdistyselementeiksi on muodostettu akselin suuntaisia, pu-
ristustiukkuudelle kannatinvarsien rakoihin (13) pantuja ohjauslistoja (19) ja
levy on jaettu ainakin yhdelld akselin suuntaisella tasolla, t unnet tu
siitd, ettd sdteittdisesti sovitettu jakosauma (15) on ainakin yhdessdé ohjaus-
listassa (19) ja molemmat jarrurengasosat on yhdistetty toisiinsa tangentiaalisil-
la ruuveilla (17) ja ndiden suuntaisilla keskityspulteilla (16), jolloin akselin
suuntaista varmistamista varten uppokiiloja (20) on sovitettu ohjausrakoon (13).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen jaettu jarrulevy, t unn e t t u siiti,
ettd ruuvi (17) on muodostettu laajennusruuviksi.

3. Patenttivaatimusten 1 ja 2 mukainen jaettu jarrulevy, t unnet t u
siité, ettd uppokiila (20) on jénnitetty tangentiaalisesti ohjausraon (13) yli,
jolloin sen molemmat pdét ovat vastaavissa syvennyksissi (21) ja sitd pitédd pai-

kallaan ohjauslistan (19) ldpi tunkeutuva ruuvi (22).
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Patentkrav:

1. Delad bromsskiva fér skivbromsar, specielltl fér rilsfordon, med en
av tvd skivor sammansatt bromsring (14), som innehdller mellan skivorna, av de-
samma férbindande ribbor bildade, radiellt ldpande och sdvil vid skivans inrc
som yttre omkrets Oppna kylluftkanaler, och med ett pd fordonsaxeln fidst nav (11),
som uppvisar bérarmar (12), innehdllande radiellt anordnade och broms:kivan med
navet vridsédkert férbindande element, varvid som férbindningselement anordnanl:
axiellt monterade, med kldms#te i bArarmarnas spér (13) infdérda styrlister (19)
och att skivan delats medelst &tminstone ett axelparallellt plan, k innet ¢ ¢ k-
n a d dérav, att en radiell delningsfog (15) ligger i &tminstone en styrlist (19)
och béda bromsringdelarna férbundits med varandra med tangentiellt liggande skruver
(17) och parallellt dérmed liggande centreringsstift (16), varvid fir axclparallell
sékring anordnats inféllda kilar (20) i styrspéret (13).

2. Delad bromsskiva enligt patentkravet 1, k inne t ¢ ¢ k na d diiruv,
att skruven (17) utformats som expansionsskruv.

3. Delad bromsskiva enligt patentkraven 1 och 2, k @&nnetecknad
dérav, att den inféllda kilen (20) 8verspdnner styrspdret (13) tangentiecllt, ligger
med bada dndarna i motsvarande fdrdjupningar (21) och fasthills av en styrlisten

(19) genomstangande skruv (22).
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