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(54) HYDRAULIKBAGGER

(57) Bei einem Hydraulikbagger (1) mit einem in einer

vertikalen Ebene schwenkbaren Ausleger (16) mit einem
am Grundrahmen angeordneten Fahrwerk, welches durch Be-
wegung der Baggerschaufel (8) gegen das Geldnde ver-
fahrbar ist, greift wenigstens ein zum Verschieben der
Baggerschaufel (8) in horizontaler Richtung angeordne-
tes Schub-Zylinder-Kolbenaggregat (15)---am Rahmen zwi-
schen 2zwei einen Parallelogrammlenker ausbildenden
Streben (9,10) an einer die Streben (9,10) des Paralle-
logrammlenkers (4) verbindenden Scheibe (11) oder im
Bereich der Scheibe (11) an einer der beiden Streben
(9,10) an. Weiters sind an der Scheibe (11) der Ausle-
gerarm (16) und wenigstens ein Hub-Zylinder-Kolbenag-
gregat (17) zum Versciwenken des Auslegerarmes (16) in
vertikaler Richtung und wenigstens ein Kipp-Zylinder-
Kolbenaggregat (20) zum Kippen der Schaufel (8)
schwenkbar angeschlossen, wobei das Kipp-Zylinder-Kol-
benaggregat (20) mit einem am Auslegerarm (16) schwenk-
bar abgestlitzten Lenkerarm (21) verbunden ist und eine
am Lenkerarm (21) gelenkig angeschlossene Koppelstange
(25) gelenkig mit der Schaufel (8) auBerhalb der Kipp-
achse (30) am Auslegerarm (16) verbunden ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Hydraulikbagger mit einem in einer vertikalen Ebene schwenkbaren
Ausleger, welcher an einem ersten Rahmenteil abgestiltzt ist, wobei der erste Rahmenteil an einem Grundrahmen
um eine im wesentlichen vertikale Achse schwenkbar gelagert ist, bei welchem Bagger der Grundrahmen ein
Fahrwerk aufweist, welches durch Bewegung der Baggerschaufel gegen das Geliinde verfahrbar ist, wobei der Aus-
legerarm zur Verschiebung der Baggerschaufel in einer horizontalen Ebene und zum Schwenken der Bagger-
schaufel um eine quer zur Verschicbebewegung liegende, im wesentlichen horizontale Achse mit gesonderten Zy-
linder-Kolbenaggregaten beaufschlagbar ist und wobei zum Kippen die Schaufel um eine im wesentlichen hori-
zontale Achse schwenkbar am Auslegerarm angelenkt ist.

Ladegeriite, insbesondere Bagger, sind in unterschiedlichster Ausbildung bekanntgeworden. Die meisten
bekannten Baggereinrichtungen verfiigen iiber ein Fahrwerk mit eigenem Antrieb, so daB eine Reihe von komple-
xen Bewegungen der Ladeschaufel durch Verfahren des gesamten Baggers ohne weiteres bewerkstelligt werden
konnen. Dies gilt insbesondere fiir das mit einem verfahrbaren Bagger mit eigenem Antrieb iiblicherweise durch
den Fahrantrieb erfolgende Einstechen der Schaufel in zu ladendes Material, Derartige Bagger bzw. Ladegertite sind
beispielsweise der DE-OS 3 014 664, der US-PS 4 103 791 und der US-PS 4 193 733 zu enmehmen,

Die Erfindung bezieht sich nun auf eine Ausbildung einer Ladeeinrichtung der eingangs genannten Art, bei
welcher ein zustitzlicher Fahrantrieb fiir das Verfahren des gesamten Ladegerites entfallen soll, so da8 insbeson-
dere kompakte und leichte Ausbildungen moglich werden. Um bei derartigen Einrichtungen einen hinreichenden
Aktionsradius bei im Gelinde festgelegter Position des Ladegerites zu erzielen, wurde in der DE-PS 25 32 453
bereits vorgeschlagen, den gesamten, den Auslegerarm tragenden Rahmenteil auf geradlinig verlaufenden Schie-
nen zu fithren und relativ zu einem unteren Rahmengestell in Lingsrichtung der Schienen verfahrbar auszubilden,
Durch eine solche Ausbildung wurde bei relativ kompakten Abmessungen erreicht, daB die Ladeschaufel bis nahe
an die Vorderkante des Grundrahmens und in eine relativ weit vor der Vorderkante des Grundrahmens liegende
Position in einer im wesentlichen horizontalen Ebene verschiebbar wird. Bei einer derartigen Ausbildung wurden
daher je nach Verschiebeposition des oberen Rahmenteiles Stiitzbeine ausgefahren, um eine weitgehende Kippsi-
cherheit zu erzielen. Im tibrigen stellt die Verschiebelagerung auf Schienen einen relativ hohen konstruktiven
Aufwand dar, welcher insgesamt zu einer schwereren Konstruktion fiihrt.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine kompakte Einrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei
welcher ein besonders hohes MaB an Verstellbarkeit der Ladeschaufel in horizontaler Richtung und in vertikaler
Richtung unter Verwendung méglichst leichter Konstruktionsteile mdglich wird, und sowohl eine Position
erreicht werden kann, bei welcher die Ladeschaufel unmittelbar vor der Vorderkante des Grundrahmens zu liegen
kommt, als auch eine Einstechposition, bei welcher die Ladeschaufel in horizontaler Richtung in hohem MaBe in
abzubauendes Material eingeschoben werden kann, wenn das Fahrwerk wihrend des Einschiebevorganges
blockiert ist. Zur L6sung dieser Aufgabe besteht die erfindungsgemiBe Ausbildung im wesentlichen darin, da8
wenigstens ein zum Verschieben der Baggerschaufel in horizontaler Richtung angeordnetes Schub-Zylinder-
Kolbenaggregat an dem ersten Rahmenteil und zwischen zwei einen Parallelogrammlenker ausbildenden Streben
an einer die Streben des Parallelogrammlenkers verbindenden Scheibe oder im Bereich der Scheibe an einer der
beiden Streben des Parallelogrammlenkers angreift, daB an der Scheibe ein Auslegerarm und wenigstens ein Hub-
Zylinder-Kolbenaggregat zum Verschwenken des Auslegerarmes in vertikaler Richtung und wenigstens ein Kipp-
Zylinder-Kolbenaggregat zum Kippen der Schaufel schwenkbar angeschlossen sind, daB das Kipp-Zylinder-
Kolbenaggregat mit einem am Auslegerarm schwenkbar abgestiitzten Lenkerarm verbunden ist und daB eine am
Lenkerarm gelenkig angeschlossene Koppelstange gelenkig mit der Schaufel auBerhalb der Kippachse am
Auslegerarm verbunden ist. Dadurch, daB wenigstens ein Schub-Zylinder-Kolbenaggregat zwischen zwei einen
Parallelogrammlenker ausbildenden Streben fiir die Verschiebebewegung der Baggerschaufel in im wesentlichen
horizontaler Richtung verwendet wird, wird bei vergleichsweise leicht ausgebildeten Streben ein hohes MaB an
Stabilitit erzielt, da der Schubzylinder die Streben des Parallelogrammlenkers fachwerkartig versteift. Die Ma8-
nahme, den die freien Enden der Streben der Parallelogrammlenker verbindenden Teil als Scheibe auszubilden,
bietet den Vorteil, die weiteren Lenker- bzw. Zylinder-Kolbenaggregate kinematisch giinstig an dieser Scheibe
anzuordnen, wobei die Scheibe selbst von Verwindungskriften freigehalten ist, so daB relativ flache und wiede-
rum leicht bauende Scheiben Verwendung finden konnen. An den Scheiben, welche die beiden Streben des Paral-
lelogrammlenkers verbinden, kdnnen nun sowohl das Hub-Zylinder-Kolbenaggregat zum Verschwenken eines
Auslegerarmes fiir die Schaufel als auch das Kipp-Zylinder-Kolbenaggregat zum Verschwenken der Schaufel am
Auslegerarm sicher gelagert werden, wobei die MaBnahme, den Kippzylinder fiir das Kippen der Schaufel am
Auslegerarm an der Scheibe anzulenken und mit einem schwenkbar am Auslegerarm verbundenen Lenkerarm zu
verbinden, die Moglichkeit schafft, die Schaufel iiber eine Koppelstange mit dem Lenkerarm zu verbinden, so daB
gegebenenfalls von der Schaufel abfallendes Material nicht unmittelbar auf die Zylinder-Kolbenaggregate, insbe-
sondere das Zylinder-Kolbenaggregat fiir das Kippen der Schaufel, sondern lediglich auf die Koppelstange gelan-
gen kann. Auf diese Weise wird das Kipp-Zylinder-Kolbenaggregat besser gegen vorzeitigen VerschleiB ge-
schiitzt. Die Verwendung von Scheiben im Rahmen des Lenkerparallelogrammes erlaubt es, besonders leichte
Auslegerarme bzw. eine besonders leicht ausgebildete untere Strebe des Parallelogrammlenkers einzusetzen, was
beispielsweise durch Verwendung von Hohlprofilen fiir die untere Strebe bzw. den Auslegerarm erméglicht wird.
Hiebei ist bevorzugt die Ausbildung so getroffen, daB die Scheiben im wesentlichen dreieckf6rmigen UmriB
aufweisen, wobei alle Winkel des Dreieckes spitze Winkel sind. Besonders vorteilhaft erscheint in diesem Zusam-
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menhang ein im wesentlichen gleichseitiges Dreieck als UmriBform fiir die seitlichen Scheiben, wobei eine
derartige, im wesentlichen dreieckfrmige Scheibe besonders giinstige und bevorzugte Anlenkpunkte fiir Streben
und hydraulische Zylinder-Kolbenaggregate an ihren Eckpunkien aufweist. Eine leichtbavende und verwindungs-
steife Konstruktion LBt sich hiebei in besonders einfacher Weise dadurch verwirklichen, daB die Anlenkachsen
des Auslegerarmes, des Kippzylinders und des Hubzylinders an der Scheibe im wesentlichen lings einer Dreieck-
seite der Scheibe angeordnet sind, wobei vorzugsweise die Anlenkachsen des Hubzylinders, des Kippzylinders und
der oberen Strebe des Parallelogrammlenkers nahe den Eckpunkten der im wesentlichen dreieckfrmigen Scheiben
angeordnet sind. Scheiben, bei welchen die Anlenkachsen in der angegebenen Art angeordnet sind, zeichnen sich
dadurch aus, da8 in allen Schwenkstellungen des Auslegerarmes relativ zum Grundrahmen eine besonders niedrige
Bauhdhe eingehalten werden kann, wobei gleichzeitig alle Krifte auch dann sicher von den Scheiben aufgenom-
men werden kdnnen, wenn einfache und relativ diinnwandige Blechscheiben verwendet werden, wodurch sich eine
weitere Gewichtserspamis ergibt.

In besonders bevorzugter Weise ist die Ausbildung so getroffen, daB der Auslegerarm gekrépft ausgebildet ist
und zwischen zwei mit den Parallelogrammlenkern verbundenen Scheiben mit den Scheiben und der unteren
Strebe der Parallelogrammienker gelenkig verbunden ist. Bei Ausbildung des Auslegerarmes, welcher an der
Scheibe schwenkbar angeschlossen ist, als gekropfter Auslegerarm wird ein besonders weitgehendes Einschwen-
ken des Auslegerarmes auch dann moglich, wenn die untere Strebe des Parallelogrammlenkers von einem
Kastenprofil gebildet ist. Bei Einschwenken des Auslegerarmes LiBt sich auf diese Weise eine nahezn parallele
Lage des Auslegerarmes zur unteren Strebe des Parallelogrammlenkers in zuriickgezogener Stellung der Schaufel
realisieren, wodurch wiederum bei kleinen Abmessungen die Schaufel bis nahe an die Vorderkante des
Grundrahmens herangezogen werden kann. Insgesamt ergibt sich auf diese Weise bei besonders kompakten
Abmessungen ein relativ groBer Aktionsradius der Schaufel. ,

Eine besonders stabile Konstruktion und gute Aufnahme der dynamischen Kriifte beim Verschwenken des
Auslegerarmes bzw. beim Einschieben der Schaufel in abzubauendes bzw. zu verladendes Material 148t sich
dadurch verwirklichen, daB die Anlenkachse der unteren Strebe des Parallelogrammienkers und des Auslegerarmes
etwa in einer Seitenmitte einer Dreieckseite angeordnet ist.

Die Verwendung von Scheiben der oben bezeichneten Art und die bevorzugte Ausbildung des Auslegerarmes
als gekrdpfter Auslegerarm erlaubt, wic bereits erwihnt, eine weitere Gewichtsersparnis, ohne EinbuBe an
Stabilitiit, in bezug auf die untere Strebe des Parallelogrammlenkers, welche bevorzugt als Kastenprofil ausge-
bildet sein kann und, wie es einer bevorzugten Ausbildung der Erfindung entspricht, zwischen zwei Scheiben
angeordnet ist, wobei an jeder Scheibe eine gesonderte obere Strebe des Parallelogrammlenkers angreift. Bei einer
derartigen Ausbildung kann das Schub-Zylinder-Kolbenaggregat bzw. die Schub-Zylinder-Kolbenaggregate ge-
schiitzt zwischen den Scheiben angeordnet werden, wobei bei Verwendung eines Kastenprofiles fiir die untere
Strebe des Parallelogrammlenkers gleichzeitig ein weitgehender Schutz dieser Zylinder-Kolbenaggregate fiir den
Verschiebeantrieb der Schaufel in im wesentlichen horizontaler Richtung geboten werden kann. Um fiir diesen
Verschiebeantrieb mit relativ kompakten Zylinder-Kolbenaggregaten einen groBen Verstellweg zu gew#hrleisten,
ist mit Vorteil die Ausbildung so getroffen, da das Schub-Zylinder-Kolbenaggregat nahe dem Anlenkpunkt der
oberen Strebe des Parallelogrammlenkers am Rahmenteil schwenkbar abgestiitzt ist und am oberen Ende der
unteren Strebe des Parallelogrammlenkers und/oder an der Scheibe nahe dieser Anlenkstelle angreift. Ein wesent-
licher Vorteil dieser Anordnung ist hiebei darin zu iiberblicken, da8 keine nennenswerten Biegekrifte durch die
Schub-Zylinder-Kolbenaggregate in die Streben eingeleitet werden und die Verschiebekrifte des Schub-Zylinder-
Kolbenaggregates iiber einen relativ langen Hebelarm zur Wirkung gelangen, wodurch zum einen ein leichteres
und kompakteres Schub-Zylinder-Kolbenaggregat Verwendung finden kann und zum anderen die Lenkerkonstruk-
tion bzw. die Dimensionierung der Streben leichter und kompakter gewahlt werden kann,

Eine besonders stabile, kompakte und leichte Konstruktion 148t sich dadurch erzielen, da8 die Scheiben von
Kastenprofilen gebildet sind, wobei zwischen freien Flanschen der Scheiben Bolzen die Anlenkachsen filr die
Hub- und Kipp-Zylinder-Kolbenaggregate sowie ggf. fiir die oberen Streben des Parallelogrammlenkers ausbilden.
Auf diese Weise werden bei geringem Gewicht stabile Scheiben ausgebildet, welche dariiberhinaus einen Schutz
der Anlenkstellen der Zylinder-Kolbenaggregate sowie der Streben bieten,

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines in der Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiihrungs-
beispicles nither erliutert. In dieser zeigen: Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemiiBen Hydrau-
likbaggers und die Fig. 2 und 3 Seitenansichten des erfindungsgemiiBen Hydraulikbaggers mit unterschiedlichen
Stellungen des Auslegerarmes und der Schaufel,

In Fig. 1 ist mit 1 ein Hydraulikbagger bezeichnet, welcher einen Grundrahmen (2) mit einem Fahrwerk fiir
Réder (3) aufweist. Am Grundrahmen (2) ist ein allgemein mit (4) bezeichneter ersten Rahmenteil um eine im
wesentlichen vertikale Achse schwenkbar gelagert, wobei ein Drehkranz mit (5) angedeutet ist. Weiters sind am
Grundrahmen diverse Hilfsaggregate gelagert und allgemein mit (6) bezeichnet und es ist eine Fiihrerkabine (7)
vorgesehen. Der Hydraulikbagger (1) weist dabei keinen eigenen Antrieb auf, sondem es wird fiir eine Verschie-
bung des Baggers eine Bewegung der Baggerschaufel (8) herangezogen, wie dies im folgenden noch erliutert
werden wird.

Der am Grundrahmen um eine im wesentlichen vertikale Achse schwenkbar gelagerte erste Rahmenteil (4)
wird dabei von Parallelogrammlenkemn gebildet, wobei eine untere, insbesondere als Hohlkastenprofil ausge-
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bildete Strebe (9) sowie obere Streben (10) sowohl im Bereich der Drehlagerung (5) als auch an die Streben
(9) und (10) des Parallelogrammlenkers (4) verbindenden Scheiben (11) schwenkbar gelagert ist. Die Anlenk-
achsen der unteren Strebe (9) am Rahmen sowie an den beidseitig der unteren Strebe (9) angeordneten Scheiben
(11) sind dabei mit (12) und (13) bezeichnet. Die Anlenkachse der oberen Strebe an den Scheiben (11) ist mit
(14) bezeichnet. Zwischen den Streben (9) und (10) des Parallelogrammlenkers ist ein Schub-Zylinder-Kolben-
aggregat (15) angeordnet, welches am Rahmen zwischen den beiden Streben (9) und (10) und an der unteren
Strebe (9) im Bereich der Scheiben (11) schwenkbar angelenkt ist, wie dies in den folgenden Figuren noch
deutlicher ersichtlich wird. Bei einer Betitigung des Zylinder-Kolbenaggregates (15) erfolgt eine Bewegung der
Schaufel (8) in im wesentlichen horizontaler Richtung relativ zum Boden iiber die Parallelogrammlenker ).

An den Scheiben (11) ist weiters ein gekrdpft ausgebildeter Auslegerarm (16) um die Anlenkachse (13) der
unteren Strebe (9) an den Scheiben (11) schwenkbar angelenkt, wobei fiir eine Hubbewegung des Ausle-
gerarmes (16) zu beiden Seiten des Auslegerarmes angeordnete Hub-Zylinder-Kolbenaggregate (17) Verwendung
finden. Die Anlenkachsen der Hubzylinder (17) an den Scheiben (11) bzw. am Auslegerarm (16) sind mit (18)
bzw. (19) bezeichnet. Fiir ein Kippen der Baggerschaufel (8) sind Kipp-Zylinder-Kolbenaggregate (20) vorge-
sehen, welche an den Koppelscheiben (11) und an gelenkig mit dem Auslegerarm verbundenen Lenkerarmen
(21) um Anlenkachsen (22) bzw. (23) schwenkbar gelagert sind. Die Anlenkachsen der Lenkerarme (21) am
Auslegerarm sind dabei mit (24) bezeichnet. Zur Erzielung einer ausreichenden Verwindungssteifigkeit der Arme
(21) sind diese iiber eine Strebe (34) miteinander verbunden. Mit den gelenkigen Lenkerarmen (21) sind Kop-
pelstangen (25) um Schwenkachsen (26) verbunden, wobei diese Koppelstangen (25) mit der Schaufel aufer-
halb der Kippachse der Schaufel (8) am Auslegerarm (16) verbunden sind, wie dies in den nachfolgenden Figu-
ren nither dargestellt wird.

Die Scheiben (11) sind dabei von hohlen Kastenprofilen gebildet, wobei die die jeweiligen Anlenkachsen
(13), (14), (18), (22) bildenden Bolzen zwischen freien Flanschen der Scheiben angeordnet sind und derart die
Lageraugen der Streben bzw. Zylinder-Kolbenaggregate geschiitzt zwischen den Scheiben angeordnet sind.

InFig. 2 ist der Auslegerarm bzw. die Schaufel in der anfgerichteten Stellung dargestellt. Dabei ist deutlich
das zwischen den Streben (9) und (10) des Parallelogrammlenkers (4) vorgesehene Zylinder-Kolbenaggregat
(15) ersichtlich, welches um eine Anlenkachse (27) am Rahmen und im Bereich der Anlenkachse (13) der
unteren Strebe (9) an den Scheiben (11), welche mit der Anlenkachse des Auslegerarmes (16) an den Scheiben
zusammenfillt, um eine Anlenkachse (28) schwenkbar angelenkt ist. Die Anlenkachse der oberen Strebe (10)
am Rahmen ist mit (29) bezeichnet. Weiters sind in Fig. 2 noch die Anlenkachse (30) der Schaufel (8) am
Auslegerarm (16) sowie die auBerhalb dieser Anlenkachse vorgesehene Anlenkachse (31) der Koppelstange
(25) niher dargestelit,

Wie aus Fig. 2 deutlich ersichtlich, weisen die Scheiben (11) im wesentlichen dreieckformigen UmriB auf
und es sind die Anlenkachsen (18) und (22) des Hubzylinders (17) und des Kippzylinders (20) sowie die An-
lenkachse (14) der obere Strebe (10) des Parallelogrammlenkers (4) nahe den Eckpunkten des nahezu gleich-
seitigen Dreiecks der Scheiben (11) angeordnet. Fiir eine geeignete Kinematik und geringe Belastung der Schei-
ben (11), wodurch diese relativ diinnwandig und leicht ausgebildet werden konnen, wie dies aus Fig. 1 ersicht-
Lich ist, sind weiters die Anlenkachsen des Auslegerarmes (16) sowie der Hubzylinder (17) und der Kippzylinder
(20) im wesentlichen Lings einer Dreieckseite angeordnet, wobei die gemeinsame Anlenkachse der unteren
Strebe (9) an den Scheiben (11) sowie der Anlenkachse der unteren Strebe (9) an den Scheiben (11) sowie des
Auslegerarmes (16) an den Scheiben (11) im wesentlichen mittig zwischen den Anlenkachsen (18) und (22)
der Zylinder-Kolbenaggregate vorgesehen ist. Aus Fig. 2 ist weiters deutlich die gekropfte Ausbildung des Aus-
legerarmes (16) ersichtlich, welche fiir ein Erreichen einer dem Fahrwerk des Baggers moglichst nahe Position
der Schaufel (8), wie dies in Fig. 3 noch deutlicher dargestellt ist, bei einer Ausbildung der unteren Strebe (9)
des Parallelogrammlenkers als Kastenprofil besonders geeignet ist. Es ist ersichtlich, da8 das Schub-Zylinder-
Kolbenaggregat (15) im wesentlichen diagonal zwischen den Streben (9) und (10) des Parallelogrammlenkers
bzw. ersten schwenkbaren Rahmenteiles (4) angeordnet ist und nahe den Anlenkachsen der Streben am Rahmen
bzw. an den Scheiben (11) schwenkbar angelenkt ist, wodurch sich bei einem mdglichst langen Hebelarm eine
gute Krifteaufnahme bei moglichst geringen Biegekriften auf den Streben durch das Schub-Zylinder-Kolben-
aggregat (15) erzielen 148t.

In Fig. 2 sind strichliert unterschiedliche Stellungen der Baggerschaufel (8) dargestellt. Ausgehend von einer
Stellung (8a), welche in Fig. 3 mit der entsprechenden Stellung der Zylinder-Kolbenaggregate und schwenkbaren
Streben bzw. dem schwenkbaren Auslegerarm genauer dargestellt ist, ergibt sich bei Betiitigung lediglich des
Schubzylinders (15) eine Bewegung der Schaufel in im wesentlichen horizontaler Richtung in eine Position
(8b), in welcher durch eine Betitigung des Kippzylinders (20) die Schaufel in die Stellung (8¢) aufgerichtet
werden kann, Eine derart nahezu horizontale Bewegung der Schaufel bei Betitigung des Schubzylinders (15) ist
insbesondere wichtig, da der Hydraulikbagger keinen Antrieb aufweisen soll und in einer gewihlten Stellung
lediglich das Fahrwerk blockiert wird und allein durch die Bewegung der Baggerschaufel (8) ein Einstechen in
darin aufzunehmende Materialien erfolgen muB. Weiter ist ersichtlich, daB ein iiberaus langer, im wesentlichen
horizontaler Verschiebeweg der Schaufel zur Verfiigung steht, so da8 groBe Bereiche ohne ein Versetzen des Bag-
gers eingeriumt werden konnen. Ein Versetzen des Baggers erfolgt durch ein entsprechendes Abstiitzen der Schau-
fel in den Boden ausgehend von der Position (8b), wobei nach einem Losen der Blockierung des Fahrwerkes

-4.-



10

15

35

45

55

AT 396 266 B

durch Betitigung des Schubzylinders der Bagger durch die in der Position (8b) eingegrabene Schaufel herange-
zogen wird, bis die Schaufel (8) sich wiederum nahe vor dem Fahrwerk befindet. Es kann somit ein groBer
Verschiebeweg des Baggers in einem Arbeitsgang erzielt werden.

Nach einem Kippen der Schaufel in die Position (8c) erfolgt durch Betitigung der Hubzylinder (17) ein
Verschwenken der Schaufel in die am weitesten vom Rahmen entfernte Position (8d), wobsi fiir eine Bewegung
der Schaufel in eine im wesentlichen iiber dem Maschinenrahmen liegende Position (8e) wiederum lediglich der
Schubzylinder (15) zwischen den Streben (9) und (10) betitigt wird. Wie aus den unterschiedlichen Stellungen
der Schaufel ersichtlich, erfolgt auch bei einem Anheben der Schaufel die Bewegung jeweils derart, daB aufge-
nommenes Material sicher in der Schaufel verbleibt, ohne daB zustitzliche Ausgleichsbewegungen, beispiclsweise
des Kippzylinders, notwendig sind. Dic Lenkergeometrie bzw. die Anordnung der Zylinder-Kolbenaggregate ist
somit so getroffen, daB fiir einen beliebigen Arbeitsvorgang nur jeweils ein Zylinder-Kolbenaggregat betiitigt
werden muB, wodurch die Handhabung insgesamt wesentlich erleichtert wird, da keine komplizierten Korrekturbe-
wegungen eines jeweils zweiten Zylinder-Kolbenaggregates notwendig sind.

In der in Fig. 3 dargestellten méglichst maschinennahen Position der Ladeschaufel (8) ist ersichtlich, daB der
Auslegerarm (16) nahezu parallel zur unteren Strebe (9) des Parallelogrammlenkers (4) angeordnet ist, wobei
dies vor allem durch die gekropfte Ausbildung des Auslegerarmes (16) im Bereich seiner Anlenkachse (13)
bereits an den Scheiben (11) ermdglicht wird, Es ergibt sich somit insgesamt eine sehr kompakte Stellung der
cinzelnen Lenker und Streben bzw. des Auslegerarmes sowie der fir die Betitigung vorgesehenen Zylinder-Kol-
benaggregate. In Fig. 3 sind ebenso wie in Fig. 2 wiederum unterschiedliche Stellungen der Ladeschaufel darge-
stellt. Dartiberhinaus ist dargestellt, daB ausgehend von der Stellung (8a) bei einem Verkippen der Ladeschaufel
unmittelbar vor dem Fahrwerk in die Bodenebene (32) eingestochen werden kann, wobei die entsprechende
Bewegung der Spitze (33) der Ladeschaufel in diesem Fall durch die UmriBlinie (IT), welche die entferntesten
Raumpunkte der Spitze (33) der Ladeschaufel zum Rahmen des Hydraulikbaggers beschreibt, dargestellt ist,
withrend die UmriBlinie fiir die oben geschilderte Bewegung mit (I) bezeichnet ist. Bei einer Bewegung der
Schaufelspitze (33) von Position (8a) in (8b) gilt, daB jeweils nur ein Zylinder-Kolbenaggregat fiir eine ent-
sprechende Bewegung betlitigt werden muB und Korrekturbewegungen anderer Zylinder-Kolbenaggregate nicht
notwendig sind.

PATENTANSPRUCHE

1. Hydraulikbagger mit einem in einer vertikalen Ebene schwenkbaren Ausleger, welcher an einem ersten
Rahmenteil abgestiitzt ist, wobei der erste Rahmenteil an einem Grundrahmen um eine im wesentlichen vertikale
Achse schwenkbar gelagert ist, bei welchem Bagger der Grundrahmen ein Fahrwerk aufweist, welches durch Be-
wegung der Baggerschaufel gegen das Geltinde verfahrbar ist, wobei der Auslegerarm zur Verschiebung der Bag-
gerschaufel in einer horizontalen Ebene und zum Schwenken der Baggerschaufel um eine quer zur Verschiebe-
bewegung liegende, im wesentlichen horizontale Achse mit gesonderten Zylinder-Kolbenaggregaten beaufschlag-
bar ist und wobei zum Kippen die Schaufel um eine im wesentlichen horizontale Achse schwenkbar am Aus-
legerarm angelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein zum Verschieben der Baggerschaufel
(8) in horizontaler Richtung angeordnetes Schub-Zylinder-Kolbenaggregat (15) an dem ersten Rahmenteil (4)
und zwischen zwei einen Parallelogrammlenker ausbildenden Streben (9, 10) an einer die Streben des Paral-
lelogrammlenkers verbindenden Scheibe (11) oder im Bereich der Scheibe (11) an einer der beiden Streben des
Parallelogrammlenkers angreift, daB an der Scheibe (11) ein Auslegerarm (16). und wenigstens ein Hub-Zyli-
nder-Kolbenaggregat (17) zum Verschwenken des Auslegerarmes (16) in vertikaler Richtung und wenigstens
ein Kipp-Zylinder-Kolbenaggregat (20) zum Kippen der Schaufel (18) schwenkbar angeschlossen sind, daB das
Kipp-Zylinder-Kolbenaggregat (20) mit einem am Auslegerarm (16) schwenkbar abgestiitzten Lenkerarm (21)
verbunden ist und daB eine am Lenkerarm (21) gelenkig angeschlossene Koppelstange (25) gelenkig mit der
Schaufel (8) auBerhalb der Kippachse (30) am Auslegerarm (16) verbunden ist,

2. Hydraulikbagger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Auslegerarm (16) gekropft ausge-
bildet ist und zwischen zwei mit den Parallelogrammlenkem (9, 10) verbundenen Scheiben (11) mit den
Scheiben und der unteren Strebe (9) der Parallelogrammienker gelenkig verbunden ist.

3. Hydraulikbagger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheiben (11) im wesent-
lichen dreieckférmigen Umrif aufweisen, wobei alle Winkel des Dreieckes spitze Winkel sind.

4. Hydraulikbagger nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Anlenkachsen (13, 18,

22) des Auslegerarmes (16), des Kippzylinders (20) und des Hubzylinders (21) an der Scheibe (11) im
wesentlichen lings einer Dreieckseite der Scheibe (11) angeordnet sind,
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5. Hydraulikbagger nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Anlenkachsen
(14, 18, 22) des Hubzylinders (17), des Kippzylinders (20) und der oberen Strebe (10) des Parallelogramm-
lenkers nahe den Eckpunkten der im wesentlichen dreieckfSrmigen Scheiben (11) angeordnet sind.

6. Hydraulikbagger nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 die Anlenkachse
(13, 18) der unteren Strebe (9) des Parallelogrammienkers und des Auslegerarmes (16) etwa in einer Seiten-
mitte einer Dreieckseite angeordnet ist.

7. Hydraulikbagger nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die untere Strebe (9)
des Parallelogrammlenkers als Kastenprofil ausgebildet ist und zwischen zwei Scheiben (11) angeordnet ist,
wobei an jeder Scheibe (11) eine gesonderte obere Strebe (10) des Parallelogrammlenkers angreift.

8. Hydraulikbagger nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, da8 das Schub-Zylinder-
Kolbenaggregat (15) nahe dem Anlenkpunkt (29) der oberen Strebe (10) des Parallelogrammlenkers am
Rahmenteil schwenkbar abgestiitzt ist und am oberen Ende der unteren Strebe (9) des Parallelogrammlenkers
und/oder an der Scheibe (11) nahe dieser Anlenkstelle angreift.

9. Hydraulikbagger nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da8 die Scheiben (11) von
Kastenprofilen gebildet sind, wobei zwischen freien Flanschen der Scheiben (11) Bolzen die Anlenkachsen
(14, 18, 22) fir die Hub- und Kipp-Zylinder-Kolbenaggregate (17, 20) sowie ggf. fiir die oberen Streben
(10) des Parallelogrammlenkers ausbilden.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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