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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gleitschienentir-
schlieler mit Haltevorrichtung fir das Antreiben und Hal-
ten der SchlieBRbewegung eines schwenkbaren Turfli-
gels in einer gedffneten Stellung, sowie eine zweifliige-
lige Schwenktir die damit ausgestattet ist.

[0002] Die Vorteile der erfindungsgemafien Vorrich-
tungen sind an Tiren, die einen Sicherheitsanspruch zu
erfillen haben, insbesondere an Feuerschutztiren mit
so genannter Panik- und Fluchtfunktion, besonders wert-
voll.

[0003] AufGrundvon Falzen, welche einen Vorsprung
eines Turfligels vor einen anderen Turflligel darstellen,
ist es fiir das ordnungsgemalRe VerschlielRen einer zwei-
fligeligen Tur erforderlich, dass die Fligelin derrichtigen
Reihenfolge geschlossen werden. Das ist dann der Fall,
wenn vom offenen Zustand aus zuerst der Standfligel
in die geschlossene Stellung gebracht wird und erstdann
der Gangfligel. Zweifliigelige Schwenktiiren die eine Si-
cherheitsfunktion zu erflillen haben, sind deshalb nicht
nur mit einem Antrieb versehen, welcher selbsttatig die
Tarfligel in Schlielstellung bewegt, sondern auch mit
einer Vorrichtung fir das Steuern der Schlief3folge, wel-
che bewirken soll, dass die beiden Turfligel automatisch
in der richtigen Reihenfolge geschlossen werden.
[0004] Wenn bei gedffnetem Standfliigel der ebenfalls
geodffnete Gangfliigel, beispielsweise angetrieben durch
eine Feder oder eine Hydraulik, eine dem Standfliigel
vorauseilende Schliebewegung ausfiihrt, so wird diese
SchlieBbewegung durch die Wirkung der Vorrichtung fur
das Steuern der SchlieRfolge bei einem bestimmten Off-
nungswinkel so lange gestoppt, bis der Standfliigel in
seiner SchlieRbewegung dem Gangfliigel gentigend weit
voraus eilt, dass damit die richtige Schlief3folge sicher
gewabhrleistet ist.

[0005] Bei ublichen GleitschienentlrschlieRern ragt
ein Schwenkarm von einer am Turfligel befestigten An-
triebseinheit aus zu ist. Die Gleitschiene ist am oberen
Rahmenteil des Turstocks angeordnet und parallel zu
diesem ausgerichtet. Bei geschlossenem Tiirfligel liegt
jenes Ende des Schwenkarms, welches am Turfligel be-
festigt ist, ndher an der Schwenkachse des Turfligels
als jenes Ende des Schwenkarms, welches mit dem
Gleitstein verbunden ist. Die am Turfligel befestigte An-
triebseinheit Gbt auf den an ihr schwenkbar gehaltenen
Schwenkarm ein gleichsinnig zur Offnungsschwenkbe-
wegung des Tirfligels ausgerichtetes Drehmoment aus.
Dadurchtreibt das vom Schwenkarm aufden Antrieb und
damit auf den Turfligel wirkende Reaktionsmoment bei
Abwesenheit sonstiger Momente den Turflligel zu schlie-
Render Schwenkbewegung an. Wahrend des lberwie-
genden Teils der schlieRenden Schwenkbewegung des
Turfligels gleitet der Gleitstein in der Gleitschiene von
der Drehachse des Turfligels weg.

[0006] Bisher werden in den meisten Fallen fiir das
Steuern der SchlieRfolge von zweifliigeligen Schwenk-
tiren die Linearbewegungen der Gleitsteine der beiden

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Turfligel in der Gleitschiene herangezogen. Bei geoff-
netem Standfliigel und SchlieBbewegung des Gangfli-
gels wird die zwangsweise Linearbewegung des zum
Gangfligel gehdrenden Gleitsteins an einem Sperrme-
chanismus blockiert bevor der Gangfliigel geschlossen
ist. Erst durch die mit dem SchlieRen des Standfliigels
verbundene Linearverschiebung des standfliigelseitigen
Gleitsteins 10st die Sperre wieder.

[0007] Dieses an sich einfache und robust funktionie-
rende Funktionsprinzip ist gemaR den Schriften EP
0613989 A2, DE 102012100926 A1 und AT 510907 A1
unter Anwendung von Fluidzylindern realisiert. Die
Schriften zeigen zweifliigelige Schwenktiren mit Gleit-
schienentirschliefern mit Schliel3¢folgeregelung wobei
in der Gleitschiene ein Fluidzylinder fix montiert ist, des-
sen Kolbenstellung vom Offnungswinkel des Standflii-
gels abhdngig ist und je nach Stellung Bewegung des
zum GleitschienentirschlieBer des Gangfliigel gehéren-
den Gleitsteins blockiert oder freigibt. Der Fluidzylinder
wirkt jeweils von der Gleitschiene aus direkt auf die Li-
nearbewegung des Gleitsteins entlang der Gleitschiene,
womit die Funktion direkt von der Bewegungsrichtung
des Gleitsteins entlang der Gleitschiene abhangig ist.
Damit ergeben sich immer dann stérende Einschrankun-
gen bzw. das Erfordernis von unschénen oder schwieri-
gen Einstellungen, wenn sich wahrend der Schliel3be-
wegung eines Turfligels die damit verbundene Linear-
bewegung des zugehdrigen Gleitsteins umkehrt.
[0008] Es gibt mehrere Anséatze dazu, fiir das Steuern
der Schliel¥folge nicht die lineare Verschiebebewegung
der Gleitsteine in der Gleitschiene heranzuziehen, son-
dern die Schwenkbewegung der Schwenkarme gegen-
Uber der Gleitschiene. Diese Schwenkbewegung andert
namlich wahrend der schlieRenden Schwenkbewegung
eines Turfligels keinesfalls ihren Drehsinn.

[0009] GemaR der DE 3406433 A1 wird schon 1984
vorgeschlagen, einen auf Hydraulik basierenden Antrieb
fur die Schwenkbewegung des Schwenkarms des Gang-
fligels vorzusehen und flir das gegebenenfalls erforder-
lich Blockieren von Schwenkbewegung des Schwen-
karmsin der Antriebseinheitin Abhangigkeit von der Stel-
lung des Standfliigels Fluss von antreibender Hydraulik-
flissigkeit zu blockieren. Um die Abhangigkeit von der
Stellung des Standfliigels herzustellen bedient man sich
eines Bowdenzuges, welcher Bewegung eines mit dem
Standfliigel bewegten Teils zu einem Ventil an der An-
triebseinheit des Gangfllgels - die selbst am Gangflligel
befestigt ist - Ubertragt.

[0010] GemaR den Schriften DE 101 22 817 A1 und
AT 510971 A4 stdRt der Schwenkarm des Standfligels
beim SchlieRen des Standfliigels an einen Fortsatz, der
von einerin der Gleitschiene angeordneten Stange radial
absteht, sodass damit auch die Stange, welche parallel
zur Gleitschiene ausgerichtet ist, um ihre Langsachse
gedreht wird. Durch dieses Drehen bringt die Stange ei-
nen Sperrenteil aus der Bewegungsbahn eines am Gleit-
stein des Gangfliigels starr verankerten Teils, sodass da-
mit SchlieBbewegung des Gangfliigels freigegeben wird.
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[0011] Die EP 2 208 846 A2 schlagt mehrere Ausflh-
rungen von Schlie3folgeregelungen vor, bei denen die
Schwenkbewegung des Schwenkarms gegeniiber der
Gleitschiene in Bewegung von Teilen parallel zur Gleit-
schienenlangsrichtung Ubersetzt wird. Dies geschieht
um jene Linearbewegung des zum Schwenkarm gehd-
renden Gleitsteins zu kompensieren, welche wahrend
des letzten Teils der SchlieRbewegung eines Turfligels
zur Achse des Turfliigels hin verlauft und nicht davon
weg. Die besagten Teile sind dabei an dem Gleitstein
bewegbar gefiihrt gehalten. Es wird weiters vorgeschla-
gen durch Blockieren von Bewegung dieser Teile,
Schwenkbarkeit eines Schwenkarms zu blockieren.
[0012] In der zum Prioritatstag der vorliegenden An-
meldung noch nicht veréffentlichten Osterreichischen
Patentanmeldung A60/2014 wird zwecks Steuerung der
SchlieRfolge eine spezielle Verkettung von Ubersetzun-
gen zwischen den Schwenkarmen zweier Turfligel vor-
geschlagen. An einem Gleitstein wird die Drehbewegung
des dort drehbar gelagerten Schwenkarms in Bewegung
eines am Gleitstein normal zur Gleitschiene bewegbar
gefihrten Teils Ubersetzt. Durch diese Bewegung wird
ein an der Gleitschiene bewegbar geflihrt gehaltener Teil
zu Bewegung mit normal zur Gleitschienenlangsrichtung
liegender Richtungskomponente angetrieben. Die Be-
wegung des letztgenannten Teils wird in Bewegung ei-
nes parallel zur Gleitschiene geflihrt bewegbaren
"Langsubertragungsteils" Ubersetzt. Die Beriihrungsfla-
che des am Gleitstein gefiihrt bewegbar gehaltenen Teil
mit dem an der Gleitschiene normal zu deren Langsrich-
tung gefiihrt bewegbar gehaltenen Teils ist parallel zur
Gleitschienenlangsrichtung ausgerichtet und erstreckt
sich in Gleitschienenlangsrichtung auch nennenswert.
Dadurch wird erreicht, dass sich nur die Schwenkstellung
des Schwenkarms auf die SchlieRfolgesteuerung aus-
wirkt, wahrend hingegen L&ngsbewegung des Gleit-
steins entlang der Gleitschiene in einem weiten Bereich
keinen Einfluss hat. In der A60/2014 werden mehrere
Bauweisen im Detail beschrieben mit denen dieses all-
gemeine Prinzip verwirklichbar ist.

[0013] Von den Bauweisen gemaR der EP 2 208 846
A2 und der A60/2014 ausgehend besteht die der Erfin-
dung zu Grunde liegende Aufgabenstellung darin, das
erforderliche wahlweise Blockieren von Schwenkbewe-
gung des zum Gangfligel gehdérenden Schwenkarms
gegenuber dem Gleitstein an dem dieser Schwenkarm
gelagertist, in der Hinsicht zu verbessern, dass die Funk-
tion auch nach extrem vielen und unglnstigen Arbeits-
zyklen noch sicher gegeben istund dass jener Offnungs-
winkel um welchen der Gangfliigel beim Offnen des
Standflligels zwangsweise mitgedffnet werden muss da-
mit die SchlieRfolgesteuerung sicher funktionieren kann,
minimal ist.

[0014] Fir das Loésen der Aufgabe wird vorgeschla-
gen, fir das besagte schaltbare Blockieren von
Schwenkbewegung des zum Gangfliigel gehérenden
Schwenkarms eine Haltevorrichtung vorzusehen die ei-
nen Fluidzylinder und zumindest ein den Fluidzylinder
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steuerndes Ventil umfasst, wobei zumindest der Fluid-
zylinder in der Gleitschiene angeordnet ist, dort gegen
Schwenkbewegung mit dem Schwenkarm des Gangfli-
gels abgestitzt ist, und wahlweise auf den Schwenkarm
des Gangfllgels einwirkt.

[0015] Mit dem Wort "Fluidzylinder" ist in diesem Do-
kument eine Antriebseinheit gemeint, welche einen Zy-
linderkdrper und einen diesem gegenuber gefiihrt be-
wegbaren Kolben und ein Fluid (Flissigkeit oder Gas)
umfasst, und je nach Ausfiihrungsform Ublicherweise
entweder als "Hydraulikzylinder" oder als "Pneumatikzy-
linder" bezeichnet wird. Welcher der beiden geflhrt an-
einander bewegbaren Teile des Fluidzylinders als "Zy-
linderkérper" und welcher als "Kolben" bezeichnet wird,
hangt im Sinne dieses Dokumentes davon ab, welcher
der beiden Teile bei der Betrachtung starker als bewegt
wahrgenommen wird als der andere Teil. Der als weniger
bewegt wahrgenommene Teil wird als "Zylinderkdrper"
bezeichnet, der als mehr bewegt wahrgenommene Teile
als "Kolben". ErfindungsgemaR ist der Fluidzylinder am
Gleitstein befestigt und mit dessen Gleitbewegung ent-
lang der Gleitschiene mitbewegbar. Wider Erwarten er-
geben sich damit einfachere Konstruktionsverhaltnisse,
alswennder Fluidzylinderin der Gleitschiene nichtlangs-
verschiebbar ware.

[0016] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ragt
beim Blockieren der Schwenkbewegung des Schwen-
karms der bewegbare Teil (Kolben) des Fluidzylinders in
die Bewegungsbahn eines Teils, welcher mit dem
Schwenkarm starr verbunden ist. Da damit der Fluidzy-
linder durch Formschluss und nicht nur durch Reib-
schluss auf den Schwenkarm einwirkt, ist eine robust
funktionierende Bauweise verwirklichbar, bei welcher
das Niveau der erforderlichen Brems- bzw. Haltekréafte
dauerhaft konstant und vorhersagbar ist.

[0017] In einer weiter bevorzugten Ausfiihrungsform
istjener Teil, welcher mit dem Schwenkarm starr verbun-
denist, eine Nocke die von dem am Gleitstein gelagerten
Wellenstummel des Schwenkarms radial absteht. Damit
ist die erforderliche Einleitung von Drehmomenten in die
Gleitschiene gut erreichbar und alle Abmessungen der
Vorrichtungen in der zur Langsrichtung der Gleitschiene
normal stehenden Ebene kdnnen klein gehalten werden.
[0018] In einer weiter bevorzugten Ausfiihrungsform
stehen zwei Nocken diametral einander gegentiber vom
Wellenstummel des Schwenkarms ab und es werden
zwei Fluidzylinder verwendet, und an jeder der beiden
Nocken liegt im Blockadefall jeweils ein bewegbarer Teil
eines Fluidzylinders an. Damit ergeben sich sehr glins-
tige statische Verhaltnisse.

Die Erfindung sowie vorteilhafte Begleitmerkmale und
Weiterentwicklungen werden an Hand von teilweise
stark stilisierten Zeichnungen, die groéf3tenteils zueinan-
der unterschiedlich maRstablich sind, veranschaulicht.
Fig. 1:  zeigt in Teilschnittansicht von oben eine bei-
spielhafte zweiflligelige Schwenktir an wel-
cher die erfindungsgemafRen Vorrichtungen
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(Haltevorrichtung und Vorrichtung fir das
Steuern der SchlieRfolge) vorteilhaft anwend-
bar sind. Die Turfliigel sind in geschlossenem
Zustand dargestellt. Die Schwenkrichtungen
zum Offnen der Tirflligel sind durch punktierte
gekrimmte Pfeillinien angedeutet.
Fig. 2:  zeigt eine beispielhafte erfindungsgemafie
Haltevorrichtung in Einbausituation bei leicht
gedffnetem Gangfliigel in Teilschnittansicht
von oben. Soweit es fur das Verstandnis hilf-
reich ist sind einzelne verdeckte Linien strich-
liert eingezeichnet.
Fig. 3:  zeigtdie Einbausituation von Fig. 2 in seitlicher
Teilschnittansicht um 90° gedreht (In der Dar-
stellung rechts entspricht in der Wirklichkeit un-
ten).
Fig. 4:  zeigt die Haltevorrichtung von Fig. 2 und Fig.
3 in Einbausituation in Teilschnittansicht mit
Blickrichtung parallel zur Gleitschiene.
Fig. 5:  zeigt die Haltevorrichtung von Fig. 2 und Fig.
3 zusammen mit zusatzlichen Teilen in Schra-
grissansicht mit Blickrichtung von schrag
oben.
Fig. 6:  zeigtin seitlicher, um 90° gedrehter Teilschnit-
tansicht eine beispielhafte vorteilhafte stand-
fligelseitige Vorrichtung, welche in Kombina-
tion mit einer erfindungsgemafen Haltevor-
richtung angewendet werden kann um eine er-
findungsgemaRe Vorrichtung fiir das Steuern
der SchlieRfolge zu bilden. (In der Darstellung
rechts entspricht in der Wirklichkeit unten).
Fig. 7:  zeigtin seitlicher, um 90° gedrehter Teilschnit-
tansicht, eine weitere beispielhafte vorteilhafte
standfliigelseitige Vorrichtung die wie die Vor-
richtung von Fig. 6 verwendet werden kann.
(In der Darstellung rechts entspricht in der
Wirklichkeit unten).
Fig. 8:  zeigt in seitlicher Teilschnittansicht eine vor-
teilhafte Ausfiihrung von Vorrichtungsteilen im
Bereich an dem zum Standfliigel gehérenden
Gleitstein.

[0019] Die Tirvon Fig. 1 weist einen Gangfliigel 1 und
einen Standfligel 2 auf. Die beiden Flligel Uberlappen
sich am Beriihrungsbereich, wobei beziiglich Offnungs-
richtung der Gangfliigel 1 vorne liegt. Deswegen muss
vom geschlossen Zustand beider Fliigel aus, der Gang-
fligel 1 vor dem Standfliigel 2 ge6ffnet werden und beim
SchlieBen muss der Standfliigel 2 vor dem Gangfligel 1
geschlossen werden.

[0020] Die Turvon Fig. 1 ist mit bandgegenseitig mon-
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tierten GleitschienentirschlieRern ausgestattet. In Fig. 1
sind von diesen die fiir beide Turfligel 1, 2 gemeinsame
Gleitschiene 3, der gangfliigelseitige Schwenkarm 4, die
gangfligelseitige Antriebseinheit 5, der standflligelseiti-
ge Schwenkarm 6 und die standflliigelseitige Antriebs-
einheit 7 erkennbar. "Bandgegenseitige Montage" be-
deutet, dass die Schwenkachsen der TUrblatter 1, 2 nicht
an der gleichen Seite der Ebenen der Turblatter 1, 2 lie-
gen wie die Antriebseinheiten 5, 6 sondern an der ge-
gentiberliegenden Seite dieser Ebenen. Bei dieser Mon-
tageart, die vor allem bei nach auRen hin aufschwenken-
den AuBentiren Ublich ist, kehrt sich die Gleitrichtung
eines Gleitsteins wahrend der schlieRenden Schwenk-
bewegung eines Turfliigels schon bei einem relativ gro-
Ren Offnungswinkel des Tirfliigels um.

[0021] Die Gleitschiene 3 ist ortsfest in horizontaler
Richtung verlaufend am oberen, horizontal verlaufenden
Abschnitt der Tirzarge befestigt. Die Antriebseinheiten
5, 7 sind an den Turfligeln 1, 2 befestigt. Von den An-
triebseinheiten 5, 7 ragt jeweils ein Schwenkarm 4, 6 an
jeweils einen Gleitstein, welcher in der Gleitschiene 3
langsverschiebbar gelagert gehalten ist.

Die Schwenkarme 4, 6 sind in horizontalen Ebenen
schwenkbar; bei geschlossenen Turfligeln 1, 2 sind sie
etwa parallel zur Tirebene ausgerichtet, wobei das gleit-
steinseitige Ende jedes Schwenkarms 4, 6 weiter von
der Schwenkachse 8 des jeweiligen zugehdrigen TurflU-
gels 1, 2 entfernt liegt als jenes Ende, welches sich an
der Antriebseinheit 5, 7 befindet.

SchlieBbewegungen der Turfligel 1, 2 werden durch die
Antriebseinheiten 5, 7 angetrieben, indem diese auf den
jeweils zugehdrigen Schwenkarm 4, 6 ein Drehmoment
ausuben, welches den Schwenkarm so zu drehen "trach-
tet", dass er zur Ebene des zugehdrigen Turblattes 1, 2
parallel ausgerichtet wird.

[0022] Wenn beide Turfligel 1, 2 gedffnet sind, muss
die SchlieRbewegung des Gangflligels 1 in einer noch
gedffneten Wartestellung gestoppt werden, bis der
Standfliigel 2 ganz oder fast ganz geschlossen ist. Die-
ses bedingte - also in Abhangigkeit von Bedingungen
stattfindende - Blockieren der SchlieRbewegung des
Gandflugels ist die zentrale Aufgabe der Haltevorrich-
tung. Eine beispielhafte erfindungsgemafle Haltevorrich-
tung 8, mit Hilfe derer bestimmungsgemaf das bedingte
Blockieren der SchlieRbewegung des Gangfliigels 1 be-
werkstelligt wird, ist in den Zeichnungen Fig. 2 bis Fig. 5
skizziert.

Fig. 2 zeigt neben mehreren Einzelteilen der Haltevor-
richtung 8 auch die Gleitschiene 3 und den gangfliigel-
seitigen Schwenkarm 4.

[0023] Die Gleitschiene 3 ist etwa ein U-Profil mit nach
unten hin offener Querschnittsflache. In der Gleitschiene
3ist der gandfliigelseitige Gleitstein 9 langsverschiebbar
gehalten. Am Gleitstein 9 ist der gangfliigelseitige
Schwenkarm 4 schwenkbar gelagert gehalten.

[0024] Zusatzlich zu seiner Funktion als langs der
Gleitschiene 3 verschiebbares Schwenklager des gang-
fligelseitigen Schwenkarms 4, hat der Gleitstein 9 in der
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skizzierten vorteilhaften Ausfiihrung auch die Funktion
des Gehduses der Haltevorrichtung 8. Der Gleitstein 9
hat dazu etwa in Form eines langlichen Stiicks Hohlprofil,
dessen Profilrichtung parallel zur Gleitschiene 3 ausge-
richtet ist und das mit seinen Profilwanden einen zur
Gleitschienenrichtung parallel ausgerichteten langlichen
Hohlraum 10 umfasst. Aus Fertigungs- und Montage-
grindenist es vorteilhaft, dass die Querschnittflache des
langlichen Hohlraums 10 kreisflachenférmig ist. Vom
gleitsteinseitigen Ende des Schwenkarms 4 aus ragt ein
mit dem Schwenkarm 4 starr verbundener Wellenstum-
mel 11 durch eine Bohrung an der Unterseite des Gleit-
steins 9 hindurch in den zur Gleitschienenrichtung par-
allel ausgerichteten langlichen Hohlraum 10 hinein. Im
Hohlraum 10 ragen von der Mantelflache des Wellen-
stummels 11 zwei Nocken 12 ab. An der Mantelflache
des Wellenstummels 11 liegen die beiden Nocken 12
einander diametral gegeniiber. Mit Schwenkbewegung
des Schwenkarms 4 werden zwangsweise auch die No-
cken 12 um die Achse des Wellenstummels 11 herum
geschwenkt.

[0025] Im Hohlraum 10 sind die Kolben 13, 14 zweier
Fluidzylinder angeordnet, welche parallel zur Gleitschi-
ene 3 und zueinander entgegengesetzt ausgerichtet
sind. Die zu den Kolben 13, 14 gehérigen Zylinderhohl-
rdume 15, 16 sind an ihrer Mantelflache durch Mantel-
flachenabschnitte des Hohlraums 10 begrenzt. Der "fest-
stehende" Teil der Fluidzylinder ist also jeweils durch den
Gleitstein 9 selbst gebildet. Im skizzierten Beispiel sind
die Fluidzylinder als Hydraulikzylinder ausgebildet; in
den Zylinderhohlrdumen 15, 16 befindet sich daher ol
17 als Arbeitsfluid.

[0026] Die von den Zylinderhohlrdumen 15, 16 abge-
wandt liegenden, abgerundet ausgebildeten Stirnseiten
18, 19 der beiden Kolben 13, 14 weisen von gegentiber-
liegenden Seiten her an die Nocken 12. Bei ausgefahre-
nen Kolben 13, 14 ragen die Stirnseiten 18, 19 in die
Bewegungsbahn, welche die Nocken 12 bei Schwenk-
bewegung des Schwenkarms 4 durchfahren, sodass da-
bei also Nocken 12 und Stirnseiten 18, 19 kollidieren.
[0027] Die beiden Zylinderhohlrdume 15, 16 sind
durch einen Verbindungskanal 20 verbunden, sodass in
ihnen der gleiche statische Oldruck herrscht. Der Zylin-
derhohlraum 15 ist an der dem Kolben 13 gegeniberlie-
genden Stirnseite durch einen im Hohlraum 10 des Gleit-
steins 9 dichtend verankerten Stiitzteil 21 abgedichtet.
Der Zylinderhohlraum 16 ist an der dem Kolben 14 ge-
genulberliegenden Stirnseite durch einen Ventilblock 22
abgedichtet, welcher ebenfalls im Hohlraum 10 des Gleit-
steins 9 dichtend verankert ist.

[0028] Inden Zylinderhohlrdumen 15, 16 ist jeweils ei-
ne auf zur Gleitschienenléngsrichtung parallel ausge-
richteter Druckkraft vorgespannte elastische Feder 23
angeordnet. Die Federn 23 wirken jeweils zwischen ei-
nem Kolben 13, 14 und der diesem gegeniiberliegenden
stirnseitigen Abdichtung des Zylinderhohlraums 15, 16.
Bei Abwesenheit anderer Kréafte werden die Kolben 13,
14 daher durch die Wirkung der Federn 23 in ihre aus-
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gefahrenen Endpositionen bewegt.

[0029] Wie in Fig. 3 anschaulich skizziert verlaufen
durch den Ventilblock 22 hindurch mehrere Kanale, die
den Zylinderhohlraum 16 auf der einen Seite mit dem
Fluidbehalter 24 auf der anderen Seite verbinden, wobei
in die Kanale Ventile 25, 27, 28 eingesetzt sind.

[0030] Das Steuerventil 25 weist einen Betatigungsteil
26 auf, welcher bei Abwesenheit anderer Krafte zufolge
der Wirkung einer Druckfeder aus einer Ventilhilse her-
vorragt. In diesem Zustand - der in Fig. 3 skizziert ist -
ist das Steuerventil 25 gesperrt. Wenn der Betatigungs-
teil 26 in die Ventilhllse hinein gedriickt wird, wird das
Steuerventil 25 auf Durchfluss geschaltet, sodass o117
frei zwischen dem Zylinderhohlraum 16 (der standig mit
dem Zylinderhohlraum 15 verbunden ist) und dem Flu-
idbehalter 24 hin und her flieRen kann.

Das Riickschlagventil 27 lasst Fluss vom Fluidbehalter
24 in den Zylinderhohlraum 16 ungehindert zu, blockiert
jedoch entgegengesetzt gerichteten Fluss.

Das Uberdruckventil 28 lasst Fluss vom Zylinderhohl-
raum 16 in den Fluidbehalter 24 zu, wenn der Druck im
Zylinderhohlraum 16 um einen definierten Schwellwert
héher ist als im Fluidbehéalter 24. Fluss in die Gegenrich-
tung ist durch das Uberdruckventil 28 hindurch nicht
moglich.

(Naturlich besteht die Mdglichkeit anstatt dreier Ventile
mit nur jeweils einer Funktion auch eine geringere Anzahl
von Ventilen zu verwenden, die dann mehr als eine Funk-
tion aufweisen.) Die SchlieRbewegung des Gangfligels
1 bewirkt eine Bewegung des Schwenkarms 4 derzufolge
der Gleitstein 9 und damit die ganze Haltevorrichtung 8
entlang der Gleitschiene 3 verschoben wird und der Wel-
lenstummel 11 und mit diesem die Nocken 12 um die
Achse des Wellenstummels 11 relativ zum Gleitstein 9
verdreht werden.

Durch diese Drehung driickt jeweils eine Nocke 12 an
jeweils eine Stirnseite 18, 19 eines Kolbens 13, 14. Wenn
dabei der Standfliigel 2 geschlossen ist, ist der Betati-
gungsteil 26 gedrickt- die Mechanik dazu wird weiter
unten erklart -, sodass das Steuerventil 25 gedffnet ist
und Ol 17 ungehindert vom Zylinderhohlraum 16 hinaus
in den Fluidbehalter 24 flieRen kann. Durch die Nocken
12 werden die Kolben 13, 14 entgegen der Wirkung der
Federn 23 zuriickgeschoben, wobei Ol 17 in den Fluid-
behalter 24 gedrangt wird. Die Schwenkbewegung des
Schwenkarms 4 und damit die SchlieRbewegung des
Gandgflugels 1 wird dabei nur etwas gedampft, nicht aber
blockiert, sodass der Gangfliigel ganz schlieen kann.
Wenn der Gangfliigel 1 gedffnet wird, werden die Nocken
12 so bewegt, dass die Kolben 13, 14 mehr Platz bekom-
men und zufolge der Federn 23 ausfahren. Ol 17 kann
dabei unabhéangig von der Stellung des Steuerventils 25
ungehindert vom Fluidbehalter 24 in die Zylinderhohlrau-
me 15, 16 nachflieBen, da das Rickschlagventil 27 in
diese Richtung immer durchlasst. In den Fluidbehalter
24 hinein kann dabei durch den Kanal 29 Luft nachflie-
Ren. (Man kénnte auch ohne Kanal 29 auskommen und
stattdessen einen Luftpolster, welcher ja elastisch kom-
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primierbar ist, im Fluidbehalter 24 vorsehen.)

[0031] Indem am Zylinderhohlraum 16 die Offnung des
Uber das Steuerventil 25 verlaufenden Kanals sehr weit
oben liegt, wird der Zylinderhohlraum 16 wahrend des
Betriebes automatisch entliftet.

[0032] Wenn von jener Stellung aus, bei der beide Tur-
fligel 1, 2 geschlossen sind, der Standfliigel 2 gedffnet
wird, wird auf Grund der Uberlappung der Tiirfliigel und
Ublicherweise auch auf Grund eines Mitnehmerhebels,
der vom Standfliigel 2 zum Gangfligel 1 ragt, der Gang-
fliigel zwangsweise in eine Offnungsbewegung mitge-
nommen. Zufolge des Offnens des Standfliigels kann der
Betatigungsteil 26 ausfahren - die Mechanik dazu wird
weiter unten erklart -, und das Steuerventil 25 wird ge-
schlossen. Wie schon erklart, kann dennoch durch das
Riickschlagventil 27 hindurch Ol 17 vom Fluidbehélter
24 in die Zylinderhohlrdume 15, 16 nachflie3en, sodass
die Kolben 13, 14 ausfahren kénnen und wéhrend des
ersten Teils der Offnungsbewegung des Gangfliigels 1
mit ihren gewdlbten Stirnseiten 18, 19 mit den Nocken
12 in Kontakt bleiben.

[0033] Sobald der Gangfliigel 1 soweit gedffnet ist,
dass der Standfliigel 2 am Gangfliigel 1 vorbei kann,
bleibt die Offnungsbewegung des Gangfliigels 1 stehen.
Zufolge der Wirkung der gangfliigelseitigen Antriebsein-
heit 5 wiirde der Gangfliigel 1 in SchlieBbewegung kom-
men, wenn dabei nicht der Schwenkarm 4 so gedreht
werden wirde, dass die Nocken 12 gegen die Kolben
13, 14 angedriickt werden. Da das Ol 17 nicht aus den
Zylinderhohlrdumen 15, 16 heraus entweichen kann, und
somit die Kolben 13, 14 nicht in die zugehdrigen Zylin-
derhohlrdume 15, 16 geschoben werden kénnen, steigt
der Druck in den Zylinderhohlrdumen 15, 16 rapide so
an, dass an den Kolben 13, 14 ein Gleichgewicht zwi-
schen der hydraulischen Kraft und der durch die An-
triebseinheit 5 verursachten Kraft hergestellt wird und
damit SchlieBbewegung des Gangfliigels 1 blockiert ist.
Bei der durch das Offnen des Standfliigels 2 angetriebe-
nen Offnungsbewegung des Gangfliigels 1 bleibt damit
der Gangfliigel 1, nachdem er mit dem Standflligel 2 au-
Rer Kontakt gekommen ist, schon nach einem extrem
kurzen Rickfederweg in einer gedffneten Warteposition
stehen. Damit reicht es aus, wenn der Gangfliigel 1 bei
der Offnungsbewegung des Standfliigels 2 nur ein sehr
kleines Stlick zwangsweise mitgedffnet wird.

[0034] Der Gangfliigel 1 ist an weiterer SchlieRbewe-
gung gehindert, bis entweder das Steuerventil 25 betatigt
wird - was bedeutet dass der Standfliigel 2 geschlossen
wurde - oder bis das Uberdruckventil 28 anspricht. Das
Uberdruckventil 28, ist fiir das Uberlastverhalten zustan-
dig und entsprechend eingestellt. Es spricht beispiels-
weise an, wenn bei gedffnetem Standflliigel 2 versucht
wird, den Gangfligel 1 mit Gewalt zu schlielen indem
man an diesen manuell mit groer Kraft in Schlielrich-
tung driickt.

[0035] Wird der Gangfliigel 1 bei gedffnetem Standfli-
gel 2 vollstandig gedffneten und dann losgelassen, so
wird der Gangfliigel 1 erst durch die Antriebseinheit 5 zu
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rascher werdender SchlieRbewegung angetrieben.
Nach etwas Bewegung ftreffen die zufolge der
SchlieBbewegung des Gangfliigels geschwenkten No-
cken 12 an die ausgefahren Kolben 13, 14. Dieses Auf-
einandertreffen zwischen Nocken 12 und Kolben 13, 14
findet schon bei weit groRerem Offnungswinkel des
Gandfligels 1 statt, als jenem Winkel bei welchem der
Gangfligel 1 unbedingt stillstehen muss, damit der
Standfliigel 2 noch an ihm vorbei geschlossen werden
kann.

Zufolge der Massentragheit des in Schwenkbewegung
befindlichen Gangfliigels 1 driicken die Nocken 12 mit
sehr groRer Kraft gegen die Kolben 13, 14, sodass diese
zwangsweise zuriickgeschoben werden. Dadurch wird
Ol 17 durch das Uberdruckventil 28 hindurch von den
Zylinderhohlrdumen 15, 16 in den Fluidbehalter 24 ge-
driickt. Dadurch wird die Bewegungsenergie des Gang-
fligels 1 durch die Olstrémung im Uberdruckventil 28
abgebaut. Der Gangfliigel wird dadurch bis zum recht-
zeitigen Stilstand sanft, schwingungsfrei und gerausch-
los oder sehr gerduscharm kontrolliert abgebremst. Das
geschieht ohne dass es zu stérendem Reibverschleil an
irgendeinem Teil kommt.

[0036] Fig. 4 zeigt eine Ansicht mit zur Gleitschiene 3
paralleler Blickrichtung auf die Seite des Fluidbehalters
24 der Haltevorrichtung 8. Das Gehause der Haltevor-
richtung 8 ist durch den Gleitstein 9 gebildet.

[0037] Beibestimmungsgeméafien Verwendungen der
Haltevorrichtung 8 werden beim Abbremsen des Gang-
fligels 1in die Wartestellung erhebliche Krafte vom Gleit-
stein 9 aus in horizontaler, normal zur Gleitschienen-
langsrichtung liegender Richtung an die Gleitschiene 3
Ubertragen. Bei bandgegenseitiger Montage (wie in Fig.
1 skizziert) sind diese Krafte obendrein von jener Wand
weg gerichtet, an welcher die Gleitschiene 3 montiert ist.
[0038] Damit diese Krafte und ebenso die Drehmo-
mente, die vom Gleitstein 9 aus in die Gleitschiene 3
eingeleitetwerden, keine stérende Verformung der Gleit-
schiene 3 bewirken, sind zwei spezielle MaRnahmen vor-
gesehen:

[0039] Zum Einen weist das etwa U-férmige Gleitschi-
enenprofil an der AuBenseite der beiden seitlichen
Schenkel, jeweils zwei Flachenbereiche 31 auf, die von
der jeweiligen seitlichen AulRenflache derart abgewandt
liegen, sodass die horizontale Komponente ihres Fla-
chennormalvektors (der von der Flache aus in die Um-
gebung weist und nicht in das Material der Gleitschiene
hinein) zur Mitte der Querschnittsflache des Gleitschie-
nenprofils 3 hin ausgerichtet ist. Damit wird es moglich,
die Gleitschiene 3 auch an ihren mittleren Langenberei-
chen mit einer Halterung an der Wand an der sie befestigt
ist, derart zu verhaken, dass sie an dieser Halterung ge-
gen Bewegung von der Wand weg formschllssig gehal-
ten ist.

Zum Zweiten sind die freien Enden der beiden Schenkel
der etwa U-féormigen Querschnittsflache der Gleitschiene
3 so einwarts gebogen, dass die Schenkel jeweils einen
Flachenbereich 30 aufweisen, bei dem die horizontale
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Komponente des Normalvektors von der Mitte der Quer-
schnittsflaiche des Gleitschienenprofils weg weist. Der
Gleitstein 9 liegtan den Flachen 30 mit einer gegengleich
orientierten Flache an. Damit wird eine Verhakung ge-
bildet, die bewirkt, dass die Enden der beiden Schenkel
des Gleitschienenprofils nicht voneinander weg gebogen
werden, da sie durch den Gleitstein 9 zwangsweise in
gleichem Abstand zueinander gehalten werden.

[0040] Wie derBetatigungsteil 26 des Steuerventils 25
(Fig. 2, Fig. 3) betatigt wird, wird gut durch die Kombina-
tion der beiden Zeichnungen Fig. 4 und Fig. 5 verstand-
lich:

[0041] Zweilangliche, parallel zur Gleitschiene 3 aus-
gerichtete Ausloseleisten 32, 33 sind in der Gleitschiene
3 horizontal, also parallel zur Ebene des Nutgrundes der
durch das Gleitschienenprofil gebildeten Nut verschieb-
bar. Dazu liegen sie in der Gleitschien 3 zwischen dem
Nutgrund und jeweils einer der beiden Zwischenwande
34, die von jeweils einer der beiden Seitenwande des
Gleitschienenprofils vorspringen. Die Bewegbarkeit der
Ausléseleisten 32, 33 in der zum Nutgrund parallelen
Ebene ist durch eine Kulissenfihrung auf jeweils eine
einzige Bahn, eingeschrankt. Diese Bahniistin Fig. 5 als
Schlitze 36 ersichtlich. Die Kulissenflihrung besteht aus
mehreren Stiften 35 die in der Gleitschiene 3 verankert
sind und aus den Fihrungsschlitzen 36 in den Ausldse-
leisten 32, 33, durch welche die Stifte 35 hindurch ver-
laufen.

[0042] Im Gleitschienenprofil sind nicht nur die beiden
Ausléseleisten 32, 33 horizontal verschiebbar gefihrt,
sondern auch ein Stellglied 37. Dieses liegt an den bei-
den Ausloseleisten 32, 33 an Flachen an, welche zur
Gleitschienenlangsrichtung normal liegen. Dadurch ma-
chen die Ausléseleisten 32, 33 Bewegung des Stellglie-
des 37 in Gleitschienenlangsrichtung zwangsweise mit.
In der zur Gleitschienenlangsrichtung normal liegenden
horizontalen Richtung ist jedoch Relativbewegung der
Ausléseleisten 32, 33 gegenliber dem Stellglied 37 mdg-
lich. Da die Flihrungsschlitze 36 in einem spitzen Winkel
zur Gleitschienenlangsrichtung verlaufen, bedingt Be-
wegung der Ausléseleisten 32, 33 in Langsrichtung der
Gleitschiene 3 zwangsweise auch eine Bewegung der
Ausléseleisten 32, 33 in Richtung quer zur Langsrichtung
der Gleitschiene 3. Je nachdem in welcher Richtung ent-
lang der Gleitschiene 3 das Stellglied 37 verschoben
wird, werden die beiden Ausloseleisten 32, 33 zur Mitte
der Querschnittsflache der Gleitschiene 3 hin verscho-
ben oder weg davon. Wenn sie zur Mitte hin verschoben
sind, wird durch die Ausldseleisten 32, 33 der Betati-
gungsteil 26 gedriickt; wenn die Ausldseleisten 32, 33
von der Mitte weg geschoben sind, ist der Betatigungsteil
26 ausgefahren.

[0043] Das Stellglied 37 ist Uber einen langs der Gleit-
schiene 3 verschiebbaren Langsibertragungsteil mit
dem standfligelseitigen Teil der Vorrichtung fir das
Steuern der Schlielfolge in Verbindung und in Abhan-
gigkeit davon ob der Standflligel 2 offen oder geschlos-
sen ist, mehr oder weniger zum Standfliigel hin verscho-
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ben.

[0044] Im hier besprochenen Beispiel liegt das Stell-
glied 37 am standfliigelseitigen Ende der Ausldseleisten
32, 33. Wenn das Stellglied 37 zum Standfliigel 2 hin
verschoben ist, sind die Ausldseleisten 32, 33 aneinan-
der und damit zur Profilmitte der Querschnittsflache des
Gleitschienenprofils verriickt, sodass der Betatigungsteil
26 gedrickt ist und damit das Steuerventil 25 in geoff-
neter Stellung ist - wie weiter oben zu Fig. 3 erklart. Damit
ist Schwenkbewegung des Wellenstummels 11 frei mog-
lich und damit der Gangfliigel 1 frei schlieRbar. Das Stell-
glied 37 ist also dann innerhalb seines Bewegungsbe-
reichs zum Standfliigel 2 hin verschoben, wenn der
Standfliigel 2 geschlossen ist.

[0045] Von erheblicher Bedeutungist, dass die Beriih-
rungsflachen der Ausléseleisten 32, 33 mit dem Betati-
gungsteil 26 parallel zur Langsrichtung der Gleitschiene
3 ausgerichtet sind und sich weit in Gleitschienenlangs-
richtung erstrecken, sodass der Betatigungsteil 26 un-
abhéangig von der Gleitbewegung des Gleitsteins 9 mit
der er mitgefuhrtist, immer an den Ausldseleisten 32, 33
sein kann. Damit ist die Funktion der Betétigung des Be-
tatigungsteiles 26 durch die Ausldseleisten 32, 33 unab-
hangig davon gegeben ob und wo sich die Gleitrichtung
des Gleitsteins 9 des Gangfligels 1 wahrend der
SchlieBbewegung des Gangfliigels 1 umkehrt oder nicht.
[0046] In Fig. 6 ist eine beispielhafte Vorrichtung skiz-
ziert, die in der Gleitschiene 3 montiert ist und gegebe-
nenfalls Schwenkbewegung des standfliigelseitigen
Schwenkarms 6 in Bewegung des als Seil 38 ausgefiihr-
ten Langsubertragungsteils langs der Gleitschiene 3
Ubersetzt. Bestimmungsgeman stellt der Langsubertra-
gungsteil die Verbindung zwischen der standflligelseiti-
gen Baugruppe und der gangfliigelseitigen Baugruppe
der Vorrichtung fur die SchlieRfolgesteuerung dar. Ob
der Standfliigel gedffnet bzw. geschlossen ist wird damit
der gangfliigelseitigen Baugruppe "mitgeteilt", dass der
Langsubertragungsteil parallel zur Gleitschiene 3 mehr
in die eine oder in die andere Richtung verschoben ist.
Im skizzierten Ausfiihrungsbeispiel wird durch die Bewe-
gung des Seils 38 in Abhangigkeit von der Stellung des
Standfliigels 2 das zuvor beschriebene Stellglied 37 ver-
schoben und damit in weiterer Folge SchlieRbewegung
des Gangfligels gestoppt oder freigegeben.

[0047] Andeminder Gleitschiene 31angsverschiebbar
gehaltenen Gleitstein 39 ist der mit dem zum Standflligel
2 gehdérenden Schwenkarm 6 starr verbundene Wellen-
stummel 40 um eine vertikale Achse schwenkbar gela-
gert gehalten. Aus der oberen, in der Gleitschiene 3 lie-
genden Stirnflache, ragen vom Wellenstummel 40 zwei
Nocken 41 empor, welche beziglich der Achse des Wel-
lenstummels symmetrisch zueinander gegenuberliegen.
Die Nocken 41 weisen Flankenflachen auf, welche
schrag vom Wellenstummel 40 aus ansteigen.

[0048] Bei Drehung des Wellenstummels 40 stofen
diese Flankenflachen an gegengleich, also tberhan-
gend, schrage Flankenflachen von Nocken 42, die von
der Unterseite eines Querlibertragungsteils 43 aus nach
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unten ragen.

[0049] Der Querubertragungsteil 43 ist am Gleitstein
39 vertikal gefuihrt verschiebbar gehalten. Wenn die No-
cken 41 des Wellenstummels und die Nocken 42 des
Queribertragungsteils 43 zufolge Drehung des Schwen-
karms 6 aneinanderstof3en und der Schwenkarm 6 weiter
geschwenkt wird, wird die weitere Schwenkbewegung
des Schwenkarms Uber die Schragflachen an den No-
cken 41, 42 in eine vertikal nach oben und damit also
quer zur Langsrichtung der Gleitschiene 3 ausgerichtete
Bewegung des Querlbertragungsteils 43 ibersetzt.
[0050] Beiseiner Bewegung nach oben stéRtder Que-
ribertragungsteil 43 mit seiner oberen, horizontalen
Stirnflache an die untere Stirnflache eines Schlittens 44,
welche ebenfalls horizontal ist und sich in Gleitschienen-
langsrichtung relativ weit, beispielsweise 10 Zentimeter
erstreckt. Durch weitere Bewegung des Queribertra-
gungsteils 43 nach oben wird auch der Schlitten 44 an-
gehoben sodass er gegen einen oberhalb des Schlittens
44 in der Gleitschiene 3 starr verankerten Fiihrungsblock
45 angedriickt wird.

[0051] Fihrungsblock 45 und Schlitten 44 liegen dabei
an drei Paaren von Schragflachen 46 aneinander an,
welche alle zueinander parallel sind und gegentiber der
Gleitschienenlangsrichtung etwas geneigt sind. Dadurch
wird durch das erzwungene Anheben des Schlittens 44
auch eine Verschiebung des Schlittens 44 in Gleitschie-
nenlangsrichtung erzwungen. Der Schlitten 44 ist Uber
eine an ihm drehbar gelagerte Rolle 47 mit dem Seil 38
in Verbindung, welches mit einem Langsabschnitt zum
gangfligelseitigen Teil der Vorrichtung fur die Steuerung
der Schliel¥folge - am konkreten Beispiel zum Stellglied
37 fuhrt. (Der zweite Langsabschnitt des Seils 38 ist an
der Gleitschiene 3 einstellbar verankert. Durch die Rolle
47 wird eine Eins-auf-zwei-Ubersetzung der Schlittenbe-
wegung auf das Seil 38 erreicht.)

[0052] Wenn der Schwenkarm 6 in die entgegenge-
setzte Richtung geschwenkt wird, so gleitet der Queri-
bertragungsteil 43 am Gleitstein 39 nach unten. Der
Schlitten 44 wird nicht mehr an den Fiihrungsblock 45
angedrickt. Durch eine - nicht dargestellte - vorgespann-
te elastische Feder wird er entgegen der Zugrichtung des
Seils 38 in der Gleitschiene 3 verschoben. Dabei wird
seine Bewegung an einer Kulissenfiihrung gefiihrt die
durch Stifte 48 und Fiihrungsschlitze 49 gebildet ist, wo-
bei die Stifte 48 am Schlitten 44 verankert sind und in die
Fuhrungsschlitze 49ragen. Die Fihrungsschlitze 49 sind
bezuglich der Gleitschiene 3 unverriickbar. Dazu kann
der Flihrungsblock 45 bei Ansicht mit zur Gleitschiene 3
paralleler Blickrichtung etwa ein U-Profil in Profilansicht
darstellen, wobei die offene Querschnittsflache unten
liegt und die Fihrungsschlitze 49 in den Seitenwénden
des U-Profils verlaufen.

[0053] Von erheblicher Bedeutung ist wiederum, dass
die Beruihrungsflache zwischen dem Queribertragungs-
teil 43 und dem Schlitten 44, parallel zur Langsrichtung
der Gleitschiene ausgerichtet ist und sich relativ weit in
Gleitschienenlangsrichtung erstreckt. Damit ist die Be-
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wegung des Schlittens 44 in einem erheblichen Bereich
unabhangig davon an welcher Langskoordinate der
Gleitschiene 3 sich der Gleitstein 39 des Standfliigels 2
genau befindet wenn der Standfliigel gedffnet bzw. ge-
schlossen wird. Damit ist die Funktion der Betatigung
des als Langsibertragungsteil dienenden Seils 38 auch
unabhangig davon gegeben ob und wo sich die Gleitrich-
tung des Gleitsteins 39 des Standflligels 2 wahrend der
SchlieBbewegung des Standfliigels 2 umkehrt oder
nicht. Die Ubertragung ist damit nur vom Schwenkwinkel
des Schwenkarms 6 abhangig. Die Schwenkrichtung des
Schwenkarms 6 kehrt sich wahrend der SchlieRbewe-
gung des Standflligels 2 keinesfalls um.

[0054] InFig.7 sind Teile einer weiteren beispielhaften
Vorrichtung skizziert, die in der Gleitschiene 3 montiert
istund gegebenenfalls Schwenkbewegung des standfli-
gelseitigen Schwenkarms 6 in Bewegung des als Seil 38
ausgefiihrten Langsulbertragungsteils langs der Gleit-
schiene 3 Uibersetzt. In Fig. 7 sind jene Vorrichtungsteile,
die gleich mit der Vorrichtung gemaf Fig. 6 sein kénnen,
nicht dargestellt. Diese Vorrichtungsteile (Fig. 6) sind der
Schwenkarm 6 des Standfligels 2, der zu diesem
Schwenkarm 6 gehdrende Gleitstein 39 und der Queri-
bertragungsteil 43.

[0055] In der Gleitschiene 3 ist ein Hebel 50 in einer
vertikalen, zur Langsrichtung der Gleitschiene 3 paralle-
len Ebene schwenkbar verankert. Der Hebel 50 ist in
Gleitschienenléngsrichtung sehr lang und seine untere
Flache 51 istim Wesentlichen parallel zur Gleitschienen-
langsrichtung ausgerichtet und von der Schwenkachse
des Hebels 50 in Gleitschienenldngsrichtung vielfach
weiter beabstandet, als der Quertibertragungsteils 43 in
vertikaler Richtung bewegbar ist.

[0056] Beider zufolge Schwenken des Schwenkarms
erzwungen Bewegung des Queriubertragungsteils 43
nach oben hin, st6Bt der Quertbertragungsteil 43 von
unten her an die Flache 51 des Hebels 50 und hebt damit
das freie Hebelende an. Dieses st6Rt von unten her an
einen Schlitten 52, welcher in der Gleitschiene 3 langs-
verschiebbar gefiihrt gehalten ist. Hebelende und Schlit-
ten 52 liegen dabei an einer Schragflache 53 aneinander
an, welche aus der horizontalen etwas geneigt ist. Auf-
wartsbewegung des Hebelendes erzwingt damit Bewe-
gung des Schlittens 52 in Gleitschienenlangsrichtung.
[0057] Am Schlitten 52 ist wiederum an einer Rolle 47
das Seil 38 befestigt, welches wie am Beispiel geman
Fig. 6 mit einem Langsabschnitt zum gangfliigelseitigen
Teil der Vorrichtung fiir die SchlieRfolgesteuerung fiihrt.
[0058] Wichtig ist wiederum, dass die Beriihrungsfla-
che des Queriibertragungsteil 43 mitdem Hebel 50, nam-
lich die untere Flache 51 des Hebels parallel zur Gleit-
schienenlangsrichtung ist und sich selbst einigermalen
weitin Gleitschienenlangsrichtung erstreckt, da damit die
Funktion in einem weiten Bereich unabhangig von der
Koordinatenposition des Gleitsteins Standfliigels in
Langsrichtung der Gleitschiene 3 wird.

[0059] Um einstellen zu kénnen, wann genau bei Bau-
weisen gemal Fig. 6 und Fig. 7 durch Schwenkbewe-
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gung des Standfligels Bewegung des Queribertra-
gungsteils 43 und damit in weiterer Folge des Langsu-
bertragungsteils (Seil 38) beginnt, kann man beispiels-
weise die Verbindung aus Wellenstummel 40 und
Schwenkarm 6 16sen, die beiden Teile passend zuein-
ander verschwenken und dann wieder fixieren.

[0060] Das Bauprinzip einer komfortableren Einstell-
moglichkeit ist in Fig. 8 stilisiert veranschaulicht:

[0061] Am Gleitstein 54 ist der Schwenkarm 6 des
Standflligels drehbar gelagert. An der oberen Stirnflache
des zum Schwenkarm 6 gehdérenden Wellenstummels
sind Nocken, welche wie an Hand von Fig. 6 beschrieben
mit Nocken des vertikal verschiebbaren Querlbertra-
gungsteils 43 interagieren, sodass bei bestimmten Ab-
schnitten der Schwenkbewegung des Schwenkarms 6
der Querlbertragungsteil 43 gegeniiber dem Gleitstein
54 angehoben wird.

[0062] Anders als bei der Bauweise von Fig. 6 ist bei
der Bauweise von Fig. 8 der Schwenkwinkel des Quer-
Ubertragungsteils 43 gegeniiber dem Gleitstein 54 um
die Achse des Wellenstummels 40 des Schwenkarms 6
herum einstellbar. Dazu ist der Queriibertragungsteil 43
nicht direkt am Gleitstein 54 sondern an einem Fiihrungs-
teil 55 vertikal verschiebbar gehalten. (Die Fiihrung ist
durch Bolzen am Querlbertragungsteils 43, welche in
Bohrungen am Fihrungsteil 55 ragen, realisiert) Der
Fihrungsteil 55 hingegen ist am Gleitstein 54 um die
Schwenkachse des Wellenstummels 40 einstellbar und
fixierbar schwenkbar gefiihrt gehalten. Fir das Einstellen
des Schwenkwinkels des Fihrungsteils 55 gegenuber
dem Gleitstein 54 ist am Gleitstein 54 eine Gewindespin-
del 56 drehbar gelagert gehalten, deren Achsrichtung
horizontal, quer zur Gleitschienenldngsrichtung liegt. Die
Gewindespindel 56 ist mit einer Spindelmutter 57 in Ein-
griff, welche selbst nicht drehbar ist und zwischen zwei
gabelzinkenférmige Fortsatze des Fiihrungsteils 55 ragt.
Wenn die Gewindespindel 56 um ihre Achse gedreht
wird, verschiebt sich die Spindelmutter 57 linear entlang
der Gewindespindel 56 und dreht dabei den Fihrungsteil
55 und damit auch den Quertbertragungsteil 43.
[0063] Innerhalb des Erfindungsgedankens sind zahl-
reiche Abanderungen der bisher beschriebenen und der
skizzierten erfindungsgemafRen Vorrichtungen méglich.
Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit seien dazu die fol-
genden Beispiele erwahnt:

[0064] Fir die gangfligelseitige Haltevorrichtung
brauchen nicht unbedingt zwei Fluidzylinder vorgesehen
zu werden. Man kann auch mit einem einzigen Fluidzy-
linder das Auslangen finden. Dem Vorteil dass weniger
Teile bendtigt werden steht dann der Nachteil gegeni-
ber, dass die Belastung am Wellenstummel des Schwen-
karms des Gangfliigels deutlich unsymmetrischer ist.
(Dass bedingt durch die Verwendung von zwei Fluidzy-
lindern der standfligelseitige Gleitstein relativ lange ist,
ist kein Nachteil, da ohnedies Uber den Gleitstein Dreh-
momente in die Gleitschiene eingeleitet werden missen
und da dies bei einem langeren Gleitstein mit kleineren
Kraften erfolgen kann.)
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[0065] Anstatt den bzw. die Fluidzylinder als Hydrau-
likzylinder auszufiihren kann man sie auch als Pneuma-
tikzylinder ausfiihren. Mittels Hydraulikzylindern ist es al-
lerdings einfacher sehr klein zu bauen und gleichbleiben-
de Bedingungen Uber Jahre und auch tber Temperatur-
schwankungen hinweg aufrecht zu erhalten.

[0066] Man kénnte die beschriebene Haltevorrichtung
anstatt zum wahlweisen Blockieren von Bewegung des
Wellenstummels des gangfliigelseitigen Schwenkarms
auch am standfliigelseitigen Gleitstein anwenden und
dazu verwenden, Schwenkbewegung des Wellenstum-
mels des zum Standfliigel gehérenden Schwenkarms in
Fluss von Fluid zu Gibersetzen und damitin weiterer Folge
das wahlweise Blockieren bzw. Freigeben von
SchlieBbewegung des Gangflliigels zu steuern. Vorteil-
haft daran ware, dass man mit einer geringeren Anzahl
unterschiedlicher Teile das Auslangen findet. Fluidzylin-
der sind dennoch stérker bevorzugt nur am Gangfligel
anzuwenden, da ihr Vorteil vor allem in der Beherrsch-
barkeit von grof3en Kraften liegt und da derartige Kréfte
bei bestimmungsgemafliem Betrieb nur gangfliigelseitig
auftreten und nicht standfliigelseitig.

[0067] Der bzw. die Fluidzylinder kdnnten anstatt wie
dargestellt formschlissig auf den Wellenstummel des
Gandgfligels einzuwirken Uber Zwischenschaltung von
Bremsbacken oder ahnlichem auch durch Reibung, also
rein kraftschlissig auf den Wellenstummel des Gangfli-
gels einwirken. Es kénnte sich zwar eine einfacher auf-
gebaute Haltevorrichtung ergeben, jedoch wére die Vor-
richtung fir Schwankungen des Niveaus der Brems-
bzw. Blockierkraft anfalliger.

[0068] Erfindungsgemale, in der Gleitschiene ange-
ordnete Haltevorrichtungen sind auch bei Bauweisen
von GleitschienentirschlieBern anwendbar bei denen
die Gleitschiene am Turfligel angebrachtist und bei des-
sen Schwenkbewegungen mitgeschwenkt wird.

Bezugszeichenliste:
[0069]

Gangfligel

Standfligel

Gleitschiene

gangfligelseitiger Schwenkarm
gangfliigelseitige Antriebseinheit
standfligelseitiger Schwenkarm
standfligelseitige Antriebseinheit
Haltevorrichtung
gangfligelseitiger Gleitstein
Hohlraum
Wellenstummel
Gleitstein)
Nocken

Kolben

Kolben
Zylinderhohlraum
Zylinderhohlraum

= 2 OO NGB WN =

- O

(Schwenkarm Gangfligel an

_ A A A A
O~ WOWN
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17 Ol

18  Stirnseite des Kolbens 13

19  Stirnseite des Kolbens 14

20  Verbindungskanal

21  Stutzteil

22 Ventilblock

23  Feder

24 Fluidbehalter

25  Steuerventil

26  Betatigungsteil

27  Rickschlagventil

28  Uberdruckventil

29  Kanal fur Luft

30 Verhakungsflache Gleitschiene-Gleitstein

31 Verhakungsflache Gleitschiene-Wandbefesti-
gung

32  Ausléseleiste

33  Auslbseleiste

34  Zwischenwand

35  Stift

36  Fuhrungsschlitz

37  Stellglied

38  Seil (Langsubertragungsteil)

39  Gleitstein Standfliigel

40  Wellenstummel (Standfliigelschwenkarm an Gleit-
stein)

41 Nocken

42 Nocken

43  Querubertragungsteil

44  Schlitten

45  Fihrungblock

46  Schragflachen

47 Rolle

48  Stift

49  Flhrungsschlitz

50 Schwenkbarer Hebel

51  Untere Flache des schwenkbaren Hebels

52  Schlitten

53  Schragflachen

54  Gleitstein Standfliigel

55  Fuhrungsteil

56  Gewindespindel

57  Spindelmutter

Patentanspriiche

1. GleitschienentirschlieRer mit Haltevorrichtung (8)

fir das Antreiben und wahlweise Blockieren der
SchlieBbewegung eines schwenkbaren Turfllgels,
wobei der GleitschienentiirschlieRer eine Gleitschi-
ene (3) und einen Schwenkarm (4) aufweist, welcher
sowohl am Turfligel als auch am umgebenden Bau-
werk exzentrisch bezlglich der Schwenkachse des
Turfligels abgestitzt ist, mit einer in Schlielrichtung
des Turfligels ausgerichteten Kraft beaufschlagt ist
und wobei der Schwenkarm einseitig an einem Gleit-
stein (9) drehbar gelagert gehalten ist, welcher in der
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Gleitschiene (3) gefiihrt Iangsverschiebbar gehalten
ist und wobei die Schwenkbewegung des Schwen-
karms (4) relativ zu dem Gleitstein (9) durch die Hal-
tevorrichtung (8) wahlweise blockierbar ist,

- wobei die Haltevorrichtung (8) in der Gleitschi-
ene (3) angeordnetist und zumindest einen Flu-
idzylinder und ein den Fluss des Fluids (17) des
Fluidzylinders steuerndes Steuerventil (25) um-
fasst,

- wobei der Fluidzylinder einen Zylinderteil und
einen diesem gegeniber gefiihrt bewegbaren
Kolben (13, 14) umfasst, sowie einen Zylinder-
hohlraum (15, 16), der durch Zylinderteil und
Kolben (13, 14) gemeinsam begrenzt ist und
Fluid (17) enthalt,

- wobei der Zylinderteil an der Gleitschiene (3)
gegen Schwenkbewegungen parallel zur Ebene
des Schwenkarms (4) abgestitzt ist und die
durch die Fiihrung am Zylinderteil definierte Be-
wegungsbahn des Kolbens (13, 14) zur Blockie-
rung der Schwenkbewegung des Schwenkarms
an den Schwenkarm (4) und/oder an einen
durch Bewegung des Schwenkarms (4)
zwangsweise antreibbaren Teil fihrt,

dadurch gekennzeichnet, dass

- der Fluidzylinder der Haltevorrichtung (8) am
Gleitstein (9) befestigt und gemeinsam mit dem
Gleitstein (9) in der Gleitschiene (3) langsver-
schiebbar ist.

GleitschienentirschlieRer mit Haltevorrichtung (8)
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
Relativbewegung des Kolbens (13, 14) gegeniber
dem Zylinderk&rper durch eine vorgespannte elas-
tische Feder (23) antreibbar ist.

GleitschienentirschlieRer mit Haltevorrichtung (8)
nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass durch Schwenkbewegung des
Schwenkarms (4) Relativbewegung des Kolbens
(13, 14) gegenlber dem Zylinderkdrper antreibbar
ist, und dass der durch diese Relativbewegung er-
zwingbare Fluss von Fluid (17) (iber ein Uberdruck-
ventil (28) gefiihrt ist.

Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 2 und 3, da-
durch gekennzeichnet, dass jene Relativbewe-
gung des Kolbens (13, 14) in jene Richtung bei der
sich das Volumen des Zylinderhohlraums (15, 16)
vergroRert, durch die Feder (23) antreibbar ist, und
dass die entgegengesetzt gerichtete Relativbewe-
gung durch Schwenkbewegung des Schwenkarms
(4) antreibbar ist.

GleitschienentirschlieRer mit Haltevorrichtung (8),
nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Gleitstein (9) selbst der Zy-
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linderteil des Fluidzylinders ist.

GleitschienentirschlieBer mit Haltevorrichtung (8)
nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schwenkarm (4) starr mit einem Wellenstummel
(11) verbunden ist, welcher am Gleitstein (9)
schwenkbar gelagert gehalten ist und mit einem
Langsbereich in das durch die Gleitschiene (3) um-
fasste Volumen hinein ragt und an diesem Langs-
bereich einer durch Verschiebung des Kolbens (13,
14) relativ zum Zylinderteil hervorgerufenen Kraft
ausgesetzt ist.

GleitschienentirsehlieRer mit Haltevorrichtung (8)
nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Bewegungsbahn des Kolbens (13, 14) radial an
die Oberflache eines mit Schwenkbewegung des
Wellenstummels (11) mitgeschwenkten Teils heran-
ragt.

GleitschienentirschlieBer mit Haltevorrichtung (8)
nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Bewegungsbahnen zweier Kolben (13, 14) von
radial gegenuberliegenden Seiten her an die Ober-
flache von mit Schwenkbewegung des Wellenstum-
mels (11) mitgeschwenkten Teilen heranragen.

GleitschienentirschlieBer mit Haltevorrichtung (8)
nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in Abhangigkeit von der Stel-
lung des Steuerventils (25) Fluss von Fluid (17) aus
dem und/oder in den Zylinderholraum (15, 16) blo-
ckierbar oder freigebbar ist, dass das Steuerventil
(25) einen Betatigungsteil (26) aufweist, der durch
einen an der Gleitschiene (3) quer zu deren Langs-
richtung gefiihrt bewegbaren Teil (32, 33) betatigbar
ist, und dass eine Berlihrungsflache zwischen dem
gefuhrt bewegbaren Teil (32, 33) und dem Betati-
gungsteil (26) parallel zur Langsrichtung der Gleit-
schiene (3) ausgerichtet ist und sich in Langsrich-
tung der Gleitschiene 3 mehrere Zentimeter weit er-
streckt.

Zweifliigelige Schwenktir, welche einen unterschla-
genden, so genannten Standfliigel (2) und einen
Uberschlagenden, so genannten Gangflligel (1) auf-
weist, wobei die Turfligel (1, 2) mit Gleitschis-
nenschlielern ausgestattet sind, wobei fiir das Blo-
ckieren der SchlieRbewegung des Gangfliigels (1)
bei gedffnetem Standfliigel (2) Schwenkbewegung
des zum Gangfligel (1) gehérenden Schwenkarms
(4) blockiert wird, dadurch gekennzeichnet, dass
der Gangfligel (1) mit dem Gleitschienenttirschlie-
Rer mit Haltevorrichtung (8) gemafR Anspruch 1 bis
9 ausgestattet ist.

Zweifliigelige Schwenktir nach Anspruch 10, da-
durch gekennzeichnet, dass Schwenkbewegung
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des zum Standfliigel (2) gehérenden Schwenkarms
(6) in Bewegung eines am standflligelseitigen Gleit-
stein (39, 54) gefiihrt bewegbar gehaltenen Queri-
bertragungsteils (43) tUbersetzbar ist, wobei die Be-
wegung des Querlbertragungsteils (43) eine normal
zur Langsrichtung der Gleitschiene ausgerichtete
Richtungskomponente aufweist, dass die Bewe-
gung des Querlbertragungsteils (43) durch in der
Gleitschiene (3) gefiihrt bewegbar gehaltene Getrie-
beteile (44, 51) in Bewegung eines Langsubertra-
gungsteils (38) parallel zur Gleitschienenlangsrich-
tung Ubersetzbar ist, dass das Steuerventil (25)
durch Bewegung des Langsubertragungsteils (38)
betéatigbar ist, und dass eine Beriihrungsflache des
Querlbertragungsteils (43) mit den Getriebeteilen
(44,51) parallel zur Gleitschienenlangsrichtung aus-
gerichtet ist und sich in Gleitschienenlangsrichtung
mehrere Zentimeter weit erstreckt.

Claims

Slide rail door closer with fixture (8) for moving and
optionally blocking the closing movement of a swiv-
elling door wing, wherein the slide rail door closer
has a slide rail (3) and a swivel arm (4), which is
supported on both the door wing as well as the sur-
rounding structure eccentrically, relative to the swiv-
el axis of the door wing, and a force acts on it that is
aligned in the closing direction of the door wing, and
wherein the swivel arm is held rotatably on a slide
block (9), which is guided in the slide rail (3), movably
in lengthwise direction, and wherein the swivel
movement of the swivel arm (4) relative to the slide
block (9) can be blocked optionally by the fixture (8),

- wherein the fixture (8) is arranged in the slide
rail (3) and at least comprises a fluid cylinder
and a control valve (25), which regulates the flow
of the fluid (17) of the fluid cylinder,

- wherein the fluid cylinder comprises a cylinder
part and a movable piston (13, 14) that is guided
opposite from it, as well as a cylinder hollow
space (15, 16) that is limited jointly by the cylin-
der part and the piston (13, 14) and contains the
fluid (17),

- wherein the cylinder part on the slide rail (3) is
stabilised against swivel movements parallel to
the level of the swivel arm (4) and the travel path
of the piston (13, 14), which defined by the guid-
ance on the cylinder part, leads, for the blocking
of the swivel movement of the swivel arm, to the
swivel arm (4) and/or to a part that is movable
by force through the movement of the swivel arm
4),

characterised in that

- the fluid cylinder of the fixture (8) is mounted
on the slide block and can be driven in length-
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wise direction together with the slide block (9)
in the slide rail (3).

Slide rail door closer with fixture (8) according to
claim 1, characterised in that the relative move-
ment of the piston (13, 14) in relation to the cylinder
body can be driven by a pretensioned elastic spring
(23).

Slide rail door closer with fixture (8) according to
claim 1 or 2, characterised in that, through the swiv-
elmovement of the swivel arm (4), the relative move-
ment of the piston (13, 14) can be driven relative to
the cylinder body and the flow of the fluid (17) that
can be forced by this relative movement is led
through an pressure relief valve (28).

Fixture (8) accordingtoclaim2 and 3, characterised
in that relative movement of the piston (13, 14), in
the direction in which the volume of the cylinder hol-
low space (15, 16) increases, can be moved by the
spring (23) and the relative movementin the opposite
direction can be driven by the swivel movement of
the swivel arm (4).

Slide rail door closer with fixture (8) according to one
of the claims 1 to 4, characterised in that the slide
block (9) itself is the cylinder part of the fluid cylinder.

Slide rail door closer with fixture (8) according to
claim 5, characterised in that the swivel arm (4) is
connected rigidly with a shaft end (11), which is
mounted swivelling on the slide block (9) and pro-
trudes, with a longitudinal section, into the volume
contained by the slide rail (3) and is exposed, on this
longitudinal section, to a force that is caused by the
sliding of the piston (13, 14) relative to the cylinder
part.

Slide rail door closer with fixture (8) according to
claim 6, characterised in that the travel path of the
piston (13, 14) protrudes radially to the surface of a
part, which is also swivelled by the swivel movement
of the shaft end (11).

Slide rail door closer with fixture (8) according to
claim 7, characterised in that the travel paths of
two pistons (13, 14) protrude, from radially opposite
sides, the surface of parts, which are also swivelled
by the swivel movement of the shaft end (11).

Slide rail door closer with fixture (8) according to one
of the claims 1 to 8, characterised in that, depend-
ing on the position of the control valve (25), the flow
offluid (17) fromand/orinto the cylinder hollow space
(15, 16) can be blocked or released, and in that the
control valve (25) has an operating part (26), which
can be activated by a movable part (32, 33) that is
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guided on the slide rail (3) traversely to its lengthwise
direction, and in that a contact area between the
guided movable part (32, 33) and the operating part
(26) is aligned parallel to the lengthwise direction of
the slide rail (3) and extends over several centime-
tres in the lengthwise direction of the slide rail (3).

Two-winged swivelling door that has an underlaying,
so-called inactive wing (2), and an overlaying, so-
called active wing (1), wherein the door wings (1, 2)
are equipped with slide rail closers, wherein the swiv-
el movement of the swivel arm (4) belonging to the
active wing (1) is blocked for blocking the closing
movement of the active wing (1) with opened inactive
wing (2), characterised in that the active wing (1)
is equipped with a slide rail door closer with fixture
(8) according to claims 1 to 9.

Two-winged swivelling door according to claim 10,
characterised in that the swivel movement of the
swivel arm (6) belonging to the inactive wing (2) can
be transformed into a movement of a traverse trans-
mission part (43), which is mounted movably and
guided on the slide block on the side of the inactive
wing (39, 54), wherein the movement of the traverse
transmission part (43) has a direction component
that is aligned normally in the lengthwise direction
of the slide rail, and in that the movement of the
traverse transmission part (43) can be transformed
by gear parts (44, 51), which are mounted movably
and guided in the slide rail (3), into a movement of
a longitudinal transmission part (38) parallel to the
lengthwise direction of the slide rail, and in that the
control valve (25) can be activated by movement of
the longitudinal transmission part (38), and in that
a contact area of the traverse transmission part (43)
with the gear parts (44, 51) is aligned parallel to the
direction of the lengthwise direction of the slide rail
and extends over several centimetres in the length-
wise direction of the slide rail.

Revendications

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
(8) pour I'actionnement et sélectivement le blocage
du mouvement de fermeture d’un vantail pivotant, le
ferme-porte a glissiéres présentant une glissiére (3)
et un bras pivotant (4), qui est soutenu de maniére
excentrique par rapport a 'axe de pivotement du
vantail a la fois sur le vantail et sur la structure en-
vironnante, qui est soumis a une force exercée dans
le sens de fermeture du vantail et le bras pivotant
étant d’'un c6té soutenu par montage rotatif a un cou-
lisseau (9) maintenu dans la glissiére (3) par guidage
longitudinal et le mouvement de pivotement du bras
pivotant (4) pouvant étre sélectivement bloqué par
rapport au coulisseau (9) par le dispositif de retenue
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8),

- le dispositif de retenue (8) étant positionné
dans la glissiére (3) et comprenant au moins un
vérin hydraulique etune soupape de commande
(25) pilotant le débit du fluide (17) du vérin pneu-
matique,

- le vérin hydraulique comprenant une partie cy-
lindrique et un piston mobile guidé par rapport
acelui-ci (13, 14), ainsi qu’une cavité cylindrique
(15, 16) délimitée par la partie cylindrique et le
piston (13,14) ensemble et contenant du fluide
(7).

- la partie cylindrique étant soutenue sur la glis-
siere (3) contre les mouvements de pivotement
parallelement au niveau du bras pivotant (4) et
la trajectoire du piston (13, 14) définie par le gui-
dage sur la partie cylindrique provoque le blo-
cage du mouvement de pivotement du bras pi-
votant sur le bras pivotant (4) et/ou sur un élé-
ment pouvant étre par contrainte entrainé parle
mouvement du bras pivotant (4),

caractérisé en ce que

- le vérin hydraulique du dispositif de retenue (8)
est fixé sur le coulisseau et peut étre coulissé
avec le coulisseau (9) dans le sens de la lon-
gueur dans la glissiére (3).

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
(8) selon revendication 1, caractérisé en ce que le
mouvement relatif du piston (13, 14) peut étre en-
trainé par rapport a la téte de cylindre au travers d’'un
ressort élastique précontraint (23) .

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
(8) selon revendication 1 ou revendication 2, carac-
térisé en ce que le mouvement relatif du piston (13,
14) peut étre entrainé par le mouvement de pivote-
ment du bras pivotant (4) contre la téte de cylindre,
et que le flux du fluide (17) contraint par ce mouve-
ment relatif est guidé via une soupape de surpres-
sion (28) .

Dispositif de retenue (8) selon revendication 2 et 3,
caractérisée en ce que ledit mouvement relatif du
piston (13, 14) peut étre entrainé par le ressort (23)
dans ladite direction dans laquelle le volume de la
cavité du vérin (15, 16) augmente et que le mouve-
ment relatif dirigé dans le sens opposé peut étre en-
trainé par le mouvement pivotant du bras pivotant

(4).

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
(8) selon 'une des revendications 1 a 4, caractérisé
en ce que le coulisseau (9) est lui-méme la partie
cylindrique du vérin hydraulique.

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
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(8) selon la revendication 5, caractérisé en ce que
le bras pivotant (4) est relié d’'une maniére rigide a
un bout d’arbre (11) maintenu sur le coulisseau (9)
par montage pivotant et qui pénétre avec une zone
longitudinale dans le volume compris au travers de
la glissiere (3) et qui est soumis sur cette zone lon-
gitudinale a une force provoquée par un décalage
du piston (13, 14) d’'une maniére relative par rapport
a la partie cylindrique.

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
(8) selon revendication 6, caractérisé en ce que la
trajectoire du piston (13, 14) s’approche radialement
a la surface d’un élément qui pivote avec le mouve-
ment de pivotement du bout d’arbre (11).

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
(8) selon revendication 7, caractérisé en ce que la
trajectoire de deux pistons (13, 14) s’approche, de-
puis des c6tés radialement opposés, de la surface
d’éléments qui pivotent avec le mouvement de pivo-
tement du bout d’arbre (11).

Ferme-porte a glissiéres avec dispositif de retenue
(8) selon I'une des revendications 1 a 8, caractérisé
en ce qu’en fonction de la position de la soupape
de commande (25), le débit du fluide (17) hors et/ou
dans la cavité cylindrique (15, 16) peut étre bloqué
ou libéré, que la soupape de commande (25) pré-
sente un élément d’actionnement (26) pouvant étre
actionné par une piéce mobile (32, 33) guidée a la
transversale de son sens longitudinal sur la glissiére
(3) et qu’une surface de contact entre I'élément mo-
bile guidé (32, 33) et I'élément d’actionnement (26)
est orienté parallelement au sens longitudinal de la
glissiére (3) et s’étend dans le sens longitudinal de
la glissiere de 3 autres centimeétres.

Porte pivotante a deux vantaux présentant un vantail
a croisement, dit fixe (2) et un vantail a chevauche-
ment, dit de service (1), les vantaux (1, 2) étant équi-
pés de ferme-porte a glissiéres, le mouvement de
pivotement du bras (4) de pivotement appartenant
auvantail de service (1) étant bloqué, pourle blocage
du mouvement de fermeture du vantail de service
(1) en position ouverte du vantail fixe (2), caracté-
risé en ce que le vantail de service (1) est équipé
du ferme-porte a glissiéres avecdispositif de retenue
(8) conformément a la revendication 1 a 9.

Porte pivotante a deux vantaux selon revendication
10, caractérisée en ce que le mouvement de pivo-
tement du bras pivotant (6) appartenant au vantail
fixe (2) peut étre translaté en mouvement d’un élé-
ment de transmission transversale (43) tenu par
montage mobile sur le coulisseau (39, 54) cb6té van-
tail fixe, le mouvement de I'élément de transmission
transversale (43) présentant un composant direc-
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tionnel orienté normalement dans le sens longitudi-
nal de la glissiére (3), que le mouvementde I'élément
de transmission transversale (43) peut étre translaté
autravers de pieces d’entrainement (44, 51) guidées
par montage mobile dans la glissiére en mouvement
d’un élément de transmission longitudinale (38) pa-
rallelement au sens longitudinal de la glissiere, que
la soupape de commande (25) peut étre actionnée
par le mouvement de I'élément de transmission lon-
gitudinale (38), et qu’'une surface de contact de I'élé-
ment de transmission transversale (43) est orientée
avec les éléments d’entrainement (44, 51) parallé-
lement au sens longitudinal de la glissiére et s’étend
de plusieurs centimétres dans le sens longitudinal
de la glissiére.
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Fig. 1
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Fig. 4
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