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一种重型特种汽车用车门总成

(57)摘要

本发明公开了一种重型特种汽车用车门总

成，包括车门本体、车窗、车窗开启限位机构、车

门防弹衬板、车门锁、车门内饰板、车门密封系统

以及电磁屏蔽组件。本发明整体结构简单、容易

装配、可靠性高、维修方便；通过车门防弹衬板、

防弹车窗与车门防弹外板共同作用形成无死角

的防弹车门，提高了驾乘人员安全保护等级；通

过设置窗洞电磁屏蔽组件实现车门自身的电磁

连续，通过设置门洞电磁屏蔽组件实现车门与驾

驶室的电磁连续，有效地解决了驾驶室内大功率

电子设备在复杂的电磁环境下无法正常工作的

问题。
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1.一种重型特种汽车用车门总成，其特征在于：包括车门本体(1)、车窗(2)、车窗开启

限位机构(3)、车门防弹衬板(4)、车门锁(5)、车门内饰板(6)、车门密封系统(7)以及电磁屏

蔽组件(8)，所述车门本体(1)由车门防弹外板(11)、车门加强框架(12)、车门铰链(13)、车

窗开启限位支架一(14)以及车门附件安装支架焊接而成；所述车门防弹外板(11)上开设窗

洞(111)和外开启洞口(112)，并在车门防弹外板(11)周圈焊接有立边(113)，车门加强框架

(12)焊接在车门防弹外板(11)的内表面；所述车门防弹衬板(4)通过螺栓固定在车门防弹

外板(11)上，遮盖住外开启洞口(112)，防弹车窗(2)遮盖住窗洞(111)，与车门防弹外板

(11)共同作用形成无死角的防弹车门(2)，车门锁(5)和车门内饰板(6)分别通过螺栓装配

到车门本体(1)上；所述车门本体(1)通过三个车门铰链(13)焊接固定于驾驶室侧围上；所

述车门密封系统(7)包括车窗密封条(71)和车门密封条(72)，车窗密封条(71)卡接在窗洞

(111)上，通过自身压缩变形实现车窗(2)与车门本体(1)的密封；所述车门密封条(72)卡接

在车门防弹外板(11)周圈的立边(113)上，通过自身压缩变形实现车门本体(1)与驾驶室侧

围的密封；所述电磁屏蔽组件(8)包括窗洞电磁屏蔽组件(81)和门洞电磁屏蔽组件(82)；所

述窗洞电磁屏蔽组件(81)由Z形安装支架(811)和反向卡式指形弹片(812)构成，Z形安装支

架(811)焊接在车门防弹外板(11)内表面窗洞(111)附近，反向卡式指形弹片(812)卡接在Z

形安装支架(811)的止口处，当车窗(2)完全关闭时，反向卡式指形弹片(812)的圆弧面与窗

框内板(222)的侧立面接触并被挤压，从而将车窗(2)与车门本体(1)导通，实现车门自身的

电磁连续；所述门洞电磁屏蔽组件(82)由双L形安装支架(821)和复合硅橡胶导电密封条

(822)构成，所述双L形安装支架(821)焊接在车门防弹外板(11)内表面的周圈立边(113)附

近，复合硅橡胶导电密封条(822)通过卡接和粘接固定在双L形安装支架(821)上，当车门完

全关闭时，复合硅橡胶导电密封条(822)与驾驶室侧围外表面接触并被挤压，从而将车门本

体(1)与驾驶室侧围导通，实现车门与驾驶室的电磁连续。

2.根据权利要求1所述的重型特种汽车用车门总成，其特征在于：所述车门加强框架

(12)由多根U型钢拼焊而成。

3.根据权利要求1所述的重型特种汽车用车门总成，其特征在于：所述车门铰链(13)包

括车门铰链板(131)和车门铰链座(132)，其中车门铰链板(131)焊接固定于车门防弹外板

(11)外表面，车门铰链座(132)焊接固定于驾驶室侧围外表面。

4.根据权利要求1‑3任一项所述的重型特种汽车用车门总成，其特征在于：所述车窗

(2)包括电磁屏蔽防弹玻璃(21)、防弹窗框(22)、车窗铰链(23)以及车窗手柄(24)；所述防

弹窗框(22)是由防弹窗框外板(221)和窗框内板(222)螺栓连接组成，电磁屏蔽防弹玻璃

(21)通过聚氨酯粘接胶(26)固定于防弹窗框(22)的U型槽内，两个车窗开启限位支架二

(223)焊接于防弹窗框外板(221)外表面上部；两个车窗铰链(23)分布在防弹窗框(22)下

沿，其中车窗铰链板(231)焊接在防弹窗框外板(221)外表面下部，车窗铰链座(232)与车门

防弹外板(11)螺栓装配连接，通过车窗铰链(23)实现车窗(2)向下外翻开启；所述车窗手柄

(24)通过螺栓固定于窗框内板(222)上；所述车窗开启限位机构位于车窗(2)两侧各一套，

通过销轴分别与车窗开启限位支架一(14)、车窗开启限位支架二(223)连接，实现车窗(2)

向下外翻开启19°、60°两个档位；所述电磁屏蔽防弹玻璃(21)为夹有金属屏蔽丝网(25)的

双层防弹钢化玻璃。
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一种重型特种汽车用车门总成

技术领域

[0001] 本发明涉及一种重型特种汽车用具有电磁屏蔽和防弹功能的车门总成，属于重型

特种汽车零部件技术领域。

背景技术

[0002] 目前国内特种车辆驾驶室车门尚不兼具电磁屏蔽和防弹功能，这就使得驾驶舱内

的人员和电子设备会受到外界电磁干扰而无法正常工作，导致驾驶室都无法装备大功率电

子设备，并且由于车门不防弹，导致驾乘人员人身安全受到威胁，因此需要开发一种车门总

成既具有普通车门常规功能又兼具电磁屏蔽和防弹功能，从而使驾驶舱内大功率电子设备

在复杂的电磁环境下能够正常工作，并且为驾乘人员提供高级别的安全保护。

发明内容

[0003] 本发明所要解决的技术问题是针对现有技术存在的缺陷，提供一种新型重型特种

汽车用具有电磁屏蔽和防弹功能的车门总成。

[0004] 为解决这一技术问题，本发明提供了一种重型特种汽车用车门总成，包括车门本

体、车窗、车窗开启限位机构、车门防弹衬板、车门锁、车门内饰板、车门密封系统以及电磁

屏蔽组件，所述车门本体由车门防弹外板、车门加强框架、车门铰链、车窗开启限位支架一

以及车门附件安装支架焊接而成；所述车门防弹外板上开设窗洞和外开启洞口，并在车门

防弹外板周圈焊接有立边，车门加强框架焊接在车门防弹外板的内表面；所述车门防弹衬

板通过螺栓固定在车门防弹外板上，遮盖住外开启洞口，防弹车窗遮盖住窗洞，与车门防弹

外板共同作用形成无死角的防弹车门，车门锁和车门内饰板分别通过螺栓装配到车门本体

上；所述车门本体通过三个车门铰链焊接固定于驾驶室侧围上。

[0005] 所述车门加强框架由多根U型钢拼焊而成。

[0006] 所述车门铰链包括车门铰链板和车门铰链座，其中车门铰链板焊接固定于车门防

弹外板外表面，车门铰链座焊接固定于驾驶室侧围外表面。

[0007] 所述车窗包括电磁屏蔽防弹玻璃、防弹窗框、车窗铰链以及车窗手柄；所述防弹窗

框是由防弹窗框外板和窗框内板螺栓连接组成，电磁屏蔽防弹玻璃通过聚氨酯粘接胶固定

于防弹窗框的U型槽内，两个车窗开启限位支架二焊接于防弹窗框外板外表面上部；两个车

窗铰链分布在防弹窗框下沿，其中车窗铰链板焊接在防弹窗框外板外表面下部，车窗铰链

座与车门防弹外板螺栓装配连接，通过车窗铰链实现车窗向下外翻开启；所述车窗手柄通

过螺栓固定于窗框内板上；所述车窗开启限位机构位于车窗两侧各一套，通过销轴分别与

车窗开启限位支架一、车窗开启限位支架二连接，实现车窗向下外翻开启19°、60°两个档

位。

[0008] 所述电磁屏蔽防弹玻璃为夹有金属屏蔽丝网的双层防弹钢化玻璃。

[0009] 所述车门密封系统包括车窗密封条和车门密封条，车窗密封条卡接在窗洞上，通

过自身压缩变形实现车窗与车门本体的密封；所述车门密封条卡接在车门防弹外板周圈的
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立边上，通过自身压缩变形实现车门本体与驾驶室侧围的密封。

[0010] 所述电磁屏蔽组件包括窗洞电磁屏蔽组件和门洞电磁屏蔽组件；所述窗洞电磁屏

蔽组件由Z形安装支架和反向卡式指形弹片构成，Z形安装支架焊接在车门防弹外板内表面

窗洞附近，反向卡式指形弹片卡接在Z形安装支架的止口处，当车窗完全关闭时，反向卡式

指形弹片的圆弧面与窗框内板的侧立面接触并被挤压，从而将车窗与车门本体导通，实现

车门自身的电磁连续；所述门洞电磁屏蔽组件由双L形安装支架和复合硅橡胶导电密封条

构成，所述双L形安装支架焊接在车门防弹外板内表面的周圈立边附近，复合硅橡胶导电密

封条通过卡接和粘接固定在双L形安装支架上，当车门完全关闭时，复合硅橡胶导电密封条

与驾驶室侧围外表面接触并被挤压，从而将车门本体与驾驶室侧围导通，实现车门与驾驶

室的电磁连续。

[0011] 有益效果：本发明整体结构简单、容易装配、可靠性高、维修方便；通过车门防弹衬

板、防弹车窗与车门防弹外板共同作用形成无死角的防弹车门，提高驾乘人员安全保护等

级；通过设置窗洞电磁屏蔽组件实现车门自身的电磁连续，通过设置门洞电磁屏蔽组件实

现车门与驾驶室的电磁连续，有效地解决了驾驶室内大功率电子设备在复杂的电磁环境下

无法正常工作的问题。

附图说明

[0012] 图1为本发明的爆炸示意图；

[0013] 图2a为本发明外侧的结构示意图；

[0014] 图2b为本发明内侧的结构示意图；

[0015] 图3a为本发明车门本体外侧的结构示意图；

[0016] 图3b为本发明车门本体内侧的结构示意图；

[0017] 图4a为本发明车窗外侧的结构示意图；

[0018] 图4b为本发明车窗内侧的结构示意图；

[0019] 图5a为本发明车窗开启角度19°(一档)的示意图；

[0020] 图5b为本发明车窗开启角度60°(二档)的示意图；

[0021] 图6为本发明车门密封系统及屏蔽组件的结构示意图。

[0022] 图中：1车门本体、2车窗、3车窗开启限位机构、4车门防弹衬板、5车门锁、6车门内

饰板、7车门密封系统、8电磁屏蔽组件、11车门防弹外板、12车门加强框架、13车门铰链、14

车窗开启限位支架一、21电磁屏蔽防弹玻璃、22防弹窗框、23车窗铰链、24车窗手柄、25金属

屏蔽丝网、26聚氨酯粘接胶、71车窗密封条、72车门密封条、81窗洞电磁屏蔽组件、82门洞电

磁屏蔽组件、111窗洞、112外开启洞口、113立边、131车门铰链板、132车门铰链座、221防弹

窗框外板、222窗框内板、223车窗开启限位支架二、231车窗铰链板、232车窗铰链座、811  Z

形安装支架、812反向卡式指形弹片、821双L形安装支架、822复合硅橡胶导电密封条。

具体实施方式

[0023] 下面结合附图及实施例对本发明做具体描述。

[0024] 图1所示为本发明的爆炸示意图。

[0025] 图2a所示为本发明外侧的结构示意图。
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[0026] 图2b所示为本发明内侧的结构示意图。

[0027] 图3a所示为本发明车门本体外侧的结构示意图。

[0028] 图3b所示为本发明车门本体内侧的结构示意图。

[0029] 本发明提供了一种重型特种汽车用车门总成，包括车门本体1、车窗2、车窗开启限

位机构3、车门防弹衬板4、车门锁5、车门内饰板6、车门密封系统7以及电磁屏蔽组件8，所述

车门本体1由车门防弹外板11、车门加强框架12、车门铰链13、车窗开启限位支架一14以及

其他车门附件安装支架焊接而成；所述车门防弹外板11上开设窗洞111和外开启洞口112，

并在车门防弹外板11周圈焊接有立边113，车门加强框架12焊接在车门防弹外板11的内表

面，以加强车门防弹外板11的整体强度；所述车门防弹衬板4通过螺栓固定在车门防弹外板

11上，遮盖住外开启洞口112，防弹车窗2遮盖住窗洞111，与车门防弹外板11共同作用形成

无死角的防弹车门，车门锁5和车门内饰板6分别通过螺栓装配到车门本体1上；所述车门本

体1通过三个车门铰链13焊接固定于驾驶室侧围上。

[0030] 所述车门加强框架12由多根U型钢拼焊而成。

[0031] 所述车门铰链13包括车门铰链板131和车门铰链座132，其中车门铰链板131焊接

固定于车门防弹外板11外表面，车门铰链座132焊接固定于驾驶室侧围外表面。

[0032] 图4a所示为本发明车窗外侧的结构示意图。

[0033] 图4b所示为本发明车窗内侧的结构示意图。

[0034] 图5a所示为本发明车窗开启角度19°(一档)的示意图。

[0035] 图5b所示为本发明车窗开启角度60°(二档)的示意图。

[0036] 所述车窗2包括电磁屏蔽防弹玻璃21、防弹窗框22、车窗铰链23以及车窗手柄24；

所述防弹窗框22是由防弹窗框外板221和窗框内板222螺栓连接组成，电磁屏蔽防弹玻璃21

通过聚氨酯粘接胶26固定于防弹窗框22的U型槽内，两个车窗开启限位支架二223焊接于防

弹窗框外板221外表面上部；两个车窗铰链23分布在防弹窗框22下沿，其中车窗铰链板231

焊接在防弹窗框外板221外表面下部，车窗铰链座232与车门防弹外板11螺栓装配连接，通

过车窗铰链23实现车窗2向下外翻开启；所述车窗手柄24通过螺栓固定于窗框内板222上；

所述车窗开启限位机构位于车窗2两侧各一套，通过销轴分别与车窗开启限位支架一14、车

窗开启限位支架二223连接，实现车窗2向下外翻开启19°、60°两个档位。

[0037] 所述电磁屏蔽防弹玻璃21为夹有金属屏蔽丝网25的双层防弹钢化玻璃。

[0038] 图6所示为本发明车门密封系统及屏蔽组件的结构示意图。

[0039] 所述车门密封系统7包括车窗密封条71和车门密封条72，车窗密封条71卡接在窗

洞111上，通过自身压缩变形实现车窗2与车门本体1的密封；所述车门密封条72卡接在车门

防弹外板11周圈的立边113上，通过自身压缩变形实现车门本体1与驾驶室侧围的密封。

[0040] 所述电磁屏蔽组件8包括窗洞电磁屏蔽组件81和门洞电磁屏蔽组件82；所述窗洞

电磁屏蔽组件81由Z形安装支架811和反向卡式指形弹片812构成，Z形安装支架811焊接在

车门防弹外板11内表面窗洞111附近，反向卡式指形弹片812卡接在Z形安装支架811的止口

处，当车窗2完全关闭时，反向卡式指形弹片812的圆弧面与窗框内板222的侧立面接触并被

挤压，从而将车窗2与车门本体1导通，实现车门自身的电磁连续；所述门洞电磁屏蔽组件82

由双L形安装支架821和复合硅橡胶导电密封条822构成，所述双L形安装支架821焊接在车

门防弹外板11内表面的周圈立边113附近，复合硅橡胶导电密封条822通过卡接和粘接固定
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在双L形安装支架821上，当车门完全关闭时，复合硅橡胶导电密封条822与驾驶室侧围外表

面接触并被挤压，从而将车门本体1与驾驶室侧围导通，实现车门与驾驶室的电磁连续。

[0041] 本发明结构简单、可靠性高，同时具备良好的电磁屏蔽和防弹功能。通过车门防弹

衬板、防弹车窗与车门防弹外板共同作用形成无死角的防弹车门，提高驾乘人员安全保护

等级；通过设置窗洞电磁屏蔽组件实现车门自身的电磁连续，通过设置门洞电磁屏蔽组件

实现车门与驾驶室的电磁连续，有效地解决了驾驶室内大功率电子设备在复杂的电磁环境

下无法正常工作的问题。

[0042] 本发明上述实施方案，只是举例说明，不是仅有的，所有在本发明范围内或等同本

发明的范围内的改变均被本发明包围。
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图2b

图3a
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图3b
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图5b

图6
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