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(54) Title: DOOR FOR MOTOR VEHICLES

(54) Bezeichnung: TUR FUR KRAFTFAHRZEUGE

(57) Abstract: The invention relates to a door for motor vehicles, comprising a door outer sheet, a door inner sheet, a closing
sheet for the window frame and reinforcing sheets for example for lateral collision protection, for fastening the door hinges and for
receiving the door units. The inventive door is characterized in that it has an outer module (A) and an inner module (I), the outer
w= module (A) consists of the door outer sheet (1) and a connecting sheet (6) fastened on the inside thereof, the connecting sheet (6)

is provided with integrated or retrofittable reinforcing elements (4 and 10) and carries the door hinges that can be detachably linked

with the body, the inner module (I) comprises a door inner sheet (2) and at least one closing sheet (3) linked therewith, the door
) inner sheet (2) and the closing sheet (3) enclose the window frame, the inner module (I) is provided with receiving possibilities for
<t the door units such as for example window pane, window actuator, lateral airbag, the separating line between the outer module (A)

and the inner module (I) extends along the sealing plane of the door-mounted door seal (7), and the outer module (A) and the inner
O module (I) are interlinked by screws or rivets or are glued together or the like.

R (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Tiir fiir Kraftfahrzeuge mit einem Tiiraussenblech, einem Tiirinnenblech, ei-

& nem Schliessblech fiir den Fensterrahmen und Verstirkungsblechen z.B. fiir den Seitenaufprallschutz, fiir die Befestigung der Tiir-
scharniere und zur Aufnahme der Tiiraggregate. Erfindungsgemaiss ist hierfiir vorgesehen, dass die Tiir ein Aussen- (A) und einem
Innenmodul

g [Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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(D) besitzt, das Aussenmodul (A) aus dem Tiiraussenblech (1) und einem innen daran befestigten Verbindungsblech (6) besteht, das
Verbindungsblech (6) integrierte oder nachtriglich hinzuftigbare Verstirkungsteile (4 und 10) besitzt und 16sbar die mit der Kar-
roserie verbindbaren Tiirscharniere trigt, das Innenmodul (I) aus einem Tiirinnenblech (2) und zumindest einem damit verbundenen
Schliessblech (3) besteht, das Tiirinnenblech (2) und Schliessblech (3) den Fensterrahmen umschliessen, das Innenmodul (I) Aufnah-
memdglichkeiten fiir die Tiiraggregate wie z. B. Fensterscheibe, Scheibenbetitigung, Seitenairbag besitzt, die Trennlinie zwischen
Aussenmodul (A) und Innenmodul (I) entlang der Dichtungdebene der tiirseitigen Tiirdichtung (7) verlduft und Aussenmodul (A)
und Innenmodul (I) durch Verschrauben, Nieten, Kleben oder dhnlich miteinander verbindbar sind.
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Tur fiur Kraftfahrzeuge
Beschreibung:

Die Erfindung betrifft eine Tir fiir Kraftfahrzeuge mit einem TirauBenblech, einem
Tarinnenblech, SchlieBblech fiir den Fensterrahmen und Verstarkungsblechen z.
B. fir den Seitenaufprallschutz, fir die Befestigung der Tirscharniere und zur
Aufnahme der TUraggregate.

Es ist bereits ein Tur-Rohbau fiir ein Kraftfahrzeug bekannt, der in selbsttragender
Schalenbauweise hergestelit ist. Bei diesem Tirrohbau besteht die AuBenhaut
und die Innenschale in der Regel aus Stahl- oder Aluminiumblechen, die durch
eine Tiefziehtechnik hergestellt sind. Als Verbindungstechnik wird in der Regel eine
PunktschweiBung und/oder eine Bordelfigung angewandt. Ein Turkdrper des
Turrohbaus kann mit oder ohne einem Fensterrahmen aufgebaut sein. Zuséatzlich
kann in dem Tirkdrper ein oder mehrere Aufpralltrager integriert sein, um einen
erhéhten Seitencrash-Schutz zu erreichen.

Die in Fig. 7 dargestellten, zum Stand der Technik gehdrigen, einzeln durch
Umformen hergesteliten einzelnen Blechteile einer Tiir fur Kraftfahrzeuge werden
nach konventionellem Konzept dauerhaft miteinander verbunden und nach dem
Anbau an die Karosserie im Rohbau gemeinsam mit der Karosserie lackiert. In
einem relativ aufwendigen Vorgang wird anschlieBend die tirseitige Dichtung
angeklebt. Der Einbau der tblichen Turaggregate in die lackierte und zu einer
Einheit zusammengeflgte Tur ist broblematisch und nur mit groBem Aufwand
maglich. Bei Verwendung von schmutzabweisenden Lacken hat sich gezeigt, daB
die Turdichtung kaum oder gar nicht mehr geklebt werden kann.

Aus der DE 199 36 175 Al ist eine Tur fir ein Kraftfahrzeug bekannt, die aus
einer mittragenden, metallischen Innenblechkonstruktion und einer mittragenden
AuBenhaut aus Faserverbundwerkstoffen besteht. Dabei ist in der AuBenhaut ein
hochfester und hochsteifer Rahmen angeordnet, der eine den
Crashanforderungen angepaBte Festigkeit aufweist. AuBenhaut und Innenschale
sollen dabei verkleidende und im Sinne von Strukturteilen nicht tragende Bauteile
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sein, die aber eine fiir die Altagstauglichkeit ausreichende Biegesteifigkeit
aufweisen. Zur lgsbaren Befestigung von Innenschale und AuBenhaut sind
tiberlappende Rander vorgesehen. Die Art der Verbindung der Tragstruktur mit
Innenschale und AuBenhaut und das Problem der Tardichtungen ist hierbei nicht
angesprochen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein neues Tur- und Dichtungskonzept
vorzuschlagen, bei dem die 0. g. Probleme nicht bestehen.

Die Losung dieser Aufgabe ist im Patentanspruch 1 beschrieben. Die
Unteranspriiche 2 bis 10 enthalten sinnvolle Ausfihrungsformen dazu.

ErfindungsgemaB wird die Tar in ein AuBen- und ein Innenmodul aufgeteilt. Das
AuBenmodul besteht aus dem TurauBenblech und einem innen daran befestigten
Verbindungsblech  mit integrierten  oder  nachtrdglich  hinzufligbaren
Verstarkungsteilen. Integriert ist dabei die Fensterschachtverstérkung. Moglich ist
auch die Integration weiterer Verstarkungsteile wie Turscharnierverstérkung und
Seitenaufprallschutz. Das: Innenmodul besteht aus einem Turinnenblech und dem
damit verbundenen, die Fensterscheibe umschlieBenden SchlieBblech und besitzt
entsprechende Aufnahmemdglichkeiten fur die Tiraggregate wie z. B. die
Fensterscheibe, Fensterbetétigung und den Seitenairbag. Die Trennlinie zwischen
AuBenmodul und Innenmodul verlauft entlang der Dichtungsebene der tiirseitigen
Turdichtung. Nach getrennter Fertigung, insbesondere getrennter Lackierung und
Ausstattung des Innenmoduls mit den Tiraggregaten kdnnen AuBen- und
Innenmodul erfindungsgeméaB durch Verschrauben, Nieten, Kleben oder in
ahnlicher Weise miteinander verbunden und nach Anbringung der umlaufenden
Tiirdichtung an der Karosserie positionsgenau befestigt werden.

Durch das Aufteilen bzw. Trennen des konventionellen Innenbleches (vgl. Fig. 7)
in ein Verbindungsblech, das mit dem TirauBenblech verbunden wird und ein
Innenblech, das mit dem  SchlieBblech  verbunden wird und
Aufnahmemadglichkeiten fiir die Tiraggregate besitzt, ist der Einsatz besonderer
Werkstoffe, wie hochfester Stahl, Aluminium oder Tailored Blanks, auch die
Kombination verschiedener dieser Werkstoffe, wesentlich einfacher zu realisieren,
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da die Blechteile wegen der geringeren Ziehtiefe umformtechnisch weniger
beansprucht sind.

Durch den neuen modularen Aufbau der Tor wird die von den
Automobilherstellern zunehmend gewlnschte Strategie des Zukaufes kompletter
Tiren praktisch umsetzbar. Die Integration bestimmter Verstarkungsteile in das
Verbindungsblech des AuBenmoduls kann die Anzahl der fur die bendtigten
Blechteile reduziert werden.

Es hat sich als glinstig erwiesen, am Innenblech insbesondere durch Tiefziehen
ein umlaufendes Befestigungsprofil fiir eine aufsteckbare Turdichtung
anzuformen. Dieses Befestigungsprofil ist dabei vorzugsweise im Querschnitt im
Wesentlichen U-formig ausgebildet und besitzt am &uBeren Ende zum Festhalten
der Turdichtung einen kurzen im Wesentlichen rechtwinklig nach innen
umgeformten Rand. Durch das am Innenblech angezogene Befestigungsprofil
wird eine Alternative zum Kleben der tirseitigen Dichtung erméglicht, indem diese
auf einfache Weise aufgesteckt und dauerhaft gehalten wird. Im Vergleich zum
Kleben ist diese Art der Dichtung mit geringeren Herstellungs- und Montagekosten
verbunden. AuBerdem kénnen bei Verzicht auf die angeklebte tirseitige Dichtung
auch sog. schmutzabweisende Lacke oder dhnliche Lacke eingesetzt werden, die
ein Kleben der Dichtung nicht mehr erméglichen.

Zur Verbindung von AuBen- und Innenmodul ist erfindungsgemé&B eine losbare
Schraub- oder Nietverbindung, vorzugsweise unter Zwischenschaltung eines
Stuitzklebers vorgesehen, die im Bereich der Rander des Verbindungsbleches des
AuBenmoduls und des Befestigungsprofils am Turinnenblech des Innenmoduls
angeordnet ist. Dazu besitzt das U-férmige Befestigungsprofil an der Basis eine
ebene Auflagefléche.

Durch eine losbare Verbindung zwischen AuBenblech und Verbindungsblech
innerhalb des AuBenmoduls ist es auch moglich, eine nicht l6sbare Verbindung
zwischen AuBenmodul und Innenmodul einzusetzen. Dann kénnte ebenfalls die in
Figur 6 dargestellte Montagelinie eingesetzt und im Falle einer Reparatur nur das
AuBenblech ausgetauscht werden.
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Die einzelnen Teile von Innenmodul und AuBenmodul kénnen jeweils bevorzugt
durch LaserschweiBen oder -l6ten dauerhaft miteinander verbunden werden. Das
gilt insbesondere fir die Verbindung des Turinnenblechs mit dem SchlieBblech
und dem Verstirkungsblech der B-Sdule. In &hnlicher Weise koénnen auch die
Verstarkungsteile mit dem Verbindungsblech des AuBenmoduls und das
Verbindungsblech selbst mit dem TirauBenblech verbunden werden.
Verbindungsblech und TirauBenblech kénnen aber auch durch Falzen, Kleben
oder ahnliche Verfahren miteinander verbunden werden.

ZusammengefaBt ergeben sich folgende Vorteile des neuen Tir- und

Dichtungskonzeptes gegeniiber zum Stand der Technik gehdrigen Konzepten:

- Die turseitige Dichtung kann als Extrudat einfach aufgesteckt werden.

- Die Turaggregate sind montagefreundlich ausschlieBlich am Innenmodul
befestigt.

- Das fertig montierte und vorzugsweise getrennt vom AuBenmodul lackierte
Innenmodul kann an das gemeinsam mit der Karosserie lackierte AuBenmodul
angeschraubt werden.

- Wenn das AuBenblech zuséatzlich abnehmbar gestaltet wird, besteht eine
hohere Reparatur- und Recyclingfreundlichkeit.

- Mit dem sich Uber die gesamte Dichtungsflache erstreckenden Innenblech
bestehen im Gegensaiz zu einer Steckrahmenldsung keine Abdichtprobleme
im  Ubergangsbereich  innen und keine Toleranzprobleme im
Fensterrahmenbereich, die Windgerausche hervorrufen kdnnen.

- Es lassen sich ohne weiteres Stahl- und Aluminiumteile kombinieren (Hybrid-
Bauweise).

- Die Fugendichtung kann in Befestigung- bzw. Abdeckprofilen integriert
werden.

Die Erfindung wird anhand der beigefiigten Fig. 1 bis 7 beispielsweise naher
Erldutert. Es zeigen

Fig. laund 1b das AuBenblech 1 und Verbindungsblech 6 des
AuBenmodules vor (Fig. 1a) und nach (Fig. 1b) dem
Zusammenfligen,
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Fig. 2a und 2b das im Wesentlichen aus dem Tirinnenblech 2, dem
SchlieBblech 3 und der Verstdrkung 5 fir die B-Saule
bestehende [nnenmodul vor (Fig. 2a) und nach (Fig. 2b)
dem Zusammenbau,

Fig. 3 das AuBen- und Innenmodul nach dem Zusammenbau,
wobei das AuBenmodul gestrichelt dargestellt ist,

Fig. 4 eine Darstellung der zusammengebauten Tur entsprechend
Fig. 3, wobei insbesondere die Trennlinie 11 zwischen
AuBen- und Innenmodul durch die gepunktete Linie
dargestellt ist,

Fig. 5 einen Schnitt durch die Verbindung von Verbindungsblech 6
des AuBenmoduls mit dem Tdrinnenblech 2 des
Innenmoduls  unter  Einbeziehung der tlrseitigen

Tardichtung 7,
Fig. 6 ein FluBdiagramm zur Montagefolge und
Fig. 7 die zum Stand der Technik gehdérige Ausfiihrung einer Tar.

Die in Fig. 7 dargesteliten Einzelteile TirauBenblech 1, SchlieBblech 3,
Verstarkung 4, Verstarkung 8 fiir Tlirscharnier und Verstarkungsblech 10 fiir den
Bereich des Fensterschachtes sind im Wesentlichen identisch mit den Elementen,
die bei der erfindungsgemaBen Tir eingesetzt werden. Lediglich das zum Stand
der Technik gehérige Tlrinnenblech 2' ist wesentlich stabiler ausgebildet und
besitzt in Fahrzeugquerrichtung eine erhebliche Ziehtiefe. Die Verstarkungsteile 4,
8 und 10 werden (blicherweise mit dem Tlrinnenblech 2' vorzugsweise durch
SchweiBen fest verbunden, wahrend insbesondere das TirauBenblech 1 und
meist auch das SchlieBblech 3 durch Falzen mit dem Tirinnenblech 2' verbunden
werden.

Bei der erfindungsgemédBen Tir werden demgegentber AuBenmodul und
Innenmodul getrennt voneinander hergestellt bzw. zusammengefiigt, wobei wie

PCT/EP03/00246
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insbesondere aus Fig. 4 ersichtlich ist die Trennlinie 11 zwischen AuBenmodul A
und Innenmodul | in einem Bereich verlduft, der in Fahrzeugquerrichtung etwa auf
der halben Breite des urspriinglichen Tirinnenblechs 2' liegt. Das TlrauBenmodul
A besteht aus einem rahmenartigen Verbindungsblech 6, dessen Rahmen an drei
Seiten entlang der Dichtungslinie verlduft und im oberen Bereich aus dem
waagerechten Verstarkungsblech 10 fir den Fensterschacht besteht.

Das Innenmodul besteht insbesondere aus dem im Vergleich zum Stand der
Technik relativ schmale Tirinnenblech 2, das durch Laserschwei3en oder -loten
mit dem SchlieBblech 3 und der Verstarkung 5 flir die B-Séule verbunden wird
und eine umlaufende tiirseitige Tardichtung 7 besitzt. Im Innenbereich besitzt das
Tarinnenblech 2 nicht naher erlauterte Aufnahmemaglichkeit filr die Tliraggregate.

Aus Fig. 5 ist die besondere Ausbildung des an das Verbindungsblech 6
angezogenen Befestigungsprofils 9 fiir die aufsteckbare Tirdichtung 7 dargestellt.
Das Befestigungsprofil 9 ist U-formig ausgebildet und besitzt eine ebene
Basisflaiche 13 zur Befestigung des Verbindungsbleches 6 Uber eine
Schraubverbindung 16 mit dem Turinnenblech 2. Zusétzlich kann dabei eine
Klebeverbindung 14 zwischengeschaltet werden. Die Tirdichtung 7 besitzt zur
Abdichtung gegentiber dem Tirrahmen ein Hohlprofil. Zur dauerhaften Fixierung
der Tirdichtung 7 wird ein Klemmteil 15 mit Hilfe des Randes 12 innerhalb des U-
formigen Befestigungsprofils 9 gehalten.

In Fig. 6 sind schematisch verschiedene Stationen | bis Vil zur Montage der Tir
an einer Karosserie 17, die auf einer Fordereinrichtung transportiert wird,
dargestellt. In der Station | findet der Ubliche Zusammenbau der Karosserie
(Framing) statt. In der Station Il wird das vorgefertigte AuBenmodul A (vgl. Fig.
1b) an die Karosserie 17 angeschraubt, wobei auch bereits die Scharniere
eingestellt werden. In der Station Ill werden Karosserie 17 und AuBenmodul A
gemeinsam lackiert. Danach kann in der Station IV durch Trennen des Scharniers
das AuBenmodul A wieder von der Karosserie 17 getrennt werden und zum
Zusammenbau mit dem von auBen angelieferten Innenmodul | in die Station VII
gebracht werden. Gleichzeitig kann in der Station V die Inneneinrichtung in die
Karosserie 17 eingebracht werden. Nach Verbindung von AuBenmodul A und

PCT/EP03/00246
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Innenmodul | durch eine Schraub- oder Nietverbindung (vgl. Fig. 5) wird in der
Station VHI die umlaufende Tirdichtung 7 auf das Befestigungsprofil 9
aufgesteckt und in der Station VI werden schlieBlich die kompletten Tiren an die

Karosserie angebaut.
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Bezugszeichenliste:

N =

2!

© 0O~ o O~ WK

11
12
13
14
15
16
17
18

TurauBenblech

Tlrinnenblech

SchlieBblech

Verstarkung an 6 (Seitenaufpralltréger)
Verstarkung fur B-Saule

Verbindungsblech

Turdichtung

Verstarkung far Tarscharnier
Befestigungsprofil

Verstarkungsblech (im Bereich des Fensterschachtes)
Trennlinie zwischen A und |

Rand an 9

Basis von 9

Klebeverbindung

Klemmteil von 7

Schraubverbindung

Karosserie

Abgrenzung der Montagestationen nach auBen

AuBenmodul
Innenmodul

Stationen fr Tarmontage:

|
I
1l
a\
vV
Vi
Vil
Vil

Zusammenbau der Karosserie (Framing)

Montage von A an 17 (einschl. Scharniereinstellung)
Lackierung von 17 und A

Demontage von A durch Trennen des Scharniers
Montage der Inneneinrichtung in die Karosserie
Anbau der kompletten Tor

Zusammenbau von A und |

Montage der Dichtung

PCT/EP03/00246



10

15

20

25

30

WO 03/068545

Patentanspriiche:

Tur fur Kraftfahrzeuge mit einem TiirauBenblech, einem Tirinnenblech,
SchlieBblech filr den Fensterrahmen und Verstarkungsblechen z. B. fur
den Seitenaufpralischutz, fir die Befestigung der Turscharniere und zur
Aufnahme der Turaggregate, dadurch gekennzeichnet, daB

- die Tt ein AuBen- (A) und einen Innenmodul (1) besitzt,

- das AuBenmodul (A) aus dem TurauBenblech (1) und einem innen
daran befestigten Verbindungsblech (6) bestent,

- das Verbindungsblech (6) integriete oder nachtraglich
hinzufiigbare Verstarkungsteile (4, 8 und 10) besitzt und losbar die
mit der Karosserie (17) verbindbaren Tirscharniere tragt,

- das Innenmodul (I) aus einem Turinnenblech (2) und zumindest
einem damit verbundenen SchlieBblech (3) besteht,

- das Tirinnenblech (2) und SchiieBblech (3) den Fensterrahmen
umschlieBen,

- das Innenmodul (1) Aufnahmemdglichkeiten fur die Tlraggregate
wie z. B. Fensterscheibe, Scheibenbetatigung, Seitenairbag besitzt,

- die Trennlinie zwischen AuBenmodul (A) und Innenmodul ()
entlang der Dichtungsebene der tiirseitigen Tardichtung (7) verlauft
und

- AuBenmodul (A) und Innenmodul (l) durch Verschrauben, Nieten,
Kleben oder in dhnlicher Weise miteinander verbindbar sind.

Tiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet ,daB das Innenblech (2)
ein umlaufendes Befestigungsprofil (9) fir eine aufsteckbare Turdichtung
(7) besitzt.

Tar nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das

Befestigungsprofil (9) durch Tiefziehen an das Innenblech (3) angeformt
ist.
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Tar nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB das
umlaufende Befestigungsprofil (9) im Querschnitt im Wesentlichen
U-formig ausgebildet ist und am &uBeren Ende zum Festhalten der
Turdichtung (7) einen kurzen im Wesentlichen rechtwinklig nach innen
umgebogenen Rand (12) besitzt.

Tur nach Anspruch 2, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Basis
(13) des U-formigen Befestigungsprofils (9) eine ebene Auflagefléache fur
die Verbindung mit dem Verbindungsblech (6) des AuBenmoduls (A)
besitzt.

Tur nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daf die Verbindung des
Befestigungsprofils (9) mit dem Verbindungsblech (6) aus einer Schraub-
oder Nietverbindung (16) und zusétzlich einer Klebeverbindung (14)
besteht.

Tr nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB Tirinnenblech (2)
und das den Fensterrahmen umfassende SchlieBblech (3) sowie das
Verstarkungsblech (5) fur die B-Saule durch LaserschweiBen oder -l6ten
miteinander verbunden sind.

Tir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das AuBenmodul (A)
gemeinsam mit der Karosserie (17) und das Innenmodul (I) getrennt
davon lackiert wird.

Tar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das
Verbindungsblech (6) des AuBenmoduls (A) einen umlaufenden im
Querschnitt profilierten Rahmen besitzt.

Tur nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der umlaufende
Rahmen U-formig entlang der Tirdichtung (7) verlduft und im oberen
Bereich aus dem im Bereich des Fensterschachtes angeordneten
Verstarkungsblech (10) besteht.
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GEANDERTE ANSPRUCHE
[beim Internationalen Biiro am 24. Juni 2003 (24.06.03) eingegangen;
urspriingliche Anspriiche 1-10 ersetzt durch geénderte Anspriiche 1-9]

Patentanspriiche:

1.

Tur fur Kraftfahrzeuge mit einem TirauBenblech und einem Tirinnenblech,
wobei

die Tir ein AuBen- (A) und ein Innenmodul (I) besitzt,

das AuBenmodul (A) und Innenmodul (I) durch Verschrauben, Nieten
Kleben oder in &hnlicher Weise miteinander verbindbar sind,

das Innenmodul () Aufnahmemaglichkeiten fir die Tlraggregate wie z.B.
Fensterscheibe, Scheibenbetétigung, Seitenairbag besitzt,

das AuBenmodul (A) aus dem TirauBenblech (1) und einem innen daran
befestigten Verbindungsblech (6) besteht und das Verbindungsblech (6) .
integrierte oder nachtréglich hinzuftighare Verstarkungsteile besitzt,

dadurch gekennzeichnet, dass

das mit dem TurauBenblech (1) verbundene Verbindungsblech (6) ldsbar
die mit der Karosserie (17) verbindbaren Tiirscharniere tragt,

das Innenmodul (l) aus einem Tlrinnenblech (2) und zumindest einem
damit verbundenen SchlieBblech (3) besteht,

Tarinnenblech (2) und SchiieBblech (3) den Fensterrahmen umschlieBen,
das Tirinnenblech (2) ein umlaufendes Befestigungsprofil (9) fur eine
aufsteckbare Turdichtung (7) besitzt und

die Trennlinie zwischen AuBenmodul (A) und Innenmodul (I) entlang der
Dichtungsebene der turseitigen Tardichtung (7) verluft.

Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungsprofil

(9) durch Tiefziehen an das Innenblech (2) angeformt ist.

Tir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das umlaufende

Befestigungsprofil (9) im Querschnitt im Wesentlichen U-formig ausgebildet ist

und am &uBeren Ende zum Festhalten der Tirdichtung (7) einen kurzen im
Wesentlichen rechtwinklig nach innen umgebogenen Rand (12) besitzt.

Tir nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Basis

(13) des U-férmigen Befestigungsprofils (9) eine ebene Auflageflache for die
Verbindung mit dem Verbindungsblech (6) des AuBenmoduls (A) besitzt.
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. Tur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindung des

Befestigungsprofils (9) mit dem Verbindungsblech (6) aus einer Schraub- oder
Nietverbindung (16) und zusétzlich einer Klebeverbindung (14) besteht.

. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Turinnenblech (2) und

das den Fensterrahmen umfassende SchlieBblech (3) sowie das
Verstarkungsblech (5) fur die B-Saule durch LaserschweiBen oder —léten
miteinander verbunden sind.

. Tar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das AuBenmodul (A)

gemeinsam mit der Karosserie (17) und das Innenmodul (I) getrennt davon
lackiert wird.

. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungsblech

(6) des AuBenmoduls (A) einen umlaufenden im Querschnitt profilierten
Rahmen besitzt.

. Tar nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der umlaufende

Rahmen U-férmig entlang der Tlrdichtung (7) verlduft und im oberen Bereich
aus dem im Bereich des Fensterschachtes angeordneten Verstarkungsblech
(10) besteht.
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