wo 2012/146539 A1 ]IV 0O A O

(19) Weltorganisation fiir geistiges

1. November 2012 (01.11.2012)

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

Eigentum
Internationales Biiro

~.
-~
~

=

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum

WIPOIPCT

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2012/146539 A1l

(51

eay)

(22)

(25)
(26)
(30)

1

(72)
(73)

Internationale Patentklassifikation:
F16D 63/00 (2006.01) B66B 29/00 (2006.01)

B65G 21/00 (2006.01) B66B 5/00 (2006.01)
Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2012/057283

Internationales Anmeldedatum:

20. April 2012 (20.04.2012)
Einreichungssprache: Deutsch
Veriffentlichungssprache: Deutsch
Angaben zur Prioritit:
11164356.5 29. April 2011 (29.04.2011) EP

Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme
von US): INVENTIO AG [CH/CH]; Seestrasse 55, CH-
6052 Hergiswil (CH).

Erfinder; und

Erfinder/Anmelder (nur fiir US): MAKOVEC,
Christoph [AT/AT]; Dreipappelstrasse 49, A-2700 Wiener
Neustadt (AT). ILLEDITS, Thomas [AT/AT]; Anton-
Proksch-Gasse 7, A-2491 Neufeld (AT). HAUER, Uwe

(74

(8D

(84)

[DE/DE]; Lehmwandlungsweg 37, 31582 Nienburg (DE).
MATHEISL, Michael [AT/AT]; Wiesengasse 14-16 / Top
5, A-2331 Vasendorf (AT).

Gemeinsamer Vertreter: INVENTIO AG; Seestrasse 55,
CH-6052 Hergiswil (CH).

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY,
BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,
DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
HN, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN, KP,
KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI,
NO, NZ, OM, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW,
SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,
TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM,
ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, SZ,
TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: MOVING STAIRCASE OR MOVING WALKWAY HAVING A STEP OR PALLET BELT LOCKING DEVICE

(54) Bezeichnung
BLOCKIERVORRICHTUNG
Fig. 2
2
17B /

4,,%/
N g
N\

FAHRTREPPE ODER FAHRSTEIG MIT EINER STUFEN-

ODER PALETTENBAND-

(57) Abstract: The invention relates to a moving staircase
(1) having a step belt (13) or a moving walkway (1) having a
pallet belt (13), which step or pallet belt (13) comprises at
least one transport chain (10, 10A, 10B) that is arranged in a
revolving manner between a first and a second return region
(2, 3) of the moving staircase (1) or moving walkway (1).

Steps (9) or pallets (9) are arranged on the transport chain
(10, 10A, 10B) and connected to the transport chain (10,

10A, 10B). Further, at least one locking device (7, 7A, 7B,

47), which hag at least one locking arm (8, 8A, 8B, 48A,
48B), is arranged in a stationary manner. The locking arm (8,
8A, 8B, 48A, 48B) can be brought into a release position or
into an engagement position, wherein said locking arm (8,
8A, 8B, 48A, 48B) engages in at least one link interspace in
the transport chain (10, 10A, 10B) when in the engagement
position, and the locking arm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) can be
fixed in the respective release position or engagement
position.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

Die Ertindung betrifft eine Fahrtreppe (1) mit einem Stufenband (13) oder Fahrsteig (1) mit einem Palettenband (13), welches
Stufen- oder Palettenband (13) mindestens eine Transportkette (10, 10A, 10B) aufweist die zwischen einem ersten und einem
zweiten Umlenkbereich (2,3) der Fahrtreppe (1) oder des Fahrsteiges (1) umlaufend angeordnet ist. An der Transportkette (10,
10A, 10B) sind Stufen (9) beziehungsweise Paletten (9) angeordnet und mit der Transportkette (10, 10A, 10B) verbunden. Ferner
ist mindestens eine Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) feststehend angeordnet die mindestens einen Blockierarm (8, 8A, 8B,
48A, 48B) autweist. Der Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) ist in ecine Freigabeposition bezichungsweise in eine
Eingriffsposition bringbar, wobei dieser Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) in der Eingriffsposition in mindestens einen
Gliederzwischenraum der Transportkette (10, 10A, 10B) eingreift und der Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) in der jeweiligen
Freigabeposition beziehungsweise Eingriffsposition feststellbar ist.
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Fahrtreppe oder Fahrsteig mit einer Stufen- oder Palettenband-Blockiervorrichtung

Beschreibung
Die Erfindung betrifft eine Fahrtreppe mit einem Stufenband oder einen Fahrsteig mit

einem Palettenband, wobei die Stufen bezichungsweise Paletten an mindestens einer,
zwischen zwei Umlenkbereichen umlaufenden Transportkette angeordnet und mit dieser

verbunden sind.

Solche Fahrtreppen bezichungsweise Fahrsteige werden seit langem hergestellt und ein-
gesetzt. Das Stufenband beziehungsweise Palettenband, auf welchem die Benutzer der
Fahrtreppe oder des Fahrsteiges wihrend des Transportvorganges stehen, wird von min-
destens einem Antriebsmotor angetrieben. Dessen Drehmoment wird tiber ein Getricbe
bezichungsweise einen Antriebsstrang auf ein Kettenrad tibertragen. Der zwischen der
Motorwelle und dem Kettenrad angeordnete Antriebsstrang weist tiblicherweise ein Un-
tersetzungsgetriebe auf, um die hohen Drehzahlen des Antriebsmotors zu untersetzen.
Ferner verfligt diec Fahrtreppe oder der Fahrsteig tiber eine Bremseinrichtung, die auf den
Antriebsstrang oder direkt auf den Antriebsmotor einwirkt, um das Stufenband bezie-

hungsweise Palettenband zu bremsen.

In der WO2009/059627 A1l wird eine Bremse offenbart, die auf das Kettenrad einwirkt.
Das Kettenrad weist Vorspriinge auf, welche im Bremsfall beschreibungsgeméB an einer
eingeriickten Bremsgabel formschliissig anstehen sollen. Die Bremsgabel steht im einge-
riickten Zustand daher einer weiteren Bewegung des anstehenden Vorsprungs in dessen
Bewegungsrichtung im Wege. Ferner wird in der Beschreibung erwéhnt, dass die Bremse

auch kraftschliissig auf das Kettenrad wirken konne.

In der US 3,830,344 A wird ferner eine Backenbremse offenbart, deren Bremsbacken im
Bremsfall mit einer bestimmten Kraft gegen eine Bremsscheibe gedriickt werden, wobei
die Bremsscheibe auf der Welle des Antriebsmotors angeordnet ist. Durch diese Kraft
wird am Umfang der Bremsscheibe eine Reibungskraft erzeugt, die dem Drehmoment des
Antriebsmotors bezichungsweise des Kettenrades entgegenwirkt, welches {iber den An-
triebsstrang mit dem Antriebsmotor verbunden ist. Durch diese Bremse kann ein Stufen-
band oder Palettenband bis zum Stillstand abgebremst werden, wobei im Stillstand ein

Kraftschluss (Haftreibung) zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe eintritt.
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Das Stufenband bezichungsweise Palettenband muss bei Bedarf oder in regelmiBigen
Absténden gewartet werden. Dabei konnen auch umfangreiche Arbeiten am Stufenband
oder Palettenband anfallen. Beispielsweise miissen beschéddigte Stufen oder Paletten aus-
getauscht werden, an der Transportkette sind VerschleiBteile wie Fithrungsrollen oder
Gleitfiihrungen auszutauschen, die Laufbahn der Fiithrungsrollen oder Gleitfiihrungen zu
reinigen oder es ist gar die ganze Transportkette oder die Laufbahn auszuwechseln. Diese
Arbeiten sind flir den Wartungsfachmann nicht ungeféhrlich, da beim Entfernen von Tei-
len der Fahrtreppe das Stufenband oder Palettenband selbstéindig in Bewegung geraten
kann, beispielsweise wenn nicht nur am Stufenband, sondern auch am Arbeitsstrang oder
Antriebsmotor Teile ausgewechselt werden miissen. Zur Vermeidung von Unfillen sind
deshalb die Wartungshinweise des Herstellers und die Abfolge der Wartungsarbeitsschrit-

te genau einzuhalten.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Fahrtreppe oder einen Fahrsteig zu
schaffen, an dessen Stufenband bezichungsweise Palettenband gefahrlos Wartungsarbei-

ten durchgefiihrt werden kdnnen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemédl durch eine Fahrtreppe oder einen Fahrsteig mit den
Merkmalen des unabhéingigen Anspruchs 1 geldst. Bevorzugte Weiterbildungen der

Fahrtreppe oder des Fahrsteigs sind durch die jeweiligen abhingigen Anspriiche definiert.

Eine Fahrtreppe weist ein Stufenband, ein Fahrsteig weist ein Palettenband auf. Das Stu-
fen- oder Palettenband weist mindestens eine Transportkette auf, die zwischen einem
ersten und einem zweiten Umlenkbereich der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges umlaufend
angeordnet ist und an welcher Transportkette Stufen beziehungsweise Paletten angeord-
net und mit der Transportkette verbunden sind. Ferner weist die Fahrtreppe oder der
Fahrsteig mindestens eine Blockiervorrichtung auf, die feststehend angeordnet ist. Diese
weist mindestens einen Blockierarm auf, welcher Blockierarm in eine Freigabeposition
beziehungsweise in eine Eingriffsposition bringbar ist und in der Eingriffsposition in
mindestens einen Gliederzwischenraum der Transportkette eingreift. In der Freigabeposi-
tion ist der Blockierarm vollstindig von der Transportkette entkoppelt, wodurch diese
bewegbar ist. Ferner ist der Blockierarm in der jeweiligen Freigabeposition beziehungs-

weise Eingriffsposition feststellbar.
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Im Zusammenhang mit der vorliegenden Erfindung ist unter dem Merkmal, "dass der
Blockierarm in mindestens einen Gliederzwischenraum der Transportkette eingreift” zu
verstehen, dass der Blockierarm eine geeignete Ausformung, beispielsweise mindestens
einen Vorsprung, einen Zahn, einen Nocken, einen Haken eine Klaue oder einen Greifer
aufweist, der in Zwischenrdume der Transportkette, beispielsweise zwischen die Ketten-
glieder ragt. Ein in der Eingriffsposition befindlicher Blockierarm ist somit in mindestens
einem Gliederzwischenraum der Transportkette im Eingriff. Diese ineinander greifenden
Konturen stehen gegeneinander an, wenn sich die Transportkette bewegen will und die
Transportkette kann sich nur noch innerhalb des zwischen den Konturen vorhandenen
Spiels bewegen. Vorzugsweise greift die Ausformung zwischen die Gliederzwischenrédu-

me ¢in, welche zwischen den AuBenlaschen der Transportkette vorhanden sind.

Zum Antreiben der Transportkette beinhaltet einer dieser Umlenkbereiche iiblicherweise
ein drehbar gelagertes Kettenrad, dessen Zéhne in die Transportkette eingreifen. Dieses
Kettenrad ist iiber einen Antriebsstrang mit einem Antriecbsmotor verbunden. Die erfin-
dungsgemilBie Blockiervorrichtung erhoht die Sicherheit fiir das Wartungspersonal enorm.
Alle bekannten Bremsvorrichtungen wirken auf den Antriebsstrang ein, der zwischen
dem Antriebsmotor und dem Stufenband angeordnet ist. Sobald dieser Antriebsstrang
unterbrochen wird und durch diese Unterbrechung die Bremse auch abgekoppelt wird,
kann sich das Stufenband oder Palettenband ungewollt drehen. Dies ist besonders gefahr-
lich, wenn beispielsweise Paletten des Fahrsteiges oder Stufen der Fahrtreppe zwecks
Austauschs entfernt werden. Durch das Entfernen entstehen Liicken beziehungsweise
Fallrdume im Stufenband oder Palettenband. Durch den Aus- und Einbau von Stufen oder
Paletten kann zwischen dem Vorlauf und dem Riicklauf des Stufenbandes oder Paletten-
bandes ein Massenunterschied entstehen, welcher bei Niveauunterschieden der beiden
Umlenkbereiche ein Vortriecbsmoment erzeugt und bei ungebremstem oder unterbroche-
nem Antriebsstrang das ungesicherte Stufenband in Bewegung setzt. Noch gefihrlicher
ist der Ein- und Ausbau einer Transportkette. Beim Losen und Entfernen von Kettenla-
schen und Kettenteilen knnen die losen Enden der gedffneten Kette von einem unge-
bremsten Kettenrad abspulen oder sogar iiber die Zdhne eines blockierten Kettenrades
rutschen und zu schweren Unfillen fithren. Durch den direkten Eingriff des Blockierarms

in die Transportkette konnen alle denkbaren, die Transportkette betreffenden Risiken bei
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Wartungsarbeiten eliminiert werden.

Die Blockiervorrichtung kann im ersten oder im zweiten Umlenkbereich feststehend an-
geordnet sein. Selbstverstdndlich kann auch in beiden Umlenkbereichen eine Blockier-
vorrichtung angeordnet sein.

Der in die Freigabeposition bezichungsweise in die Eingriffsposition bringbare Blockier-
arm ist zu diesem Zwecke vorzugsweise zwischen diesen Positionen verschwenkbar ge-

lagert.

Die Blockiervorrichtung kann einen Lagerbock aufweisen, der eine der Freigabeposition
entsprechende erste Einraststelle und ¢ine der Eingriffsposition entsprechende zweite
Einraststelle beinhaltet. Ferner weist der Blockierarm ein Verriegelungssegment auf, wo-
bei der Blockierarm am Lagerbock schwenkbar gelagert ist und der Blockierarm durch
Einrasten des Verriegelungssegments in den Einraststellen in der Freigabeposition oder in
der Eingriffsposition feststellbar ist. Die Verriegelung in den beiden Positionen stellt
sicher, dass sich der Blockierarm nicht selbsttitig bewegt und die Transportkette unbeab-

sichtigt freigibt bezichungsweise blockiert.

Vorzugsweise ist das Verriegelungssegment am Blockierarm linear verschiebbar gefiihrt
und durch ein auf das Verriegelungssegment wirkendes Federelement in der ersten oder

zweiten Einraststelle gesichert.

Damit die Blockiervorrichtung benutzerfreundlich bedienbar ist, kann das Verriegelungs-
segment einen Griff und eine Trittzunge aufweisen. Der Griff dient dem Herausziechen
des Verriegelungssegments aus einer der beiden Einraststellen. Sofern das Verriegelungs-
segment nicht von selbst durch die Federkraft des Federelements in die Einraststelle ein-
rastet, kann durch einen FuBtritt auf die Trittzunge das stockende Verriegelungssegment

in die Einraststelle gedriickt werden.

Damit die Blockiervorrichtung prizise in die Transportkette eingreifen kann, muss sie zu
dieser ausgerichtet sein. Vorzugsweise ist im ersten und/oder zweiten Umlenkbereich
eine ortsfeste Plattenkonsole angeordnet. diese Plattenkonsole kann mindestens ein Lang-
loch oder mindestens eine Nut mit Nutsteinen aufweisen. Das Langloch oder die Nut sind
in der Ebene zur Liangserstreckung der Fahrtreppe oder des Fahrsteigs und orthogonal zu

dieser Langserstreckung angeordnet. Erfindungsgeméif ist mindestens ¢ine Blockiervor-
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richtung mittels Schrauben, Nieten, Schweissen, Durchsetzfligen oder Kleben an der orts-

festen Plattenkonsole festgelegt.

Wenn das Stufenband oder Palettenband zwei zueinander parallel angeordnete, umlau-
fende Transportketten aufweist und die Stufen bezichungsweise Paletten zwischen den
Transportketten angeordnet sind, kann zur Erhhung der Sicherheit die Blockiervorrich-
tung zwei Blockierarme aufweisen. Jeder Transportkette ist somit je ein Blockierarm

zugeordnet.

Eine noch groBere Sicherheit ist erreichbar, wenn im ersten Umlenkbereich und im zwei-
ten Umlenkbereich je eine Blockiervorrichtung mit zwei Blockierarmen angeordnet ist.
Jeder Transportkette sind dann je ein Blockierarm des ersten Umlenkbereichs und je ein

Blockierarm des zweiten Umlenkbereichs zugeordnet.

Um deren Bedienung zu erleichtern, kdnnen gegebenenfalls die beiden Blockierarme
einer Blockiervorrichtung auch miteinander mechanisch verbunden sein. Zu diesem
Zweck ist zwischen den beiden Blockierarmen einer Blockiervorrichtung ein Verbin-
dungsstiick angeordnet, welches die Verriegelungssegmente beider Blockierarme verbin-

det. Dadurch konnen die beiden Verriegelungssegmente gleichzeitig bewegt werden.

Vorzugsweise ist mindestens ein Kettenrad im Bereich der Eingriffsposition angeordnet.
Dieses dient dann nicht nur zur Umlenkung der Transportkette vom Vorlauf zum Riick-
lauf, sondern gleichzeitig auch als Gegenhalterung der Transportkette. Dadurch kann eine
in der Eingriffsposition separat angeordnete Gegenhalterung vermieden werden. Eine
Gegenhalterung kann dann notwendig sein, wenn die Transportkette nicht ausreichend
straff zwischen den Umlenkbereichen gespannt ist oder gar unterbrochen ist, so dass die
Transportkette beispielsweise durch Erschiitterungen vom Blockierarm und/oder vom
Kettenrad springen kann. Durch das Kettenrad als Gegenhalterung ist auch eine lose Ket-
te zwischen dem Blockierarm und dem Kettenrad gefangen. Ferner kann sich auch das
Kettenrad durch den Eingriff des Blockierarms in die Transportkette und den unmittelbar
anschlieBenden formschliissigen Eingriff der Zéhne des Kettenrades in die blockierte

Transportkette nicht mehr bewegen.

Die in den Umlenkbereichen angeordnete Blockiervorrichtung ist hervorragend einsehbar
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und es kann vor dem Arbeitsbeginn am Stufenband oder Palettenband problemlos tiber-
priift werden, ob der Blockierarm in der Freigabeposition oder in der Eingriffsposition ist.
Auch wenn die Blockiervorrichtung auf einfache Weise visuell kontrollierbar ist, kann
der Antriebsmotor durch Unachtsamkeit eingeschaltet werden. Dadurch wiirde eine zwi-
schen dem Antriebsmotor und der Transportkette angeordnete Uberlastsicherung (Kupp-

lung) des Antriebsstranges unnétig beansprucht.

Um ein Starten eines Antriebsmotors der Fahrtreppe oder des Fahrsteigs zu unterbinden
wenn die Blockiervorrichtung in der Eingriffsposition ist, kann die Blockiervorrichtung
ein Schaltelement zur Unterbrechung der Stromzufuhr des Antriecbmotors aufweisen.
Ferner kann die Stromzufuhr zu einer Steuerungseinheit der Fahrtreppe oder des Fahr-
steiges unterbrochen sein und/oder die Motorschiitze des Antriebsmotors. Gattungsgemal3
ist die Stromzufuhr zugeschaltet, wenn der Blockierarm in der Freigabeposition ist und
die Stromzufuhr unterbrochen, wenn der Blockierarm in der Eingriffsposition ist. Vor-
zugsweise wirkt bei Vorhandensein mehrerer Blockierarme jeder Blockierarm auf ein
zugeordnetes Schaltelement. Die Schaltelemente jedes Blockierarms sind derart verschal-
tet, dass die Stromzufuhr zum Antriebsmotor unterbrochen bleibt, wenn auch nur einer

der Blockierarme in der Eingriffsposition ist.

Selbstverstdandlich miissen die Blockierarme nicht zwingend von Hand zwischen der
Freigabeposition und der Eingriffsposition verschwenkt und/oder verriegelt werden. Die
Blockiervorrichtung kann mindestens einen Stellantrieb aufweisen, mittels welchem der
Blockierarm verschwenkbar und in der Eingriffsposition bezichungsweise in der Frei-
gabeposition verriegelbar ist. Selbstverstindlich kann auch nur die Verschwenkung des
Blockierarms oder die Verriegelung durch Verschiebung des Verriegelungssegments

motorisch erfolgen.

Die erfindungsgeméBe Blockiervorrichtung kann ferner auch als Transportsicherung ein-
gesetzt werden, wenn die Fahrtreppe oder der Fahrsteig im Herstellerwerk teilweise oder
sogar vollstindig zusammengebaut wird. Langgestreckte Fahrtreppen oder Fahrsteige
kénnen auch in mehreren Teilsegmenten beziehungsweise Modulen vormontiert und an
die Baustelle angeliefert werden. Diese Teilsegmente konnen mit Transportketten-
Abschnitten versehen sein, welche durch die Blockiervorrichtung gesichert werden. Beim

nachfolgenden Transport vom Herstellerwerk bis zum Einbau im Gebéude bezichungs-
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weise in der Baustelle ist durch die in der Eingriffsposition verriegelte Blockiervorrich-

tung sichergestellt, dass das Stufenband oder Palettenband nicht bewegt werden kann und

dadurch keine Person verletzt wird. Uberdies ist eine Verstellung der Stufenband- oder

Palettenband- Werkseinstellung wiahrend des Transports nicht moéglich, dadurch wird die

Montage der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges wesentlich erleichtert.

Die erfindungsgeméBe Fahrtreppe beziechungsweise der erfindungsgeméBe Fahrsteig wird

im Folgenden anhand von Beispielen und mit Bezugnahme auf die Zeichnungen néher

erlautert. Darin zeigen:

Figur 1:

Figur 2:

Figur 3:

Figur 4:

Figur 5:

in schematischer Darstellung die bewegten Hauptkomponenten einer
Fahrtreppe oder eines Fahrsteiges, insbesondere einen Antriebsmotor, einen
Antriebsstrang, ein zwischen zwei Kettenrddern umlaufendes Stufenband oder
Palettenband und einen Handlauf mit zugehdrender Verbindung zum An-
tricbsstrang, wobei je ein Kettenrad in einem ersten Umlenkbereich und in ei-
nem zweiten Umlenkbereich angeordnet ist und eine im ersten Umlenkbereich

angeordneten Blockiervorrichtung;

in dreidimensionaler Ansicht einer der beiden Umlenkbereiche einer Fahrtrep-
pe mit zwei Transportketten, wobei die Stufen zwischen den Transportketten
angeordnet sind und eine Blockiervorrichtung in einer ersten Ausfiihrung, de-

ren Blockierarme in der Eingriffsposition dargestellt sind;

in dreidimensionaler Ansicht einer der beiden Umlenkbereiche einer Fahr-
streppe mit zwei Transportketten, wobei die Stufen zwischen den Transport-
ketten angeordnet sind und eine Blockiervorrichtung in einer zweiten Ausfiih-
rung, deren Blockierarme miteinander gekoppelt und in der Freigabeposition

dargestellt sind;

in geschnittenem Aufriss eine Blockiervorrichtung mit einem Lagerbock und

mit einem Blockierarm;

im Aufriss eine Blockiervorrichtung deren Blockierarm mittels eines Stellan-

triebs zwischen einer Freigabeposition und einer Eingriffsposition bewegt
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werden kann.

Figur 1 zeigt in schematischer Darstellung die bewegten Hauptkomponenten einer
Fahrtreppe oder eines Fahrsteiges 1. Eine Fahrtreppe 1 oder ein Fahrsteig 1 weist einen
ersten Umlenkbereich 2 und einen zweiten Umlenkbereich 3 auf, iiber deren Antrittsplat-
ten 11, 12 die Benutzer die Fahrtreppe 1 oder den Fahrsteig 1 betreten bezichungsweise
verlassen. Obwohl nur im ersten Umlenkbereich 2 dargestellt, weisen beide Umlenkbe-
reiche 2, 3 eine Tragerstruktur 30 auf, die in der Gebaudestruktur eines nicht dargestellten
Gebaudes ortsfest verankert sind. Zwischen den beiden Umlenkbereichen 2, 3 ist ein Stu-
fenband 13 bezichungsweise Palettenband 13 angeordnet, welches mindestens eine
Transportkette 10 und an der Transportkette 10 angeordnete Stufen 9 oder Paletten 9 be-
inhaltet. Nachfolgend und fiir alle Figuren geltend , wird der besseren Lesbarkeit wegen
nur noch die Fahrtreppe 1, das Stufenband 13 und Stufen 9 erwéhnt, sinngeméal sind aber
damit auch der Fahrsteig 1, das Palettenband 13 und Paletten 9 gemeint, da die Erfindung
fiir Fahrtreppen 1 und Fahrsteige 1 gleichermaBen geeignet ist. In jedem Umlenkbereich
2, 3 ist pro vorhandene Transportkette 10 ein Kettenrad 14, 15 drehbar angeordnet. Das
Stufenband 13 und demzufolge die Transportkette 10 ist umlaufend ausgestaltet und weist
somit ¢inen durch Pfeile dargestellten Vorlauf 4 und einen Riicklauf 5 auf. Die Drehrich-
tungsangabe des Stufenbandes 13 durch Pfeile ist nur beispielhaft und zeigt die Fahrtrep-
pe 1 im aufwirts fordernden Betriebsmodus. Selbstverstindlich kann die Fahrtreppe 1
auch im abwirts fordernden Betriebsmodus betrieben werden. Die Umlenkung des Stu-
fenbandes 13 vom Vorlauf 4 zum Riicklauf 5 bezichungsweise vom Riicklauf 5 zum Vor-
lauf 4 erfolgt in den Umlenkbereichen 2, 3 durch die Kettenrdder 14, 15. Anstelle des
Kettenrades 15 im zweiten Umlenkbereich 3 kann auch eine bogenformige Fiihrung oder

ein Umlenkrad vorhanden sein, die das Stufenband sinngemil umlenkt.

Weitere bewegte Hauptkomponenten sind ein Antriebsmotor 19, ein zwischen dem An-
tricbsmotor 19 und dem Kettenrad 14 des ersten Umlenkbereichs 2 angeordneter An-
triebsstrang 6 und ein mitlaufender Handlauf 24. Auch der Handlauf 24 ist umlaufend
ausgestaltet und zwischen zwei Umlenkriddern 25, 26 angeordnet. Das im ersten Umlenk-
bereich 2 angeordnete Umlenkrad 25 ist mittels eines Handlaufantriebs 22 mit dem An-
tricbsstrang 6 verbunden. Der Antriebsstrang 6 umfasst ein am Antriebsmotor 19 ange-
flanschtes Zahnradgetriebe 21 und ein Kettengetriebe 16, so dass die Drehbewegung ei-

ner nicht dargestellten Motorwelle des Antriebsmotors 19 untersetzt auf das Kettenrad 14
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des ersten Umlenkbereichs 2 und das Umlenkrad 25 iibertragen werden kann. Selbstver-
stindlich kann der Antriebsstrang 6 auch mit dem Kettenrad 15 des zweiten Umlenkbe-
reichs 3 verbunden sein oder beide Umlenkbereiche 2, 3 je einen Antriecbsmotor 19 und
einen Antriebsstrang 6 aufweisen. Ferner ist der Antriebsmotor 19 mit einer Betriebs-
bremse 27 ausgeriistet, welche im Bremsfall das Stufenband 13, den Antriebsstrang 6 und
die Motorwelle des Antriebsmotors 19 bremst. Als Betriebsbremse 27 kann beispielswei-
se eine Backenbremse eingesetzt werden, wie sie in der US 3,830,344 A offenbart ist.
Selbstverstdandlich ist auch eine Bandbremse oder Scheibenbremse als Betriebsbremse 27

einsetzbar.

Im ersten Umlenkbereich 2 ist ferner eine Blockiervorrichtung 7 angeordnet. Deren Blo-
ckierarm 8 ist in der Freigabeposition dargestellt was bedeutet, dass der Blockierarm 8
nicht in die Transportkette 10 eingreift. Als Alternative kann, wie mit unterbrochener
Linie angedeutet, die Blockiervorrichtung 7 auch im zweiten Umlenkbereich 3 angeord-
net sein. Selbstverstindlich kénnen sowohl im ersten Umlenkbereich 2 als auch im zwei-
ten Umlenkbereich 3 je eine Blockiervorrichtung 7 angeordnet sein. In der Beschreibung
der Figuren 2 bis 5 ist nachfolgend der Aufbau der Blockiervorrichtung 7 néher beschrie-

ben.

Figur 2 zeigt in dreidimensionaler Ansicht den ersten Umlenkbereich 2 der in der Figur 1
dargestellten Fahrtreppe 1 mit zwei Transportketten 10A, 10B. Der erste Umlenkbereich
2 beinhaltet eine Tréigerstruktur 30, welche Teil eines nicht weiter dargestellten Fachwer-
kes der Fahrtreppe 1 ist und welches Fachwerk den ersten Umlenkbereich 2 mit dem
zweiten Umlenkbereich 3 moglichst biege- und verwindungssteif verbindet. Die Tré-
gerstruktur 30 weist zwei Lagerflansche 17A, 17B mit Lagern auf. Zwischen den Lager-
flanschen 17A, 17B ist eine Hauptwelle 18 drehbar gelagert. An der Hauptwelle 18 sind
ein dreispuriges Antriebskettenrad 20 sowie zwei Kettenrdder 14A, 14B angeordnet. Das
Antriebskettenrad 20 ist Teil des in der Figur 1 dargestellten Kettengetriebes 16. Jedes
der Kettenrdder 14A, 14B wird am Umfang ungefihr zur Hélfte von einer zugeordneten
Transportkette 10A, 10B umfasst. Die Transportketten 10A, 10B sind in der Figur 2 teil-
weise unterbrochen dargestellt, damit auch die Zéhne der Kettenrdder 14A, 14B einschbar
sind. Zwischen den beiden Transportketten 10A, 10B sind die Stufen 9 angeordnet und
verbinden die Transportketten 10A, 10B zu einem Stufenband 13. Der besseren Einseh-

barkeit wegen sind in Figur 2 nur zwei Stufen 9 dargestellt.
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Parallel zur Mittelldngsachse der Hauptwelle 18 ist eine Plattenkonsole 31 fest mit der
Trigerstruktur 30 verbunden. Die Plattenkonsole 31 weist ein Langloch 32 auf, welches
sich ebenfalls parallel zur Mittelldngsachse der Hauptwelle 18 erstreckt. Selbstverstdnd-
lich kann das Langloch 23 der Plattenkonsole 31 auch dadurch gebildet sein, dass anstelle
einer Platte zwei Flacheisen im Abstand der Breite des Langlochs 32 an der Tragerstruk-
tur 30 befestigt werden. Mittels Befestigungselementen, beispielsweise Schrauben 29 sind
zwei Blockiervorrichtungen 7A, 7B in einer ersten Ausfiihrung angeordnet. Anstelle von
Schrauben kénnen die Blockiervorrichtungen 7A, 7B auch durch SchweiBlen, Durchsetz-
fiigen, Vernieten, Verkleben und dergleichen mehr ortsfest mit der Tragerstruktur 30
verbunden sein. Selbstverstéindlich kénnen die beiden Blockiervorrichtungen 7A, 7B zu

einer Blockiervorrichtung mit zwei Blockierarmen 8A, 8B zusammengefasst sein.

Die Blockierarme 8A, 8B der Blockiervorrichtungen 7A, 7B sind in der Eingriffsposition
dargestellt. Aufgrund des Langlochs 32 kann jede Blockiervorrichtung 7A, 7B zur zuge-
ordneten Transportkette 10A, 10B prézise ausgerichtet werden, so dass der entsprechende
Blockierarm 8A, 8B wie dargestellt, in mindestens einen der Gliederzwischenrdume der
Transportkette 10A, 10B eingreifen kann. Mit Gliederzwischenraum ist ein Zwischen-
raum zwischen den Kettenlaschen 23 gemeint und zwar sowohl an den AuBenseiten der
Transportkette 10A, 10B, als auch in der Innenseite der Transportkette 10A, 10B, in den
auch ein Zahn des Kettenrades 14A, 14B eingreift. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
greifen zwei Klauen 33 des gabelformig ausgebildeten Blockierarms 8A, 8B in Glieder-
zwischenrdume an zwei AuBenseiten der Transportkette 10A, 10B ein, da der Gliederzwi-
schenraum in der Innenseite der Transportkette 10A, 10B durch einen Zahn des Kettenra-
des 14A, 14B besetzt ist. Selbstverstdndlich kdnnen die Blockiervorrichtungen 7A, 7B an
der Plattenkonsole 31 auch durch Verschweillen, Verkleben, Vernieten, mittels Durch-

setzfligen und dergleichen mehr festgelegt sein.

Ferner ist in Figur 2 die Stromversorgung des Antriebsmotors 19 mit einer Sicherheitsein-
richtung schematisch dargestellt. Jede der beiden Blockiervorrichtungen 7A, 7B weist ¢in
Schaltelement 34A, 34B auf, dessen Schaltstrecke je nach Stellung des Blockierarms 8A,
8B gedffnet oder geschlossen ist. Die Verbindung des Antriebsmotors 19 zum Stromnetz
28 wird wie dargestellt, iber die Schaltelemente 34 A, 34B unterbrochen. Die Schaltele-
mente 34A, 34B sind durch ein Verbindungskabel 35 mit dem Stromnetz 28 und mit dem

Antriebsmotor 19 derart verbunden, dass ¢in einziges gedffnetes Schaltelement 34A, 34B
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geniigt, um die Verbindung zum Stromnetz 28 zu unterbrechen. Damit ist sichergestellt,
dass die Verbindung des Antricbsmotors 19 zum Stromnetz 28 immer dann unterbrochen

ist, sobald einer der Blockierarme 8A, 8B in der Eingriffsposition ist.

Figur 3 zeigt in dreidimensionaler Ansicht im Wesentlichen dieselben Elemente wie die
Figur 2, weshalb nachfolgend nur die gefinderten Elemente beschrieben werden. Der bes-
seren Ubersicht wegen sind auch in der Figur 3 nur zwei Stufen 9 dargestellt. Anstelle des
Stufenbandes 13 kann auch ein Palettenband 13 vorhanden sein. Dieses unterscheidet sich
vom Stufenband lediglich darin, dass anstelle der Stufen 9, Paletten 9 zwischen den bei-
den Transportketten 10A, 10B angeordnet sind. Die Blockiervorrichtung 47 unterscheidet
sich von der in Figur 2 dargestellten ersten Ausfiithrung dadurch, dass deren Blockierarme
48A, 48B miteinander verbunden sind und eine Einheit bilden. Ferner sind die Blockier-

arme 48A, 48B in der Freigabeposition dargestellt.

Die in der Freigabeposition dargestellten Blockierarme 48A, 48B sind vollstéindig von
den Transportketten 10A, 10B entkoppelt, so dass sich das Stufenband 13 bestimmungs-
gemil bewegen und die Benutzer der Fahrtreppe fordern kann. Gut erkennbar sind auch
die vier Klauen 33 der in die Freigabeposition ausgeriickten Blockierarme 48A, 48B. An
Stelle der Klauen 33 konnen selbstversténdlich auch anders ausgebildete Vorspriinge und
Vorrichtungen wie Nocken, Haken, Greifer, Riegel und dergleichen mehr am Blockier-
arm 48A, 48B ausgebildet sein die geeignet sind, in mindestens einen Gliederzwischen-

raum der Transportkette 10A, 10B einzugreifen.

Die Blockierarme 48A, 48B kdnnen mindestens einfach, vorzugsweise aber wie darge-
stellt, zweifach miteinander verbunden sein. Die erste Verbindung ist eine Verbindungs-
stange 36, die dic Klauen 33 aufweisenden Armseitenteile 51 der Blockierarme 48A, 48B
miteinander verbindet. Die zweite Verbindung ist ein Verbindungsstiick 37, welches die
in der Figur 4 ndher beschriebenen Verriegelungssegmente miteinander verbindet. Da
beide Blockierarme 48A, 48B durch die mechanisch starre Verbindung nur gleichzeitig
verschwenkt werden kénnen, ist auch nur ein Schaltelement 34 zur Absicherung der Ver-
bindung des Antriebsmotors 19 zum Stromnetz 28 notwendig. Um ein Starten des An-
triecbsmotors 19 zu unterbinden wenn die Blockiervorrichtung 47 beziehungsweise deren
Blockierarme 48 A, 48B in der Eingriffsposition sind, kann das Schaltelement 34 die
Stromzufuhr zu einer Steuerungseinheit 75 der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges unterbre-
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chen und/oder auf die Motorschiitze des Antriebsmotors 19 wirken. GattungsgemaB ist
die Stromzufuhr vom Stromnetz 28 zugeschaltet, wenn die Blockierarme 48A, 48B in der
Freigabeposition sind und die Stromzufuhr unterbrochen, wenn die Blockierarme 48A,

48B in der Eingriffsposition sind.

Figur 4 zeigt in geschnittenem Aufriss eine Blockiervorrichtung 7 mit einem Lagerbock
52 und mit einem Blockierarm 8. SinngeméB gilt die nachfolgende Beschreibung auch fiir
die Blockiervorrichtungen 7, 7A, 7B, 47 aller vorangehend beschriebener Figuren 1 bis 3.
Der Lagerbock 52 in Figur 4 weist eine Grundplatte 56 auf, mit welcher der Lagerbock
52 an einer nicht dargestellten Plattenkonsole festgelegt werden kann. Der Lagerbock 52
weist ferner zwei Einraststellen 61, 62 auf. Die erste Einraststelle 61 definiert die Frei-
gabeposition des Blockierarms 8 und die zweite Einraststelle 62 die Eingriffsposition des

Blockierarms 8, wie sie in den vorangehend beschriebenen Figuren 1 bis 3 definiert sind.

Aufgrund der geschnittenen Darstellung ist vom Blockierarm 8 lediglich eines der beiden
Armseitenteile 51 dargestellt. Die beiden Armseitenteile 51 sind durch einen geschnitten
dargestellten Zwischensteg 55 fest miteinander verbunden und mittels eines Lagerbolzens
53 am Lagerbock 52 schwenkbar gelagert. In den Armseitenteilen 51 und am Zwi-
schensteg 55 ist ein Verriegelungssegment 54 linear gefiihrt. Dieses Verriegelungsseg-
ment 54 beinhaltet einen Riegel 57 und ein Fithrungsteil 58, wobei am Fiihrungsteil 58
ein Griff 59 und eine Trittzunge 60 ausgebildet ist. Die Trittzunge 60 und der Griff 59
dienen der einfachen, manuellen Bedienung des Verriegelungssegments 54. Je nach Posi-
tion des Blockierarms 8 ruht der Riegel 57 in der ersten Einraststelle 61 oder in der zwei-
ten Einraststelle 62. Um den Blockierarm 8 von der dargestellten Eingriffsposition in die
Freigabeposition zu bringen, kann am Griff 59 gezogen werden, bis der Riegel 57 die
zweite Einraststelle 62 verlassen hat. Durch anschlieBendes Verschwenken des Blockier-
arms 8 kann der Riegel 57 zur ersten Einraststelle 61 die der Freigabeposition entspricht,
gebracht, und der Griff 59 losgelassen werden. Durch ein Federelement 63, welches am
Fiihrungsteil 58 angreift, wird das Verriegelungssegment 54 beziehungsweise dessen
Riegel 57 in die erste Einraststelle 61 gedriickt. Sollte der Riegel 57 mit Hilfe der Feder-
kraft des Federelements 63 nicht vollstindig in den Einraststellen 61, 62 ¢inrasten, kann

mit einem FuBtritt auf die Trittzunge 60 das Federelement 63 unterstiitzt werden.

In Figur 5 ist eine Blockiervorrichtung 7 im Aufriss dargestellt, die im Aufbau der in der
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Figur 4 beschriebenen Blockiervorrichtung entspricht, weshalb identische Bauteile die-
selben Bezugszeichen aufweisen. Der einzige Unterschied der in der Figur 5 gezeigten
Blockiervorrichtung 7 besteht darin, dass deren Blockierarm 8 mittels eines schematisch
dargestellten Stellantriebes 70 zwischen einer Freigabeposition und einer Eingriffspositi-

on bewegt werden kann.

Der Stellantrieb 70 weist einen Sockel 71 auf, der mit dem Lagerbock 52 und mit einem
Servomotor 72 fest verbunden ist. Statt des Lagerbocks 52 wird bei diesem Ausfiihrungs-
beispiel der Sockel 71 an der nicht dargestellten Plattenkonsole festgelegt. Der Servomo-
tor 72 weist einen Kurbelarm 73 auf, dessen Drehwinkel beispielsweise 130° bis 170°
betrigt. Zwischen dem Kurbelarm 73 und dem Riegel 57 des Verriegelungssegments 54
ist eine Bewegungsstange 74 gelenkig angeordnet. Beim Verschwenken des Kurbelarms
73 wird der Riegel 57 durch die Bewegungsstange 74 zuerst aus der nicht einsehbaren
zweiten Einraststelle geschoben, bis der obere Totpunkt des aus der Bewegungsstange 74
und dem Kurbelarm 73 bestehenden Kurbeltriebes iiberschritten wird und der Blockier-
arm & zur ersten Einraststelle 61 verschwenkt wird. Der Riegel 57 folgt dabei der Kontur
des Lagerbocks 52 zwischen den beiden Einraststellen. Sobald der Riegel 57 die erste
Einraststelle 61 erreicht, wird er durch die weitere Bewegung der Bewegungsstange 74 in
die erste Einraststelle 61 hineingezogen. Die Verschwenkung des Blockierarms 8 in um-
gekehrter Richtung erfolgt sinngeméf durch Umkehr der Schwenkrichtung des Kurbel-
arms 73 und der Bewegungsstange 74.

Obwohl die Erfindung durch die Darstellung spezifischer Ausfiihrungsbeispiele beschrie

ben worden ist, ist es offensichtlich, dass zahlreiche weitere Ausfiihrungsvarianten in
Kenntnis der vorliegenden Erfindung geschaffen werden kdnnen, beispielsweise indem
die Merkmale der einzelnen Ausfiihrungsbeispiele miteinander kombiniert und/oder ein-
zelne Funktionseinheiten der Ausfiihrungsbeispiele ausgetauscht werden. Beispielsweise
kann bei allen Ausfiihrungsbeispielen jeder Blockierarm einen eigenen Stellantrieb auf-
weisen. Entsprechend kann aber bei zwei miteinander gekoppelten Blockierarmen auch
nur ¢in Stellantrieb vorhanden sein, um diese gemeinsam von der Freigabeposition in die
Eingriffsposition und zuriick zu bewegen. Die Automatisierung des Blockierarms kann
auch durch zwei voneinander getrennte Stellantriebe erfolgen, wobei der erste Stellantrieb
die lineare Bewegung des Riegels und der zweite Stellantrieb die Schwenkbewegung des

Blockierarms erzeugt. Selbstverstiandlich kann die erfindungsgeméBe Fahrtreppe bezie-
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hungsweise der erfindungsgemiBie Fahrsteig ein Stufenband beziechungsweise ein Palet-
tenband aufweisen, welches anstatt einer Transportkette mindestens einen Transportrie-
men, mindestens ein Transportseil oder mindestens ein Transportband aufweist. Diese
miissen erfindungsgemiB Vorspriinge, Ausnehmungen oder Durchbriiche aufweisen,
damit der Blockierarm in den Transportriemen, in das Transportseil oder in das Trans-
portband eingreifen kann. Anstelle von Kettenrddern werden sinngeméf3 Riemen- oder
Seilscheiben bezichungsweise Bandtrommeln verwendet. Demzufolge werden entspre-
chend ausgestaltete Transportriemen, Transportseile oder Transportbénder als Aquivalen-
te zu Transportketten, sowie Riemen- oder Seilscheiben und Bandtrommeln als Aquiva-
lente zu Kettenrddern angesehen und vom Schutzumfang der vorliegenden Anspriiche

umfasst.
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Patentanspriiche

1. Fahrtreppe (1) mit einem Stufenband (13) oder Fahrsteig (1) mit einem Paletten-
band(13), welches Stufen- oder Palettenband (13) mindestens eine Transportkette (10,
10A, 10B) aufweist die zwischen einem ersten und einem zweiten Umlenkbereich (2,3)
der Fahrtreppe (1) oder des Fahrsteiges (1) umlaufend angeordnet ist und an welcher
Transportkette (10, 10A, 10B) Stufen (9) bezichungsweise Paletten (9) angeordnet und
mit der Transportkette (10, 10A, 10B) verbunden sind, wobei die Fahrtreppe (1) oder der
Fahrsteig (1) mindestens eine Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) beinhaltet die festste-
hend angeordnet ist und mindestens einen Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) aufweist,
welcher Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) in eine Freigabeposition beziechungsweise in
eine Eingriffsposition bringbar ist und in der Eingriffsposition in mindestens einen Glie-
derzwischenraum der Transportkette (10, 10A, 10B) eingreift und der Blockierarm in der

jeweiligen Freigabeposition bezichungsweise Eingriffsposition feststellbar ist.

2. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach Anspruch 1, wobei die Blockiervorrich-
tung (7, 7A, 7B, 47) im ersten und/oder im zweiten Umlenkbereich (2, 3) feststehend

angeordnet ist.

3. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei der Blockierarm
(8, 8A, 8B, 48A, 48B) zwischen der Freigabeposition und der Eingriffsposition ver-
schwenkbar gelagert ist.

4. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei die
Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) cinen Lagerbock (52) aufweist der eine der Frei-
gabeposition entsprechende erste Einraststelle (61) und eine der Eingriffsposition ent-
sprechende zweite Einraststelle (62) beinhaltet und der Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A,
48B) ein Verriegelungssegment (54) aufweist, wobei der Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A,
48B) am Lagerbock (52) schwenkbar gelagert ist und der Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A,
48B) durch Einrasten des Verriegelungssegments (54) in den Einraststellen (61, 62) in der

Freigabeposition oder in der Eingriffsposition feststellbar ist.

5. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach Anspruch 4, wobei das Verriegelungsseg-
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ment (54) am Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) linear verschiebbar gefiihrt ist und die-
ses durch ein auf das Verriegelungssegment (54) wirkendes Federelement (63) in der

ersten oder zweiten Einraststelle (61, 62) gesichert ist.

6. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach Anspruch 4 oder 5, wobei das Verriege-
lungssegment (54) einen Griff (59) und eine Trittzunge (60) aufweist.

7. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei im

ersten und/oder zweiten Umlenkbereich (2, 3) eine ortsfeste Plattenkonsole (31) mit min-
destens einem Langloch (32) oder mit mindestens einer Nut (32) mit Nutsteinen angeord-
net ist, wobei das Langloch (32) oder die Nut (32) in der Ebene zur Langserstreckung der
Fahrtreppe (1) oder des Fahrsteiges (1) und orthogonal zu dieser Langserstreckung ange-
ordnet ist, und wobei mindestens eine Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) an der ortsfes-

ten Plattenkonsole (31) festgelegt ist.

8. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei das
Stufenband (13) oder Palettenband (13) zwei zueinander parallel angeordnete, umlaufen-
de Transportketten (10, 10A, 10B) aufweist, dass zwischen den Transportketten (10, 10A,
10B) die Stufen (9) beziechungsweise Paletten (9) angeordnet sind und dass die Blockier-
vorrichtung (7, 7A, 7B, 47) zwei Blockierarme (8, 8A, 8B, 48A, 48B) aufweist, wobei
jeder Transportkette (10, 10A, 10B) je ein Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) zugeordnet

1st.

9. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei das
Stufenband (13) oder Palettenband (13) zwei zueinander parallel angeordnete, umlaufen-
de Transportketten (10, 10A, 10B) aufweist, zwischen den Transportketten (10, 10A,
10B) die Stufen (9) bezichungsweise Paletten (9) angeordnet sind und im ersten Umlenk-
bereich (2) und im zweiten Umlenkbereich (3) je eine Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B,
47) mit zwei Blockierarmen (8, 8A, 8B, 48A, 48B) angeordnet ist, wobei jeder Trans-
portkette (10, 10A, 10B) je ein Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) des ersten Umlenkbe-
reichs (2) und je ein Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) des zweiten Umlenkbereichs (3)

zugeordnet ist.

10. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach Anspruch 8 oder 9, wobei zwischen beiden
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Blockierarmen (8, 8A, 8B, 48A, 48B) ¢iner Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) ¢in Ver-
bindungsstiick (37) angeordnet ist, welches die Verriegelungssegmente (54) beider Blo-
ckierarme (8, 8A, 8B, 48A, 48B) verbindet.

11. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, wobei min-
destens ein Kettenrad (14, 14A, 14B, 15) im Bereich der Eingriffsposition angeordnet und
Gegenhalterung der Transportkette (10, 10A, 10B) ist.

12. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, wobei die
Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) ein Schaltelement (34, 34A, 34B) zur Unterbrechung
der Stromzufuhr eines Antriebmotors (19) der Fahrtreppe (1) oder des Fahrsteiges (1)
aufweist, wobei die Stromzufuhr zugeschaltet ist, wenn der Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A,
48B) in der Freigabeposition ist und die Stromzufuhr unterbrochen ist, wenn der Blo-

ckierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) in der Eingriffsposition ist.

13. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach Anspruch 12, wobei bei Vorhandensein

mehrerer Blockierarme (8, 8A, 8B, 48A, 48B) jeder Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B)
auf ein Schaltelement (34, 34A, 34B) wirkt und jedes Schaltelement (34, 34A, 34B) mit
einer Steuerungseinheit (75) zur Steuerung und Regelung eines Antriebsmotors des Stu-

fenbandes (13) oder Palettenbandes (13) verbunden ist.

14. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, wobei die
Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) mindestens einen Stellantrieb (70) aufweist, mittels
welchem der Blockierarm (8, 8A, 8B, 48A, 48B) verschwenkbar ist.

15. Fahrtreppe (1) oder Fahrsteig (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, wobei die
Blockiervorrichtung (7, 7A, 7B, 47) durch den Stellantrieb (70) nach Anspruch 14 oder
durch einen separaten Verriegelungsantrieb in der Eingriffsposition bezichungsweise in

der Freigabeposition verriegelbar ist.
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