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Buitendienstneming van een stuk spoorweg met behoud van onderscheid naar herkomst in de bij de
treindienstregeling aankomende datastroom.

@ Buitendienstneming van een stuk spoorweg door het
simuleren van de aanwezigheid van een trein in de
beveiligingslogica te implementeren zodat
onderscheid naar herkomst van de simulatiedata
behouden blijft in de verdere dataverwerking. Binnen
de logica blijft het onderscheid tussen de
gesimuleerde trein en een fysieke trein behouden. De
simulatiedata wordt aangeboden aan een eigen
individuele dataingang van de beveiligingslogica,
zodat onderscheid naar herkomst in de bij de
treindienstregeling aankomende datastroom
behouden blijft. Grafisch op een beeldscherm is het
spoor 4 langs het perron 1 onbezet, het spoor 3 is
gesimuleerd bezet, het spoor 2 door een fysieke trein
bezet.

Dit octrooi is verleend ongeacht het bijgevoegde resultaat van het onderzoek naar de stand van de
techniek en schriftelijke opinie. Het octrooischrift wijkt af van de oorspronkelijk ingediende stukken.
Alle ingediende stukken kunnen bij Octrooicentrum Nederland worden ingezien.
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Buitendienstneming wvan een stuk spoorweg met behoud van
onderscheid naar herkomst in de bij de treindienstregeling

aankomende datastroom.

Deze uitvinding heeft betrekking op een systeem voor
buitendienstneming wvan een blok of =zone of sectie van een
treinbaan voor personen- of goederentransport met twee
parallelle stalen spoorstaven waarover een trein rijdt.

Bij werkzaamheden aan het spoor, of om een andere reden,
kan het wenselijk =zijn treinverkeer 1in het werkblok wvan het
werkspoor te verbieden. In combinatie hiermee kan Thet
wenselijk =zijn dat 1n het overeenkomstige blok wvan het
nevenspoor (snelheids) beperkingen gelden aan het
treinverkeer.

Bijvoorbeeld wordt momenteel dergelijke beveiliging
gerealiseerd door ingrijpen in de seinbediening of door met
een zgn. kortsluitlans (geopenbaard in bijv. W097/09193)
spoorbezetting te simuleren.

Overigens wordt ook wel gewerkt met zoneschakelaars of
sleutelen van overwegen, waarmee echter een groot aantal
opéénvolgende blokken (minimaal 5) tegelijk wordt geschakeld,
of bepaalde Dblokken 1in het geheel niet kunnen worden
geschakeld.

NL1030321 (Lokaal beveiligen werkspoor) openbaart een
systeem voor het individueel beveiligen van een blok, waartoe
de relaiskasten worden uitgerust met schakelvoorzieningen,
zodat vanuit de relaiskast direct het sein van het bijbeho-
rende blok van het werk- of nevenspoor op rood wordt gezet
en/of de ATB-code wordt onderdrukt/verwijderd. De seinsturing
en de ATB worden beinvloed voor werk- en/of nevenspoor,
zodanig dat in werk- en/of nevenspoor rijden op zicht wordt
afgedwongen. Voor althans het werkspoor wordt de
rijweginstelling onmogelijk gemaakt. Zodoende is het voor het
werkspoor alleen nog maar mogelijk om 1n tegengestelde
rijrichting op de werklocatie te komen, bijv. met een
werktrein.

NL1029220 (Link) heeft betrekking op het op een
alternatieve manier elektrisch doorverbinden wvan de twee

spoorstaven van een spoorweg, om de aanwezigheid wvan een
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trein te simuleren voor de spoorwegverkeersleiding en daarmee
verder treinverkeer onmogelijk te maken, zodat het
betreffende baankvak beveiligd is voor treinverkeer en veilig
aan het spoor kan worden gewerkt. Daartoe wordt gebruik
gemaakt van elektrische contactpunten die op een vaste
lokatie en/of permanent zijn aangesloten op de spoorstaven en
waarop naar keuze een inrichting tijdelijk kan worden
aangesloten om de gewenste elektrische doorverbinding van de
spoorstaven te bewerkstelligen. De voorkeur verdient
contactpunten waarop soepele geleiders direct tijdelijk
kunnen worden aangesloten, bijv. door een stekker- of
klemverbinding (bijv. krokodilleklem). Een voorbeeld van de
permanente elektrische contactpunten is een aansluitpunt in

een relaiskast of andere naast het spoor opgestelde regel- of

contrdlekast waarin elektrische en/of elektronische
apparatuur is opgenomen ten behoeve van de
spoorwegverkeersleiding (bijv. relaiskast). Als alternatief

wordt het zgn. spoorrelais of herhalingsrelais in die regel-
of contrblekast geschakeld, waarmee hetzelfde resultaat kan
worden bereikt.

De uitvindersdoelstelling is veelzijdig en omvat onder
anderen één of meer van de volgende aspecten: veilig;
eenduidig in gebruik; staat documenteren van de
gebruikswijze toe; minder mensen 1in het spoor; minder
fouten door menselijk handelen; minder veiligheidspersoneel
nodig; Spoor snel buitendienst te nemen; sneller
storingsherstel; centrale aansturing van buitendienst nemen
mogelijk; lage investeringskosten.

Overeenkomstig de wuitvinding wordt voorgesteld het
simuleren van de aanwezigheid van een trein te
implementeren zodat onderscheid naar herkomst behouden
blijft in de verdere data verwerking, bijvoorbeeld door de
simulatie data aan te bieden aan een eigen individuele data
ingang van de beveiligingslogica, dus 1in de regel de
beveiligingslogica uit te breiden met een extra data
ingang.

De wuitvinding 1is gebaseerd op het inzicht dat het
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mogelijk moet zijn voor de treindienstregeling om, vanuit de
beveiligingslogica, onderscheid te kunnen maken tussen
spoorbezetting door de fysieke of gesimuleerde aanwezigheid
van een trein. Momenteel bewaakt de beveiligingslogica de
volgende aspecten: de wisselstanden; kruisend treinverkeer;
spoorbezetting (geen onderscheid tussen fysieke of
gesimuleerde treinaanwezigheid doordat voor beide
verschijnselen dezelfde data ingang wordt gebruikt wvan de
beveiligingslogica).

In vergelijking met de stand wvan de techniek wordt nu
voor het eerst op een hoger niveau in het dataverkeer tussen
het spoor en de treindienstregeling, de op simulatie wvan de
aanwezigheid van een trein gerichte data (simulatiedata)
toegevoegd, zodat binnen de logica het onderscheid met een
fysieke trein behouden blijft.

Bijvoorbeeld wordt de simulatiedata geleverd door een
fysieke schakelaar, echter een softwarematige schakelaar is
eveneens denkbaar (bijv. waarbij zowel de configuratie wvan
het spoor als de beveiliging softwarematig zijn gemodelleerd,
zoals bij een PLC beveiliging).

In de regel zal de simulatiedata gescheiden van de met
de spoorbezetting geassocieerde (door een fysieke trein
gegenereerde) data (spoorbezettingdata) worden ontvangen door
de beveiligingslogica, bijvoorbeeld ondergebracht in het
beveiligingsgebouw van een emplacement. Dus dataverkeer over
gescheiden lijnen.

De uitvinding is toepasbaar op bijvoorbeeld PLC, VPI,
EBS of NX beveiliging, met of zonder relais.

Op een beeldscherm kan nu grafisch (bijvoorbeeld via
afwijkende kleuren) het onderscheid tussen spoorbezetting
door een fysieke trein of simulatie worden getoond.

Deze uitvinding omvat bij voorkeur één of meer van de
volgende (uit NL1030321 bekende, dan op de relaiskast, dus op
lager niveau in de datastroom gerichte) functionaliteiten: de
schakelvoorzieningen zijn uitgevoerd, zodat z17 een
"masterfunctie"™ hebben, d.w.z. hun commando altijd voorrang

heeft boven andere commando " s betreffende die
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beveiligingslogica (bij NL1030321: relaiskast) en 1is de
beveiligingslogica (bij NL1030321: relaiskast) bij voorkeur
uitgerust met één of meer sleutelcontacten, zodat de
instelling door het insteken en omdraaien van een losse
sleutel 1in het sleutelgat wvan het contact kan worden
gewijzigd (In plaats van sleutelcontacten zijn andere (twee-
of meerstanden) schakelaars (mechanisch of
elektrisch/elektronisch werkend) denkbaar, bijvoorbeeld via
een toetsenbord bediend, of op afstand bediend, zoals
draadloos (radiografisch) bediende, elektronische schake-
laars, bijvoorbeeld kan een schakelaar zijn uitgerust met een
modem om draadloos een commando te ontvangen, bijv. gegeven
vanaf een mobiele telefoon/PC (GSM, UMTS); alle spoorsecties
(bij NL1030321: relaiskasten) langs een bepaald emplacement
of baanvak worden geassocieerd met dergelijke
schakelvoorzieningen, zodat naar keuze één of meer
opeenvolgende blokken individueel beveiligd kunnen worden;
de beveiligingslogica (bij NL1030321: relaiskast) 1is zodanig
uitgevoerd, dat bij bedienen van de schakelvoorziening wvoor
de ene sectie (bij NL1030321: relaiskast) voor het buiten
dienst nemen van het bijbehorende blok, het sein voor het
blok er direct védr resp. achter automatisch op geel
schakelt, zodat de treinmachinist tijdig gewaarschuwd wordt
over de stremming; de schakelvoorziening is ingericht voor
regelen van het nevenspoor, zodoende wordt bij instellen van
het werkspoor automatisch de instelling van het nevenspoor
bijgewerkt; het sleutelcontact of equivalente schakelvoor-
ziening 1s vanaf de Dbuitenkant wvan de behuizing wvan de
beveiligingslogica (NL1030321: relaiskast) toegankelijk.

De Dbijgaande tekening toont een voorbeeld wvan de
grafische weergave binnen de huidige Visio tekeningen. De
dikke donkerste lijnen stellen spoorsecties voor die Dbuiten
dienst zijn gesteld, dus grafisch is er onderscheid met een
spoorsectie waarin zich een trein bevindt, hetgeen door een
dikke 1lijn van lichtere grijstint wordt voorgesteld.

De uitvinding kan als volgt =zijn gerealiseerd: De

spoorstaven (eerste niveau) zijn aangesloten op relais
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zodat de relaisstanden overeenstemmen met het wel of niet
aanwezig zijn van een trein in de betreffende sectie. De met
de relais van dit tweede niveau geassocieerde data worden via
communicatieleidingen gebracht naar de ingangspoorten van de
beveiligingslogica (derde niveau). De beveiligingslogica
ontvangt via een andere poort data die betrekking heeft op de
simulatie wvan een trein 1in de Dbetreffende sectie. De
beveiligingslogica weet dus het onderscheid tussen de
oorzaken fysieke trein en simulatie, en kan dit onderscheid
in de grafische weergave van de spoorconfiguratie (doen
laten) weergeven.

In plaats van aan het hogere niveau van de
treindienstregeling aanbieden via een individuele data ingang

van de simulatiedata, zijn alternatieven denkbaar die

functioneel equivalent zijn, zoals bij meerkanaals
communicatie over dezelfde communicatie verbinding (zoals
multiplexen). Dus het gaat erom de data naar herkomst

onderscheidbaar aan te Dbieden op een niveau =zodat het
onderscheid naar een of alle niveaus daarboven behouden

blijft.
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CONCLUSIES

1. Buitendienstneming van een stuk spoorweg door het
simuleren van de aanwezigheid van een trein in de
beveiligingslogica te implementeren zodat onderscheid naar
herkomst van de simulatie data behouden blijft in de

verdere data verwerking.

2. Werkwijze volgens conclusie 1, met de implementatie
zodat binnen de logica het onderscheid tussen de gesimuleerde

trein en een fysieke trein behouden blijft.

3. Werkwijze volgens conclusie 1 of 2 de simulatie data
wordt aangeboden aan een eigen individuele data ingang van

de beveiligingslogica.

4, Werkwijze volgens conclusie 1, 2 of 3, zodat
onderscheid naar herkomst in de bij de treindienstregeling

aankomende datastroom behouden blijft.

5. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies, de
simulatiedata wordt aan de logica geleverd door een fysieke
schakelaar of een softwarematige schakelaar bijvoorbeeld
waarbij zowel de configuratie van het spoor als de
beveiliging softwarematig zijn gemodelleerd, zoals bij een

PLC beveiliging.

6. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies, de
simulatiedata wordt gescheiden van de met de spoorbezetting
geassocieerde, d.w.z. door een fysieke trein gegenereerde,
data (spoorbezettingdata) ontvangen door de

beveiligingslogica.

7. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies, de
treindienstregeling wordt gebruikt door de

spoorwegverkeersleiding.
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8. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij voor de treindienstregeling, vanuit de
beveiligingslogica, onderscheid wordt gemaakt tussen
spoorbezetting door de fysieke of gesimuleerde aanwezigheid

van een trein.

9. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies, de
beveiligingslogica bewaakt de volgende aspecten: de

wisselstanden; kruisend treinverkeer; spoorbezetting.

10. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij ten opzichte van de stand van de techniek op een
hoger niveau in het dataverkeer tussen het spoor en de
treindienstregeling, de op simulatie van de aanwezigheid wvan
een trein gerichte data (simulatiedata) wordt toegevoegd,
zodat binnen de logica het onderscheid met een fysieke trein
behouden blijft.

11. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies, de
simulatiedata wordt gescheiden van de met de spoorbezetting
geassocieerde (door een fysieke trein gegenereerde) data
(spoorbezettingdata) ontvangen door de beveiligingslogica,
bijvoorbeeld ondergebracht in het beveiligingsgebouw van een

emplacement.

12. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies, de
simulatiedata en de spoorbezettingdata loopt over gescheiden

lijnen naar de treindienstregeling.

13. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
toegepast op PLC, VPI, EBS of NX beveiliging, met of zonder

relais.

14. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij op een beeldscherm grafisch het onderscheid tussen
spoorbezetting door een fysieke trein of simulatie wordt

getoond, bijvoorbeeld via afwijkende kleuren.



10

15

20

25

30

35

15. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij het onderscheid tussen de gesimuleerde trein en een
fysieke trein aanwezig is in de datastroom op een niveau
boven de relaiskast, bijvoorbeeld doordat op een niveau boven

de relaiskast sprake is van gescheiden datastroom.

16. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies, met
één of meer van het volgende:

a. de schakelvoorzieningen zijn uitgevoerd, zodat zij een
"masterfunctie" hebben, d.w.z. hun commando altijd voorrang
heeft boven andere commando s betreffende die
beveiligingslogica;

b. de beveiligingslogica is uitgerust met één of meer
sleutelcontacten, zodat de instelling door het insteken en
omdraaien van een losse sleutel in het sleutelgat wvan het
contact kan worden gewijzigd;

c. de beveiligingslogica is uitgerust met één of meer twee-
of meerstanden schakelaars die mechanisch of
elektrisch/elektronisch werken, bijvoorbeeld via een
toetsenbord bediend, of op afstand bediend, zoals draadloos,
bijvoorbeeld radiografisch bediende, elektronische schake-
laars, bijvoorbeeld kan een schakelaar zijn uitgerust met een
modem om draadloos een commando te ontvangen, bijv. gegeven
vanaf een mobiele telefoon of PC, bijvoorbeeld via GSM of
UMTS;

d. alle spoorsecties langs een bepaald emplacement of
baanvak worden geassocieerd met schakelvoorzieningen,
bijvoorbeeld volgens c., zodat naar keuze één of meer
opeenvolgende blokken individueel beveiligd kunnen worden;

e. de beveiligingslogica is zodanig uitgevoerd, dat bij
bedienen van de schakelvoorziening voor de ene sectie voor
het buiten dienst nemen van het bijbehorende blok, het sein
voor het blok er direct vddr resp. achter automatisch op geel
schakelt, zodat de treinmachinist tijdig gewaarschuwd wordt
over de stremming;

f. de schakelvoorziening is ingericht wvoor regelen van het

nevenspoor, zodoende wordt bij instellen van het werkspoor
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automatisch de instelling van het nevenspoor bijgewerkt;
g. het sleutelcontact of equivalente schakelvoorziening is
vanaf de buitenkant van de behuizing van de

beveiligingslogica toegankelijk.

17. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij de grafische weergave binnen de Visio tekeningen

wordt Dbijgewerkt.

18. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij grafisch onderscheid wordt gemaakt tussen een
spoorsectie waarin de aanwezigheid van een trein wordt

gesimuleerd en een spoorsectie waarin zich een trein bevindt.

19. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij de beveiligingslogica het niveau is in de
treindienstregeling boven het niveau van relais waarvan de
relaisstanden overeenstemmen met het wel of niet aanwezig
zijn van een trein in de betreffende sectie, bijvoorbeeld

doordat de relais zijn aangesloten op de spoorstaven.

20. Werkwijze volgens conclusie 19, de met de relais
geassocieerde data worden via communicatieleidingen gebracht
naar de ingangspoorten van de beveiligingslogica, terwijl de
beveiligingslogica via een andere poort data ontvangt die
betrekking heeft op de simulatie van een trein in de

betreffende sectie.

21. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,
waarbij het aan het hogere niveau van de treindienstregeling
aanbieden van de simulatiedata plaatsvindt door een
functioneel equivalent van een individuele data ingang, zoals
bij meerkanaals communicatie over dezelfde communicatie

verbinding, bijvoorbeeld multiplexen.

22. Werkwijze volgens één van de voorgaande conclusies,

waarbij de data naar herkomst onderscheidbaar wordt
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aangeboden op een niveau zodat het onderscheid naar een of

alle niveaus daarboven behouden blijft.
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UITTREKSEL

Buitendienstneming van een stuk spoorweg door het simuleren
van de aanwezigheid wvan een trein in de beveiligingslogica
te implementeren zodat onderscheid naar herkomst wvan de
simulatiedata behouden blijft in de verdere dataverwerking.
Binnen de logica blijft het onderscheid  tussen de
gesimuleerde trein en een fysieke trein Dbehouden. De
simulatiedata wordt aangeboden aan een eigen individuele
dataingang van de beveiligingslogica, zodat onderscheid naar
herkomst in de bij de treindienstregeling aankomende
datastroom behouden blijft. Grafisch op een beeldscherm is
het spoor 4 langs het perron 1 onbezet, het spoor 3 1is
gesimuleerd bezet, het spoor 2 door een fysieke trein

bezet.
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die ovgresnkomen met aotrooischnifisn gencemd in hat rapport,

U opgave is samengestsld asn de hand van gegevéns uil hetl compulsrbestand van higl Europees Gelrosibureau per

e juisthsid on voltedighsid van dezs epgave wordt noch door het Europess Ocltrooiburean, noch door het Bureau voor de Industrigle
sigendom gegerandeerd; de gegevens worden varstrelt voor informalisdesteindan.

27-11~2815
in het rappon Datum van Cvearssnkomend{s) Dratum van
genoemd oetrocigeschriit publicatie gaschrififan) publicatia
US 3864702 A 22-06-1976  GEEN
WO 201302675% Al 28-02-26813 CH 183781691 A 07 -05-2014
DE 102011881477 Al 28-84-2013
EP 2731849 Al 21-85-2014
WO 2013026759 Al 28-02-2813
US 2006008940 AL 12-01-2006 (A 2511717 Al 08-01-2006
S 2006009840 Al 12-81-2008
DE 19585505 €1 18-84-198¢ DE 19585585 (1 18-04-1998
WO 8624517 &l 15~68-18%6
EP 2206635 Al 14-07-2018 AT 545563 7 15-83~2012
EP 2206635 Al 14-87-2018

Algsmena informatie over dit aanhangse! iz gepublicesrd in da 'Offislal Joumal' van het Europses Qotrooibureau nr 12/82 bz 448 ey
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1 AANVRAGER

- VoikerRall Nederland BV,

{1eze sohriftalike opinie bevat esn toalichting op de volgende onderdelen:

Onderdeal | Basis van de schrifislike opinie

Onderdast | Voarrang

Onderdest il Vaststsling nisuwheid, inventivitell en industiidle lospasbaarheid niet mogelii
Onderdest IV De zanvraag hesfl belrelking op meer dan één uitvinding

Onderdeel ¥V Gaemotivesrds verklaring ten aanzien van nisuwheld, inventivitelt en
industridle toepasbaarheid

Ondardeel VI Andere gecitesrde documenten
Onderdest Vil Quearige gebreken

ORO ROOCOK

Onderdael VI Overige opmerkingen
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Aanvraag nr

SCHRIFTELIJKE OPINIE NLZ012358

Onderdesi ] Basis van de Schrifislijie Opinie

oy

. Dezs schiifislike opinie is opgesiek! op basis van de messt recente conclusies ingediend voor asnvang van het

ondarzosk,

Met betrekiing tot nucisctide enief aminozuur sequenties dis genosmd worden in de aanvraag sn relevant

zijry voor de uilvinding zoals baschreven in de conclusies, is dit onderzoek gedaan op basis van:
a. type materiaal
1 sequentie opsomming
{1 tabel met batrskking ol de seguentie st
b, vorm van het materiaal
L1 op papier
3 in elekironische vorm
¢ moment van indisningAanievering:
3 opgenomen in de aanvraag zoals ingediend
L} samen met de asnvraag slekironisch ingadisnd
(3 later asngsleverd voor het onderzoek
1 in geval er meer dan £6n versie of kople van een sequentie opsomming of tabel mat betrekking op een
sequentie i ingediend of asngeleverd, z2iin de hanodigde verklaringen ingadiend dat de informatie in de

latare of additionels kopieén identiek is aan de aanvraag xoals ingediend of niet meer informatie bevatien
dan de asnvraag 2oals oorspronkeliik werd ingediand,

Chverige opmerkingen:

RIEONTI S bk 200
NEZITR {duly 2008}
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Aanvrasg nr.:

MNL2012358

Onderdest V. Gemotiveerde verklaring tens sanzien van nisuwheld, inventivitell en indusiriéle

toepashaarheid

1. Verklaring

MNieuwhsid Ja:
Nes:

invantivitsit Ja:
Neg:

indusiridis epasbaarheid Ja
Mog:

2. Chaties an foelichting:

Zig aparis badziide

Conchusias
Conglusias

Gonchisias
Conclusies

Conclusies
Conclusies

1-3

1-6

t-&

Onderdesi ViE  Overige gebreken

e volgende gebreken in de vorm of inhoud van de ganvraag ziin opgemerky

Zie aparts biadzijde

§OETR F b DSAAY
NLIITE {duly 2008}



SCHRIFTELLKE OPINIE AANYRAAGNUMMER
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1 Bellem ¥

Reasoned statement with regard to novelly, inventive step or industrial
applicability; citations and explanations supporting such statement

i
oy

Reference is made 1o the foliowing documents:

US 3 984 702 A (LARDENNOIS REGIS ET AL}

D1
22 iuni 1978 {1976-06-22)

WO 2013/028750 A1 (SIEMENS AG [DE]; BOTH THOMAS [DE];
£ HOLZMUELLER MATTHIAS [DE] REUPKE )
28 fabruari 2013 (2013-02-28)

LS 2006/008840 AT (WINKLER JOSEPH C [USTET AL)

D
E 12 januar 2006 (2008-01-12)
4 DE 195 05 505 O1 (SIEMENS AG [DED
18 april 1996 (1996-04-18)
e EP 2 208 635 A1 (DUAL INVENTIVE 8 V [NL])

14 jull 2010 (2010-07-14)

1.2 The present application doss not meet the oriteria of pateniability, because
the subject-maiter of claim 1 is nof new. The document D1 discloses:

“Buitendiensineming van esn stuk spoarweg (column 10, line 16 1o 17} door
het simuleren van de aanwszighseid van esn frein in de beveilligingsiogica
(PCCY te implemeaniersn {column 10, iing 19 to 28) zodat onderscheld naar
herkomst van de simulatie data behouden biiift in de verdere dala verwerking
{column 10, iine 28 to 3817

1.3 Dependent olaims 2 o 8 do not contain any features which, In combination
with the features of any claim {o which they rafer, meel the requirements of
novelty andfor inventive siap

1,31  The subject matier of claim 2, the differentiation of the origin, is known from
D1, figure 1 whare different signals to the safety circuits 101 come from the
simuiated position generator 28 on one side and and the vehiclss V on the
other side.

feterree MM cmem e ol %56 G Anaea) feb y 1
Far NLAAT-3 {senarats sheat) (luly 2008} (sheet 1}
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(APARTE BLADZLIDE) NL2012358

1.3.2

1.3.3

1.3.4

2.1

2.2

2.3

The subject matter of claim 3, the proper individual data input, is known from
01, item 29,

The subject matter of claims 4 and 8, the maintenance of the different origins
and their separation during the whole process, is not explicitly disclosed in D1,
but it seems 1o be obvicus for the person skilled in the an for the further
processing of the data.

The subject matier of claim 5, these allernatives for realizing a switch, is not
explicitly disclosed in D, but it seems 1o be obvious solutions for the person
skilled in the art when realising an input device for these data,

i ¥i
Cerlain defecis in the appllcation

independeant claim 1 is not in the two-part form, which in the present case
would be appropriate, with those featuras kaown in combination from the prior
art being placed in the preamble and the remaining features being included in
the characterising part.

The features of claim 1 are nol provided with reference signs placed in
parentheses.

The relevant background art disclosed in D1 i not mentioned in the
description, nor is this document identified therain,
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i Betreffende Hem V

Beargumenteerde verklaring met betrekking fot nieuwheid, inventiviteit of
industridle toepasbaarheid; referenties en toelichting ter ondersteuning van
deze verklaring

1.1 Erwordt verwezen naar de volgends documenien:

21 LS 3964 702 A (LARDENNCGIS REGIS ET AL)
22 juni 1876 (1976-08-22)

02 WO 2013/026758 A1 (SIEMENS AG [DE]. BOTH THOMAS [DE};
HOLZMUELLER MATTHIAS [DE], REUPKE J)
28 februari 2013 (2013-02-28)

£33 LS 2006/009840 A1 (WINKLER JOSEPH C [USIET AL
12 januari 2008 (2006-01-12)

D4 DE 195 05 505 C1 (SIEMENS AG [DED
18 aprif 1996 {1896-04-18}

5 BF 2 206 635 A1 (DUAL INVENTIVE BV [NLD
14 juli 2010 2010-07-14)

1.2 Onderhavigse uitvinding voldost nist aan de oclroviserbaarheidseriteria daar de in
conclusie 1 beschreven materle niet nisuw is. In document D1 wordt
gaopenbaard:

“Bultendiensineming van esn stuk spoorweg (kolom 10, regels 18 ot 17) door
het simuleren van de sanwezigheid van een frein in de bevelligingslogica (PCC)
te implementeran (kolom 10, regels 19 ot 28) zodat onderscheid naar herkomst
van de simulatie data behouden bliift In de verders data verwerking (kolom 10,
regels 28 tot 32}

1.3 De sfhankelifke conclusias 2 {ot § bevatien geen kenmerken, dig, in combinatie
met de kenmerken van de conclusies waamaar 2ii verwijzen, voldoen aan de
nisuwheids- enfof inventivileitsveraisten.

1.3.1 De materie volgens conclusie 2, het herkomstverschil, is bekend uit D1, figuur 1,

waarbij verschillende signalen aan de veiligheidscircuits 101 atkomstig ziin van

Farm NL237.3 {separate sheet} {July 3008) {sheat 1}
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1.3.2

1.3.3

1.3.4

3

2.1

2.2

2.3

de gesimulesrde positiegenerator 29 aan &én zijde en hat voertuig V aan de
anders zijda.

D¢ materie volgens conclusie 3, de gepasts individuele gegevensinvoer, is
bekend uit D1, item 28

De materie volgens conclusie 4 en 8, het tiidens het gehele proces in stand
houden van de verschillende herkomsten en hun scheiding, wordt in D1 nist
expliciel ulteengezet, maar blijkt voor de deskundige voor de verdere
dataverwerking voor de hand te liggen.

De materie volgens conclusie 5, de allernatisven om over e schakelen, wordt in
D1 niet expliciet uiteengazet, maar blijki voor de deskundige bii hat voor deze

data maken van een inputtosstsl een voor de hand {e liggen oplossing.

Betreffondes tem Vi

Bepaalde tekorthomingen in de sanvrage

De onafthankelijke conclusie 1 is niet tweeledig, wat in onderhavig geval passend
zou geweest ziin, met in de aanhef de in combinatie met de uit de voorathekende
stand van de techniek bekende kenmerken en de overige kenmerken in het
kenmerkend gedesite.

De kenmerken van conclusie 1 zijn nist voorzien van tussen haakjes staande
varwijzingstekens.

De in [ openbaargemaakie relevants achtergrond wordt in de beschrijving nist

aangehaaid en dif document wordt er ook nist in vernoemd.

Form NLZ37-3 {separate sheatl} (July 2008} {shesl 2)
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