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(54) ХОДОВАЯ ЧАСТЬ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Реферат:

Изобретение относится к транспортному
машиностроению, в частности к одноосным
движителям транспортных средств. Ходовая
часть содержит колесо, балансир, опорные катки,
установленные на свободных концах балансира,
управляемый фиксатор положения балансиров
относительно колеса. Балансир выполнен в виде
двух валов, вращаемых одномоментно с колесом
и равноудаленных от продольной плоскости

колеса. Функцию опорных катков выполняет
цилиндрическая гуммированная и/или покрытая
эластичнымматериалом пружина, соединяющая
балансирные валы в поперечной плоскости
колеса. Балансирные валы могут быть
параллельными или перпендикулярными
продольной плоскости колеса. Уменьшается
сопротивление движителя. 1 з.п. ф-лы, 1 ил.
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(54) VEHICLE RUNNING GEAR
(57) Abstract:

FIELD: transport.
SUBSTANCE: running gear comprises wheel,

rocker bar, road rollers fitted on rocker bar free ends
and controlled retainer of rocker bar position relative
to the wheel. Said rocker bar is composed of two shafts
spinning timedwith the wheel and equally spaced apart
in the wheel lengthwise plane. Said road rollers are
composed by cylindrical gummed spring and/or that
coated with resilient material to connected rocker bar
shafts in the wheel crosswise plane. Rocker bar shafts
can be parallel or perpendicular to the wheel lengthwise
plane.

EFFECT: decreased resistance of propulsor.
2 cl, 1 dwg
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Изобретение относится к транспортномумашиностроению, в частности к одноосным
движителям транспортных средств, включая кресла-коляски.

Известна ходовая часть транспортного средства /см. авт. свид. №1 556992 (кл. B62D
55/04) от 23.06.1988/, содержащая колесо, балансир, опорные катки, установленные на
свободных концах балансира, управляемый фиксатор положения балансиров
относительно колеса.

Известная ходовая часть-прототип неоправданно усложнена, если конструкцию и
технологиюее применять к изготовлениюодноосныхдвижителей транспортных средств.

Для упрощения, удешевления и унификации технологии изготовления одноосных
движителей в ходовой части транспортного средства, содержащего колесо, балансир,
опорные катки, установленные на свободных концах балансира, управляемыйфиксатор
положения балансиров относительно колеса, балансир выполнен в виде двух валов,
вращаемых одномоментно с колесом и равноудаленных от продольной плоскости
колеса, а функцию опорных катков выполняет цилиндрическая гуммированная и/или
покрытая эластичным материалом пружина, соединяющая балансирные валы в
поперечной плоскости колеса.При этом балансирные валымогут быть параллельными
или перпендикулярными продольной плоскости колеса.

Предлагаемая техническим решением ходовая часть транспортного средства
иллюстрируется упрощенной фигурой в положении, когда балансирные валы
параллельны продольной плоскости колеса, вид спереди.

Ходовая часть транспортного средства содержит колесо 1, балансир в виде двух
валов (2 и 3), опорный каток в виде цилиндрической гуммированной и/или покрытой
эластичным материалом пружины 4, соединяющей балансирные валы (2 и 3) в
поперечной плоскости колеса 1. Управляемый фиксатор положения балансиров (2 и 3)
относительно колеса 1 на фиг. не показан.

Предлагаемая техническим решением ходовая часть транспортного средства
упрощает, удешевляет и унифицирует технологию изготовления одноосных движителей
транспортных средств /см., например, пат. №2298304 (кл. A01B 49/00) от 04.04.2005/,
заменяя опорные катки прототипа спереди и сзади основного ведущего колеса,
необходимыепрежде всего на этапе разгона и торможения, на цилиндрическуюпружину,
вращаемую посредством балансирного вала (как на фиг.) или балансирных валов
одномоментно с колесом. Использование пружины вместо сдвоенных катков (как в
прототипе) к томуже минимизирует сопротивление, особенно заметное при поворотах
и разворотах транспортного средства.

Таким образом, по мнению заявителя, предлагаемое техническое решение является
новым, имеет изобретательский уровень и промышленно применимо.

Формула изобретения
1. Ходовая часть транспортного средства, содержащая колесо, балансир, опорные

катки, установленные на свободных концах балансира, управляемый фиксатор
положения балансиров относительно колеса, отличающаяся тем, что балансир выполнен
в виде двух валов, вращаемых одномоментно с колесом и равноудаленных от
продольной плоскости колеса, а функцию опорных катков выполняет цилиндрическая
гуммированная и/или покрытая эластичным материалом пружина, соединяющая
балансирные валы в поперечной плоскости колеса.

2. Ходовая часть транспортного средства по п.1, отличающаяся тем, что балансирные
валы могут быть параллельными или перпендикулярными продольной плоскости
колеса.
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