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(57) Abstract

The invention relates to a device for providing gap ventilation, for a window,
a door or the like. Said device comprises a frame (1) and a leaf (2) as well as a drive
rod fitting (6). Said drive rod fitting can be displaced between a closing position, an
opening position and a gap opening position in which the leaf (2) can be opened to
a gap ventilation position. The inventive device additionally comprises a movable
gap opening arm (24) which is pivotally connected to the drive rod fitting (6). A
disptacement of the drive rod fitting (6) from the closing position to the opening
position effects the displacement of the gap opening arm (24) along a trajectory. As
a result, the gap opening arm (24) butts against a stop which ensures blockage in the
direction of displacement. The gap ventilation device is also characterized in that
a pivoting motion of the gap opening arm (24) is effected by further displacing the
drive rod fitting (6) and thus the coupling element (25) from the opening position
into the gap opening position, interacting with the stop. The gap opening arm (24)
thereby opens the leaf (2) to a gap ventilation position.

(57) Zusammenfassung

Spaltliifftungsvorrichtung fiir ein Fenster, eine Tiir oder dgl.,, mit einem
Rahmen (1) und einem Flugel (2), wobei die Spaltliiftungsvorrichtung einen
Treibstangenbeschlag (6) aufweist, der zwischen einer SchlieBstellung, einer
Offnungsstellung, und einer Spaltdffnungsstellung, in der der Fliigel (2) in eine
Spaltliiftungsposition gedffnet werden kann, verschiebbar ist, und einen bewegbaren

Spaltdffnungsarm (24) aufweist, der schwenkbeweglich mit dem Treibstangenbeschlag (6) gekoppelt ist, wobei eine Verschiebung des
Treibstangenbeschlages (6) aus der Schliestellung heraus in die Offnungsstellung den Spaltoffnungsarm (24) iiber eine Strecke verschiebt,
woraufhin der Spaltoffnungsarm (24) gegen einen in Verschieberichtung sperrenden Anschlag lduft, wobei die Spaltliiftungsvorrichtung
dazu ausgelegt ist, daB eine weitere Verschiebung des Treibstangenbeschlages (6) und damit der Koppelstelle (25) aus der Offnmuingsstellung
heraus in die Spaltoffnungsstellung zusammenwirkend mit dem Anschlag eine Schwenkbewegung des Spaltéffnungsarmes (24) bewirkt,

wobei der Spaltdffnungsarm (24) den Fliigel (2) in eine Spaltliiftungsposition 6ffnet.
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WO 00/20716 PCT/EP99/05964

Spaltliiftungsvorrichtung

Die Erfindung betrifft eine Spaltliftungsvorrichtung entsprechend dem
Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Spaltliftungsvorrichtung dienen der Einstellung einer Luftungsstellung
eines Fensters oder einer Tar. Der Fligel des Fensters oder der Tur
soll dabei einen mehr oder weniger groRen Spalt gedffnet und in der

eingesteliten Position gehalten werden.

Aus der DE 82 18 084 U1 ist eine Spaltluftungsvorrichtung bekannt
geworden, bei der ein Riegelglied des Treibstangenbeschlages mit
dem V-férmigen Ende eines Spaltéffnungsarms so zusammenwirkt,
daR der schwenk- und schiebbar an einer Grundplatte angelenkte
Spaltéffnungsarm bei Erreichen der sogenannten Spaltliftungsstellung
des Treibstangenbeschlages den entriegelten Flligel an dem
Riegelglied halt. Dabei verschwenkt des Spaltdffnungsarm senkrecht
zur Falzebene und bewirkt — durch eine entsprechende
Federbelastung des Spaltéffnungsarms unterstutzt — dal der Flagel
spaltbreit vom Rahmen abgestellt wird. Die Bewegung des

Begrenzungshebels wird durch einen seitlichen Anschlag begrenzt.

Die DE 37 19 040 C2 sieht als Weiterentwickliung der DE 82 18 084 U1
eine Spaltliftungsvorrichtung mit erhéhter Haltekraft und gréRerer
Spaltluftungséffnung vor. Dies wird im wesentlichen dadurch erreicht,
daR die Druckfeder durch eine in der Ebene d=s Anlenkpunktes des
Spaltéffnungsarms liegende Zugfeder ersetzt wird, und dal3 der
Anschlag zur Begrenzung der Ausstellbewegung des
Spaltéffnungsarms beabstandet angeordnet wird. Der Anschlag taucht
dabei in eine seitoffene Ausnehmung des — durch das Riegelgiied
langsverschoben — Begrenzungsarms ein, so dal dieser weiter

verschwenkt werden kann.



WO 00/20716 : PCT/EP99/05964

10

15

20

25

30

Nachteilig bei den Spaltiiiftungsvorrichtungen der vorgenannten Art ist
es, dafl} die Anordnungen sehr aufwendig gestaltet sind und dennoch
ein zuverl&ssiges Halten des Fligels in der federbelasteten V-férmigen
Ausnehmung des Spaltéffnungsarms nicht gewahrieistet ist.
Gleichzeitig wird ein grofRer Einbauraum fir die Montage der
Spaltltftungsvorrichtung benétigt, die insbesondere in der Tiefe des
Falzbereiches quer zur Fligel- und Rahmenebene nicht in jedem Falle

gegeben ist.

Andere Spaltiiftungsvorrichtungen, wie bspw. die aus der DE 80 15
677 U1. Bekannte, basieren auf dem Zusammenwirken eines
rahmenfesten Anschlagteils, gegen das ein SchlieRzapfen des
Treibstangenbeschlages nach dem Entriegeln des Fligels anlauft, um
eine Zwangsabstellung des Fitigels vom Rahmen zu gewahrleisten.
Dabei hintergreift der SchlieRzapfen eine VerschluRkante dieser
bekannten Spaltitiftungsvorrichtung und verhindert das Offnen des

Flugels.

Nachteilig bei diesen Ausfihrungen ist neben der komplizierten
Bedienung die nur relativ geringe Ausstellweite, die nur eine

unzureichende Bellftung des Raumes zuldfRt.

Aus der DE 38 20 755 A1 ist ein Offnungsbegrenzer flir Fenster
bekannt geworden, bei dem ein SchlieRzapfen des
Treibstangenbeschiages mit einem Begrenzungsarm zusammenwirkt,
der schwenkbar und in Bewegungsrichtung des SchlieRzapfens
verschiebbar an einer Grundplatte gehalten ist. Der Begrenzungsarm
weist an seiner in Offnungsrichtung vorderen Langsseite eine
Ausnehmung auf, in welcher der SchlieRzapfen zwischen der
SchlieRposition anliegt. in der Offnungsposition ist der SchieRzapfen
eine vom Anlenkpunkt des Begrenzungsarms entfernten Ausnehmung

einer formschlissigen Erweiterung des Begrenzungsarms zugeordnet.
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In dieser Position kann der Fliigel verschwenkt werden, wird jedoch
durch den Offnungsbegrenzer nun in seiner maximalen

Schwenkoéffnungsstellung begrenzt.

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gemacht, ausgehend von der
DE 38 20 755 A1 einen Offnungsbegrenzer zu schaffen, der bzw. die
eine groRe Offnungsweite des Fliigels bei einfacher Bedienung des

Treibstangenbeschlages zulait.

Die gestellte Aufgabe wird geman der Erfindung durch die im
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale
geldst. Es wird eine Zuordnung des Spaltéffnungsarms zum
Treibstangenbeschlag bewirkt, die eine zwangsweise, durch die
Betatigung des Treibstangenbeschlages gesteuerte, Ausstellbewegung
des Fllgels zuldRt, die dabei wesentlich gréer bemessen ist, als dies
beispielsweise durch lediglich in Langsrichtung bewegbare
Riegelglieder mdglich ware. Dazu werden nur wenige Bauteile
bendtigt, die in einfacher Art und Weise verdeckt fir den Benutzer im
Falzbereich des Flugels und oder des Rahmens angeordnet werden
kénnen.

Es |akt sich tber die erfindungsgeméfie Anordnung der Fligel des
Fensters oder der Tur zunéchst in eine Drehdffnungssteliung
Uberfuhren und aus dieser — durch Weiterschalten des
Treibstangenbeschlages — die gewlinschte Spaltdffnungssteliung

einstelien.

in einer weiteren Ausgestaltung sieht die Erfindung vor, daf die
wirksame Lange des Spaltéffnungsarms etwa halb so groR bemessen
ist, wie die gesamte Hublénge des Treibstangenbeschlages zwischen
der SchlieR- und Offnungsposition A, C. Dadurch wird bewirkt, daR
ausgehend von der Verschlufstellung die Ausstellbewegung des

Begrenzungsarms erst nach Uberwindung etwa der halben Hublénge

PCT/EP99/05964
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des Treibstangenbeschlages beginnt, also nach Erreichen der
Drehéffnungsstellung. Damit ist zum Einen gewahrleistet, daR alle
Verriegelungsstellen des Treibstangenbeschlages entriegelt wurden
und andererseits die Drehoffnungsstellung des Fllgels sichergestelit
ist. Die Drehoffnungsstellung ist bspw. zur Reinigung der Glasftliung

des Flugels in der Regel unverzichtbar.

Eine weitere Ausgestaltung der Spaltitiftungsvorrichtung sieht vor, daR
der Spaltéffnungsarm als Begrenzungsarm an dem
Treibstangenbeschlag unidsbar und schwenkbeweglich angeordnet ist,
wobei sein Ende eine Koppelstelle zur Verbindung mit dem ortsfesten
Anschlag aufweist. In diesem Ausflihrungsbeispiel ist der
Begrenzungsarm Teil des Treibstangenbeschlages, so daR eine
Zuordnung des Begrenzungsarms zum Treibstangenbeschiag in jedem
Fall gegeben ist. Der Begrenzungsarm wird zusammen mit dem
Treibstangenbeschlag verschoben und wirkt nach Uberwindung der
Strecke des Fuhrungsschlitzes mit dem ortsfesten Anschlag
zusammen. Dadurch ist auch eine einfache Montage der
Spaltliftungsvorrichtung am Fliigel gewahrieistet, da dieser einteilig mit
einem entsprechenden Bauteil des Treibstangenbeschlages
vorgesehen ist.

Eine besonders bevorzugte Ausgestaltung sieht vor, dall der Anschlag
eine einen Drehpunkt bildende Kulisse aufweist, deren dulere Kontur
einen Kreissegmentabschnitt bildet und der Begrenzungsarm an
seinem freien Ende einen ann&hernd halbkreisférmigen Haken
ausbildet, der — als Kulissenstein wirkend — mit der Kulisse
zusammenwirkt. Der Begrenzungsarm wird dabei nach Uberwindung
der ersten Strecke, die einen Teilhub des Treibstangenbeschlages
darstellt, mit dem halbkreisformigen Haken in die Kulisse eingefiihrt
und der Begrenzungsarm - bedingt durch Form des halbkreisformigen

Haken und der Kulisse - um das freie Ende zwangsweise verschwenkt.

PCT/EP99/05964
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Um den Flugel gegentber dem Rahmen zu sichern ist weiterhin
vorgesehen, dal die Kulisse einen hinterschnittenen Bereich ausbildet,
den der Begrenzungsarm in der Offnungsstellung hintergreift. Durch
diese Ausgestaltung kann der Begrenzungsarm mit seinem
halbkreisformigen Haken an dem Halbzylinder vorbeigeschoben
werden und greift nach dem zwangsweisen Verschwenken um den
durch die Kulisse ausgebildeten Drehpunkt hinter diesen Halbzylinder
und verhindert durch die formschitssige Verbindung eine

unerwiinschte Offnung oder sonstige Bewegung des Fligels.

Eine weitere Ausgestaltung der Spaltliftungsvorrichtung sieht vor, daf
die Koppelstelle des Begrenzungsarms als FormschluR-Verbindung mit
einem SchlieRzapfen des Treibstangenbeschlages zusammenwirkt.
Dadurch bedingt kdnnen handelsubliche und bereits im Einsatz
befindliche Beschlagteile zusammen mit der Spaltliftungsvorrichtung

verwendet werden.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den weiteren

Unteranspriichen und den Zeichnungen. Es zeigen:

Fig. 1 ein Fenster mit einem Treibstangenbeschiag von der

Raumseite aus,

Fig. 2 in einer rAumlichen Darstellung den vorderen unteren

Eckbereich des Rahmens und des Fllgels,

Fig. 3 den Falzbereich eines Rahmens mit daran angebrachter

Spaltluftungsvorrichtung in einer raumlichen Darstellung,

Fig. 4a

bis 4d ein erstes Ausflihrungsbeispiel der Spaltliftungvorrichtung in
verschiedenen Schaltstellungen des Treibstangenbeschiages
und in einer Seitenansicht,
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Fig. 5 ein weiteres Austhruhgsbeispiel der Spaltltftungsvorrichtung

in einer Seiten- und einer Draufsicht,

Fig. 6a
bis 6d ein weiteres Ausfihrungsbeispiel der Spaltliiftungsvorrichtung

in drei Schaltsteliungen und einer Seitenansicht,
Fig. 7 ein Rahmenteil fur die Spaltitftungsvorrichtung aus Fig. 6,

Fig. 8a
bis 8c ein letztes Ausflihrungsbeispiel des Offnungsbegrenzers in den

drei Schaltstellungen und einer Seitenansicht, und

Fig. 9a
bis 9¢ eine Sicherungseinrichtung fur den Flige! mit einer

Spaltliiftungsvorrichtung.

Das in Fig. 1 dargestellte und mit einer Spaltliftungsvorrichtung
versehene Fenster besteht aus einem Rahmen 1, an dem ein Fllgel 2
angelenkt ist, der um eine senkrechte Achse 3 drehgedffnet werden
kann. In einer Nut in der Falzflache des Fllgels 2 ist in an sich
bekannter Weise ein Treibstangenbeschlag 6 angeordnet, der durch
Betétigen des Bedienungsgriffs 7 in drei verschiedene Schaltstellungen
verstellbar ist. In der ersten Schaltstellung — der SchlieRstellung A - ist
der Flugel 2 mit dem Rahmen 1 Gber an dem Treibstangenbeschiag 6
angeordnete Riegelglieder bzw. Schiiezapfen verriegelt. In der
zweiten Schaltstellung — der Drehdffnungsstellung B - kann der Fllgel
2 drehgetffnet und in der dritten Schaltstellung — Spaltéffnungsstellung
C — in eine Spaitluftungsposition spaltgedffnet werden. Die
Schaltstellungen A, B, C werden bspw. jeweils durch 90° Drehung des
Bedienungsgriffs 7 eingestelit.

PCT/EP99/05964
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Wie in der Fig. 2 ersichtlich wird der Treibstangenbeschiag 6 im
wesentlichen aus einer Stulpschiene oder einem Deckwinkel 10 und
einer darunter langsverschiebbar gefUhrten Treibstange 11 gebildet.
Die Stulpschiene bzw. der Deckwinkel 10 decken dabei die in der Nut
12 der Faizflache 13 liegende Treibstange 11 ab. im dargestellten
Ausflhrungsbeispiel ist ein Treibstangenbauteil in Form einer
Eckumlenkung 14 dargestellt. Auf dem unteren horizontalen Schenkel
15 der Eckumlenkung 14 ist ein SchlieRzapfen 16 mit zylindrischer
Form durch die Treibstange 11 in Langsrichtung des
Treibstangenbeschlages 6 hin- und herbewegbar. Der SchlieRzapfen
16 durchgreift dazu die Langlochausnehmung 17 in dem Deckwinkel
oder der Stulpschiene 10.

Im unteren waagerechten Rahmenschenkel 20 des Fensters ist die in
Fig. 3 sichtbare SpaltlGftungsvorrichtung 21 angeordnet. Die
Spaltitftungsvorrichtung 21 ist auf einer Falzfldche 22 des Rahmens 1
befestigt und weist einen vor die Rahmensichtflache 23 ragenden

Begrenzungsarm 24 auf.

Wie aus der Fig. 2 deutlich wird, &t sich der Begrenzungsarm 24 Gber
eine Koppelstelle 25 mit dem SchlieRzapfen 16 schwenkbeweglich
verbinden. Der Begrenzungsarm 24 ist dabei, wie insbesondere die
Figuren 4a bis 4c zeigen, zusammen mit dem am
Treibstangenbeschlag 6 angeordneten SchlieBzapfen 16 aus der
Schliefistellung A nach Fig. 4a, in die Drehéffnungsstellung B (Fig. 4b)
und in die Spaltéffnungsstellung C (Fig. 4c) zu tUberflhren. Dabei legt
der hier angedeutete Schliefzapfen 16 eine Hublange Y zurtick. In der
SchlieRstellung A ist der Begrenzungsarm 24 durch den Formschluf®
der Koppelstelle 25 und den SchlieRzapfen 16 in die in Fig. 4a
dargestellte Lage zurlickgezogen. In dieser Lage sind die am
Begrenzungsarm 24 fest angeordneten Flhrungs- und Haltezapfen 26,
27 nahe dem Ende der Fihrungsschlitze 28, 29 gelangt. Wie aus der
Fig. 4a deutlich wird, ist der Fihrungsschlitz 29 als gerader

PCT/EP99/05964
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Langsschlitz ausgebildet, der auf seiner Unterseite mit einer
Stufensenkung 30 versehen ist. Der Fuhrungsschlitz 28 weist hingegen
einen bogenférmigen Abschnitt 31 auf, dessen Mittelpunkt 32 sich mit
dem Mittelpunkt des Zapfens 26 deckt, den dieser in der
Drehéffnungsstellung B einnimmt. Der Flhrungsschlitz 28 ist ebenfalls
auf der Ruckseite der Grundplatte 33 mit einer Stufensenkung 34

versehen.

Die Stufensenkungen 30, 34 dienen, wie der Schnitt entlang der Linie
[Vd am Beispiel des Fuhrungszapfens 27 zeigt, der Aufnahme des
Kopfes 35 des Flhrungszapfen 27. Wie aus der Fig. 4d auch deutlich
wird, ist koaxial zum FUhrungszapfen 27 eine Scheibe 36 zwischen der
Grundplatte 33 und dem Begrenzungsarm 24 vorgesehen, die den

Begrenzungsarm 24 von der Grundplatte 33 beabstandet.

Bei einer Verlagerung des SchlieRzapfens 16 aus der in Fig. 4a
dargesteliten SchlieRstellung A in die Drehéffnungsstellung B (Fig. 4b)
wird der Begrenzungsarm 24 um die Strecke X verschoben. Dabei wird
auch der Fahrungszapfen 26, wie in Fig. 4a dargestellt, um die Strecke
X im Fuhrungsschlitz 29 verlagert. In der Drehéffnungstellung B kann
der Fllgel 2 ohne weiteres um die senkrechte Achse 3 verschwenkt
werden, wobei der SchiieRzapfen 16 aus der Koppelstelle 25

ausgertickt wird.

Beim SchlieRen des Flugels 2 aus der Drehoffnungsstellung B gelangt
der SchlieRzapfen 16 Gber die trichterartigen Fuhrungsflachen 40
wieder in die Koppelstelle 25. Eine evitl. notwendige Verschiebung
entlang der Langsmitteliinien 41, 42 der Spaltliftungsvorrichtung 21
und des Treibstangenbeschlags 6 werden durch Spiel in Form einer
geringen Toleranzstrecke in den Fuhrungsschlitzen 28, 29

ausgeglichen.
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Der Begrenzungsarm 24 ist in der Drehéffnungssteliung B des
Treibstangenbeschlags 6 gegen eine Drehbewegung um den
Fahrungszapfen 26 durch den Fuhrungszapfen 27 gehindert. Um diese
Drehbewegung, wie in Fig. 4¢ dargestellt ausfihren zu kdnnen, muf
auch der SchlieRzapfen 16 aus der Drehéffnungssteliung B des
Teibstangenbeschlages 6 in die Spaltdffnungsstellung C verlagert
werden. Wird der SchiieRzapfen 16 némlich Uber die Strecke X hinaus
weiterbewegt, gelangt der Fihrungszapfen 26 gegen das als Anschlag
43 wirkende Ende des Flhrungsschlitzes 29, wobei der
Begrenzungsarm 24 bedingt durch die weitere Verschiebung des
Schliezapfen 16 auf einer Kreisbahn um den Fihrungszapfen 26
gefuhrt wird. Der Begrenzungsarm 24 wird daher zwangsweise um den
Flhrungszapfen 26 verschwenkt, wobei der Flhrungszapfen 27 in dem
Abschnitt 31 geflihrt ist. Um die Drehbewegung des Begrenzungsarms
24 zu erleichtern, ist der Anschlag 43 parallel versetzt zur
Bewegungsrichtung des Schliefzapfens 16 angeordnet. Dadurch wird
beim Erreichen des Anschlages 43 ein Moment auf den
Begrenzungsarm 24 wirksam, welches eine einfache

Schwenkbewegung ohne Kraftschlufl am Anschlag erlaubt.

Der Anschlag 43 wirkt als nur in Verschieberichtung des
Begrenzungsarms 24 sperrend; eine Drehbewegung des
Begrenzungsarms 24 ist moglich, wobei der Anschlag 43 ein

Schwenklager bildet.

In der Fig. 4c ist daher die Langsmittellinie 41 des Begrenzungsarm 24
und die Langsmittelachse 42 des Treibstangenbeschlages 6 um die
wirksame Lange L des Begrenzungsarms 24 beabstandet. Der
Begrenzungsarm 24 steht dabei gegentiber seiner Ausgangslage um
annéhernd 90° gedreht nahezu senkrecht zum Treibstangenbeschlag.
Durch diese Ausrichtung wird verhindert, da evtl. auf den Flligel 2
einwirkende Kréfte zu einer Verlagerung des SchlieRzapfens 16 und

damit des gesamten Treibstangenbeschiages 6 fithren. Die wirksame
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Lénge L des Begrenzungsarms 24 ist etwa halb so gro bemessen,
wie die gesamte Hublange 4 des Treibstangenbeschlages 6. Die
erlaubt zum einen die bereits angesprochene 90° Stellung des
Begrenzungsarms 24 in der Spaltéffnungssteliung C, ermdglicht aber
auch die Einstellung der Drehéffnungsstellung B aus der
SchlieRstellung A.

Zur Sicherung des Schliezapfens 16 in der Spaltéffnungsstellung C ist
die Koppelstelle 25 mit einem um die Mittelachse 44 der Koppelstelle
25 schwenkbaren Kreisringabschnitt 45 versehen. Wie aus der Fig. 4b
hervorgeht, ist der Kreisringabschnitt 45 relativ zum Begrenzungsarm
24 schwenkbeweglich angeordnet. Dazu greifen auf der Unterseite des
Kreisringabschnitts 45 angebrachte Flhrungszapfen 46 in
entsprechende Kulissen 47. Der Kreisringabschnitt 45 ist gegentber
dem SchlieRzapfen 16 drehgehemmt, was bspw. durch einen auf der
Innenseite des Kreisringabschnitts 45 angebrachten Haltedorn 48
erreicht werden kann. Beim Verschwenken des Begrenzungsarms 24
aus der in Fig. 4b dargesteliten Lage, in der die Langsmittellinien 41,
42 des Offnungsbegrenzers 21 und des Treibstangenbeschlages 6
parallel verlaufen, in die in Fig. 4c dargestellte Spaltéffnungssteliung C,
in der die Langsmittellinie des Treibstangenbeschiages und des
Bergrenzungsarms nahezu senkrecht aufeinander stehen, verschliefit
der Kreisringabschnitt 45 die Offnung 49 der Koppelstelle 25. Dadurch
ist der Schiiefizapfen 16 formschlissig umgriffen, bis der
Treibstangenbeschlag 6 aus der Spaltéffnungsstellung C in die
Drehoéffnungssteliung B zurickgefihrt wird.

Wesentlich bei der Ausgestattung nach Fig. 4a bis 4d ist es, dald der
Begrenzungsarm 24 durch den Treibstangenbeschlag 6 entlang der
gesamten Hublange Y des Treibstangenbeschlages 6 mitfihrbar ist,
und daf dabei die Langsmittellinie 41 des Begrenzungsarms 24 und
die Langsmittellinie 42 des Treibstangenbeschlages 6 die in Fig. 4a

und 4b dargestelite parallele Ausrichtlage aufweisen.

PCT/EP99/05964
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Dabei bezeichnet die Langsmittelinie 41 weniger die geometrische
Langsmitte als vielmehr die auf der sowohl die Koppelstelle 25 als

auch die Schwenklagerung des Begrenzungsarms 24 liegen.

Bei dem in Fig. 5 dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist der
Begrenzungsarm 24 durch einen seitlich abgeflachten Flihrungsniet 60
in dem Fahrungsschlitz 29 fangsverschieblich gefihrt. Der
Fuhrungsschlitz 29 ist schilissellochartig ausgebildet und im Bereich
der zylindrischen Bohrung 61, an die sich der auf die Breite des
Fahrungsniets 60 abgestimmte Langlochabschnitt 62 anschlieRt, so
bemessen, dal der Flihrungsniet 60 in der Bohrung 61 schwenkbar ist.
Der Begrenzungsarm 24 ist drehfest mit dem Flhrungsniet 60
verbunden, so daR der Begrenzungsarm 24 in der in Fig. 5
dargesteliten SchlieRstellung A drehfest an der Grundplatte 34 gelagert
ist. Nach Uberwinden der Strecke X in der die Langsmitteliinien 41 und
42 des Begrenzungsarms 24 und des Treibstangenbeschlages 6

parallel verlaufen, stéRt der Flhrungsniet 60 gegen den als Anschlag

~wirkenden Rand der Bohrung 61. Wird der hier nicht dargestelite

Schlielzapfen 16 aus der Drehéffnungssteliung B weiterverschoben,
reicht wie die Praxis ergeben hat bereits ein geringer, bspw. durch die
Dichtung zwischen Rahmen 1 und Fligel 2 erzeugter Druck auf den
Fligel 2 um die Langsmittellinien 41, 42 des Begrenzungsarms 24 und
Treibstangenbeschlages 6 so zu beabstanden bzw. gegeneinander zu
verschwenken, dald den Uber den SchlieRzapfen 16 aufgebrachte

Drehmoment eine Drehbewegung des Begrenzungsarms 24 bewirkt.

Selbstverstandiich kann dies aber auch durch zuséatzliche MalRnahmen
erreicht werden, bspw. durch das Anschlagen eines am
Begrenzungsarm 24 angebrachten Federelementes 64 an einen
Anschiag 65 auf der Grundplatte 34, so daR der Begrenzungsarm 24
geringfugig verschenkt wird.

PCT/EP99/05964
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Das Federelement 64 kann, wie in Fig. 5 dargestellt, durch einen
Einschnitt des Begrenzungsarms 24 einteilig mit diesem ausgebildet
werden. Der Anschlag 65 ist dabei so anzuordnen, daR das
Federelement 64 auf diesen trifft, bevor der Filhrungsniet 60 in der
Bohrung 61 vollsténdig einsetzt. Das Federelement 64 wird beim
Einschwenken des Begrenzungsarms 24 aus der Spaltéffnungssteliung
C belastet und bewirkt ein Anlehnen der Koppelstelle 25 an den
SchlieRzapfen 16. Die Offnung 49 der Koppelstelle 25 kann durch die
aus Fig. 4c bekannten Kreisringabschnitt 45 zur formschlissigen

Verbindung mit dem Schliefzapfen 16 versehen werden.

Bei dem Ausflhrungsbeispiel nach Fig. 6a bis 6d ist der
Begrenzungsarm 24 an der Treibstange 11 des
Treibstangenbeschlages 6 liber einen Zapfen 70 schwenkbar
angelenkt. Zur besseren Ubersicht ist dabei in den Fig. 6a und 6b auf
die Darstellung des Treibstangenbeschlages 6 verzichtet worden. Wird
der Treibstangenbeschlag aus der in Fig. 6a dargestellten
SchlieRsteliung in die in Fig. 6b dargestelite Drehoffnungsstellung B
Uberfuhrt, sind die Langsmitteliinien 41 des Begrenzungsarms 24 und
die Langsmitteliinie 42 des Treibstangenbeschlags 6 deckungsgleich.
Der Begrenzungsarm 24 bildet an seinem freien Ende 71 einen
annahernd halbkreisformigen Haken 72 aus, der in Richtung R zum
Rauminneren geschlossen ist. Dem - hier nicht dargesteliten -
Rahmen 1 ist ein Rahmenteil 73 zugeordnet, daR einen Anschlag 74
flr den Begrenzungsarm 24 aufweist. Der Anschiag 74 bildet dabei
eine Kulisse 75 mit einer zum halbkreisférmigen Haken 72
komplementéaren Form aus, so dal dessen duere Kontur 76 quer zur
Verschieberichtung des Begrenzungsarms 24 einen
Kreissegmentabschnitt bildet. Nach Uberwindung der Strecke X
gelangt der halbkreisférmige Haken 72 in den Bereich der Kulisse 75.
Wird der Treibstangenbeschlag 6 aus der in Fig. 6b dargesteliten
Schaltstellung weiter in Richtung auf die Spaltéffnungssteliung C nach

Fig. 6¢ bewegt, folgt der als Kulissenstein wirkende halbkreisformige
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Haken 72 der Kulisse 75, die einen Drehpunkt 77 fur den
Begrenzungsarm 24 bildet. Dabei wird die Langsmittelachse 41 des
Begrenzungsarms 24 relativ zur Langsmittelachse 42 des
Treibstangenbeschlages 6 so weit gedreht, bis diese die in Fig. 6¢
dargestelite rechtwinklige Lage in der Spaltiliftungsposition zueinander
einnehmen. Dabei umgreift der Begrenzungsarm 24 mit dem
halbkreisférmigen Haken 72 einen annahrend viertelkreisformigen
Abschnitt 78 des b-formigen Stegs79, der im Bereich der
halbkreisférmigen Kulisse 75 die innere Kontur ausbildet. Der Steg 79
bildet an seinem Ende den Viertelzylinder 78, dessen Planflache 80
parallel zur Verschieberichtung des Treibstangenbeschlags 6 und
rechtwinklig zur Richtung R veriauft, so daft der halbkreisformige
Haken 72 den Steg 79 beim Einstelien der unterschiedlichen
Schaltstellungen passieren kann. Der Steg 79 bildet als innere Kontur
der Kulisse 75 durch den Abschnitt 78 einen hinterschnittenen Bereich
81 aus, den der Begrenzungsarm 24 in der Offnungsstellung C mit
dem Haken 72 hintergreift. Die Kulisse 75 bildet daher nicht nur den
Drehpunkt 77 flr den Begrenzungsarm 24 aus, sondern dient
gleichzeitig als FormschlufRverbindung des Begrenzungsarms 24 mit

dem Rahmenteil 73 und ist als Anschiag 74 wirksam.

Beim Zurtickstellen des Treibstangenbeschlages 6 aus der
Spaltéffnungsstellung C erfolgt gleichzeitig ein zwangsweises
Zurlckstellen des Flugels 2 an den Rahmen 1. Um eine jeweils
definierte Lage des Begrenzungsarms 24 sicherzustellen, kann an dem
Zapfen 70 daruber hinaus eine Vorrichtung vorgesehen werden, die
den Begrenzungsarm 24 zumindest in der Drehéffnungsstellung B in
die in Fig. 6b dargestellte parallele Ausrichtlage der Langsmittellinien
41, 42 zurtckstellt. Dies kann bspw. durch eine
Kraftspeichereinrichtung in Form einer Feder erfolgen, die am Zapfen
70 angeordnet ist und mit einem Schenkel oder dgl. an dem

Begrenzungsarm 24 angreift.

PCT/EP99/05964
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Wie insbesondere aus der Fig. 6d hervorgeht, ist der Begrenzungsarm
24 aus einem flachen Metallstreifen oder dhnlichem hergestelit und auf
einem Bund 82 des Zapfens 70 befestigt. Dadurch ist der
Begrenzungsarm 24 von der Stulpschiene bzw. dem Deckwinkel 10
beabstandet und bildet einen Pilzkopf aus. Damit hintergreift der
Begrenzungsarm 24 in der SchlieRstellung einen Hinterschnitt 83 des
Rahmenteils 73, wie anhand der Fig. 6a zu erkennen ist. Dabej legt
sich ein am Begrenzungsarm 24 koaxial zur Schwenkachse 84 am
Treibstangenbeschlag ausgeftihrter Radius 85 in eine komplementér
dazu ausgefiihrte Tasche 86 des Rahmenteils 73. In der
Spaltéffnungsstellung B deckt ein Dach 87 die Kulisse 75 ab, so dal
einerseits das Eindringen von Schmutz oder dgl. verhindert wird,
andererseits aber auch ein Aushebeln des Begrenzungsarms 24 aus
der Kulisse 75 verhindert wird. Die Tasche 86 ist ebenso wie die
Kulisse 75 in der Hb6he 88 gréfRer bemessen als der Begrenzungsarm
24, um evtl. auftretenden Relativilagednderungen des Fllgels 2
gegenlber des Rahmens 1 ausgleichen zu kénnen. Setzt sich namlich
der Flugel 2 bspw. durch VerschleilR der die senkrechte Achse 3
bildenden Scharnierteile, wird der Begrenzungsarm 24 innerhalb der
Tasche 86 in der Zeichnungsdarstellung nach unten verlagert. Um eine
Relativausrichtung des Rahmens 1 und des Flligels 2 vorzunehmen, ist
daher an dem Rahmenteil 73 eine Auflaufflache 89 vorgesehen, die mit
einem am Treibstangenbeschiag 6 angeordneten Auflauf 90
zusammenwirkt und so den notwendigen Abstand des
Treibstangenbeschlages 6 zum Rahmenteil 73 zuséatzlich sicherstellt.
Die Auflaufflache 89 ist dabei in ansich bekannter Weise als Keilflache
entgegen der Offnungsrichtung des Fliigels geneigt. Der Auflauf 90 ist,
wie die Fig. 6d deutlich macht, als zusétzliches Bauteil in Form einer
Scheibe koaxial zu einer Befestigungsbohrung 91 des

Treibstangenbeschlages vorgesehen.

Zusatzlich zu den dargesteliten Ausfihrungsbeispielen ist es
selbstverstandlich auch maéglich, daR der Pilzkopfzapfen 70 bildende
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Zapfen als separater zweiter Zapfen ausgebildet ist und ihm daher die
Funktionen Verriegeln und Lagern des Begrenzungsarms 24

unterschiedlichen Bauteilen zukommt (Fig. 6d).

In der Fig. 7 ist das Rahmenteil 73 in einer Draufsicht dargestelit. In
Verbindung mit der Fig. 6d wird dabei deutlich, daR die Breite 92 des
SchilieReingriffs 93 auf den Bund 82 des Zapfens abgestimmt ist. Der
Bund 82 ist exzentrisch zur Achse des Zapfens 70 ausgeflihrt, so daf
Uber einen Sechskant-Bund 94 das Andruckverhalten des Bundes 82
zum Schlieleingriff 93 eingestellt werden kann. Das Rahmenteil 73 ist
als Formteil ausgebildet und 18Rt sich durch DruckgieRen oder dgl. aus

Metall herstelien.

AbschlieRend soll noch darauf hingewiesen werden, da die Kulisse 75
sich zum Ende hin verjlingen kann, also im Einmindungsbereich des
halbkreiseférmigen Hakens 72 eine Breite 95 aufweist, die groler
bemessen ist als die Breite 96, die sich im hinteren Bereich der Kulisse
75 einstellt. Dadurch soll ein leichtes EinfGhren des Begrenzungsarms
24 in die Kulisse 75 gewahrieistet werden, wahrend in der
Spaltéffnungsstellung C der Begrenzungsarm 73 eng und spielfrei in
der Kulisse 75 aufgenommen sein soll. Der Bewegungsspielraum des
Flugels 2 in der Spaltéffnungssteliung C wird eingeengt und
unerwiinschte Bewegungen des Fllgels 2, die zum ,Klappern*“ des
Fitigels 2 fihren kdnnen, verhindert.

Bei dem in Fig. 8a bis 8d dargestellten Ausfuhrungsbeispiel des
Offnungsbegrenzers 21 ist der Begrenzungsarm 24 Uber die
Koppelstelle 25 in Form eines Verbindungsniets 100 verschwenkbar an
der Treibstange 11 angelenkt. Der Begrenzungsarm 24 wird dadurch
mit der Treibstange entlang der gesamten Hublénge Y mitgefuhrt.
Dabei wird der Begrenzungsarm 24 ausgehend von der in Fig. 8a
dargestellten Schlielstellung A zunachst in die in Fig. 8b dargestellte

Drehéffnungsstellung B verschoben. Dabei gelangt, das der
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Koppelstelle 25 gegentberliegende Ende des Begrenzungsarms 24 in
den Bereich eines Langloéhs 101 eines ortsfesten Rahmenteils 102,
der eine seitliche Offnung 103 aufweist. Der Begrenzungsarm 24 greift
in das Langloch 101 mit einem in Fig. 8c unsichtbar eingezeichneten
Zapfen 104 mit einem quadratischen oder rechteckigen Querschnitt
ein. Der Querschnitt des Zapfen 104 ist dabei so ausgelegt, daR er
nahezu der Breite des Langlochs 101 entspricht. Die Offnung 103 ist
mit trichterartigen Fuhrungsfiachen 105 versehen, die ein Einfihren
des Zapfens 104 aus der Drehoéffnungsstellung B zurlick in das
Langloch 101 erleichtern soll. Bei drehgetffnetem Fliigel 2 wird
namlich der Treibstangenbeschlag 6 zusammen mit dem
Begrenzungsarm 24 aus der in Fig. 3 dargestellten Falzfiache
herausgeschwenkt, so daR beim Wiedereinschwenken der Zapfen 104
erneut in das Langloch 101 eingeflhrt werden muR.

An dem Begrenzungsarm 24 ist ein Lenker 106 Gber einen Niet 107
drehbar befestigt, so daR der Anlenkpunkt 108 neben der
Langsmitteliinie 41 des Begrenzungsarms 24 liegt. Das dem
Anlenkpunkt 108 gegenuberliegende Ende des Lenkers 106 ist in
einem Langloch 109 Uber einen Fihrungsniet 110 langsverschieblich in
Richtung der Treibstange 11 verschiebbar. Der Fiihrungsniet 110 stoRt
nach Uberwinden der Strecke X aus der SchiieRstellung A gegen das
als Anschlag wirkende Ende 111 des Langlochs 109, so daR der
Lenker 106 - als Kniehebel wirkend - eine Schwenkbewegung des
Begrenzungsarms 24 auslést. Um ein Kraftschlufl auch bei anderen
Ausflihrungsbeispielen des Lenkers 106 und des Begrenzungsarms 24
zu verhindern, bei dem die auf einer gemeinsamen Langsmittellinie 42
liegenden Koppelstelle und Fihrungsniet 110 kein Moment zur
Drehbewegung des Begrenzungsarms 24 erzeugen kénnen, ist der
Anlenkpunkt 108 entgegen der Offnungsrichtung des Flugels 2 neben
der Langsmitteliinie 41 des Begrenzungsarms 24 angeordnet. Dadurch

wird zu Beginn der Bewegung ein Drehmoment auf den
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Begrenzungsarm 24 bewirkt, welches zu einer Drehung um die
Koppelstelle 25 fUhrt.

Um die Schwenkbewegung des Begrenzungsarms 24 in dem Langloch
101 nicht zu behindern ist in dem Endbereich des Langlochs 101, dem
der Zapfen 104 in der Schalstellung C zugeordnet ist, eine
schlussellochartige Erweiterung 112 vorgesehen, die eine
Drehbewegung des Vierkantquerschnitts des Zapfen 104 zuldRt. In der
gedrehten Stellung des Vierkantquerschnitts des Zapfen 104 kann
dieser nicht in den schmalen Bereich des Langlochs 101

zuriacklberfihrt werden.

In der Fig. 8d wird die rdumliche Anordnung der in Fig. 8c unbeachtlich
der tats&chlichen raumlichen Anordnung als sichtbar dargestellten
Bestandteile des Offnungsbegrenzers 21 deutlich. Da dem
feststehenden Rahmen 1 zugeordnete Rahmenteil 102 besteht aus
einem anndhernd U-férmigen Blechteil, welches im Bereich des
Langlochs 101 eine in Richtung auf den Treibstangenbeschlag 6
weisende Abkropfung 115 aufweist. Dadurch wird hinter dem
Rahmenteil 102 ein Freiraum geschaffen, der dem Kopf 116 des
Zapfens 104 ausreichend Platz bietet, so daR dieser nicht auf der
Falzflache 22 des Rahmens schleift. Der Begrenzungsarm 24 weist
einen von der Stulpschiene 10 weggerichtete Abkropfung 117 auf, um
den darunter angeordneten Lenker 106 zwischen Begrenzungsarm 24
und Stulpschiene 10 anordnen zu kénnen. Der Lenker 106 hingegen ist
als ebener Blechabschnitt ausgebildet und weist lediglich die zur
Aufnahme des Niets 107 bzw. des Flihrungsniets 110 notwendigen

Bohrungen auf.

Ergénzend bleibt noch anzumerken, daR die Strecke X geringfligig
grolRer bemessen ist als die Hublénge zwischen der SchlieRstellung A

und der Drehéffnungsstellung B. Zur Vermeidung von unnétigen
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Zwangen und als Toleranzausgleich ist eine Toleranzstrecke T

vorgesehen, die ein Einstellen der Drehéffnungssteliung B sicherstelit.

Erganzend ist auch darauf hinzuweisen, daf} beim zuletzt genannten
Ausfuhrungsbeispiel der Anienkpunkt 108 auch bezlglich der
Langsmittellinie 113 des Lenkers 106 seitlich versetzt angeordnet ist,
um eine Parallellage des Lenkers 106 zum Treibstangenbeschlag 6 in

der SchlieRstellung A gewahrieisten zu kénnen.

Die Fig. 9a und 9b zeigen eine Sicherungseinrichtung 150 fir eine
Spaltitftungsvorrichtung 21. Die Sicherungseinrichtung 150 besteht
aus einem der Falzflache 22 des Rahmens 1 zugeordnetem
Rahmenteil 151, an dem ein Sicherungsarm 152 (iber einen Zapfen
153 schwenkbar angelenkt ist. Weiterhin weist die
Sicherungseinrichtung 150 einen mit der Treibstange 11 des
Treibstangenbeschlags 6 langsverschiebbares Riegelglied 154 auf,
daRk aus einem annahernd Z-formigen Blechteil 155 gebildet wird. Das
freie, von der Stulpschiene bzw. dem Deckwinkel 10 beabstandete
Ende des Blechteils 155 bildet einen gabelférmigen Riegeleingriff 156,
wahrend das entgegengesetzte Ende des Blechteils 155
langsverschieblich durch einen Zapfen 157 an der Stulpschiene bzw.
dem Deckwinkel 10 gefiihrt wird. Der Deckwinkel bzw. die
Stulpschiene 10 weist dazu ein Langloch 158 auf, in das ein Abschnitt
159 des dem Deckwinkel bzw. der Stulpschiene 10 zugeordneten
Schenkels 160 des Blechteils 155 eintaucht. Der Zapfen 157 istin
Richtung des Rahmens 1 veridngert und als Pilzkopfzapfen 161 in der
SchilieRstellung A einem am Rahmenteil 151 angeordneten

Riegeleingriff 162 zugeordnet.

Der Sicherungsarm 152 ist ebenfalls abgekropft und weist dabei eine
S-Form auf. An dem zum Rahmenteil 151 abgekropften Schenkel 165
ist ein weiterer mit einem Pilzkopf versehener Zapfen 166 vorgesehen.
Der Sicherungsarm 152 wird (ber eine Feder 167 in eine Lage
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ausgerichtet, in der die Langsmittelachse 168 mit der Langsmittelachse
169 des Rahmenteils 151 fluchten. Wird der Treibstangenbeschiag 6
die Spaltéffungsstellung C tberfihrt, so wird der Fligel 2 und damit
auch die Langsmittelachse 42 des Treibstangenbeschlages 6 durch die
Spaltliftungsvorrichtung 21 zwangsweise voneinander abgestellt. Die
Fig. 9c zeigt in schematisierter Darstellung, da das Blechteil 155 —
bedingt durch den Abschnitt 159 drehgesperrt - an dem hier nicht
dargestellten Treibstangenbeschlag 6 seine urspriingliche Ausrichtung
beibehalt. Der Sicherungsarm 152 wird hingegen durch die
Spaltéffnungsbewegung die Spaltllftungsvorrichtung 21 und das
Umgreifen des Zapfens 166 durch den gabelférmigen Abschnitt 156
um die durch den Zapfen 153 definierte Achse verschwenkt. Die
wirksame Lange 170 des Sicherungsarms 152 entspricht dabei
anndhernd der Lange des Begrenzungsarms 24, ist aber bevorzugt

etwas langer ausgebildet.

Die Sicherungseinrichtung 150 wirkt vorwiegend passiv, da der Flugel
2 Uber die Spaltliftungsvorrichtung 21 zwangsweise abgestelit wird.
Durch die Sicherungseinrichtung 150 kann der Flugel 2 in der
Spaltliftungsposition aber an der die Spaltitiftungsvorrichtung 21
gegenuberliegenden Rahmenholm zusétzlich gesichert werden, wobei
es selbstverstandlich zweckméaRig ist, dal die Spaltitftungsvorrichtung
21 nicht nur am gegeniiberliegenden Rahmenholm angeordnet ist,
sondern auch einen etwa gleichen Abstand vom Eckbereich des
Rahmens 1 aufweist wie die Spaltiiftungsvorrichtung 21. Durch den
Sicherungsarm 152 wird ein Aufdricken des Filgels 2 nach innen
durch Windkrafte oder eine unzuldssige Handhabung verhindert. Durch
die Ausgestaltung des Zapfens 166 als Pilzkopfzapfen wird Gber dies
ein Aushebeln des Sicherungsarms 152 aus dem Riegeleingriff 156
zuverldssig verhindert. Bedingt durch den Riegeleingriff 162, der mit
dem Pilzkopfzapfen 161 in der Schlielstellung A zusammenwirkt, wird

Uber dies die Sicherheit des gesamten Fensters erhéht.
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AbschlieRend sei noch darauf hingewiesen, dal die Anordnung einer
derartigen SpaltiGftungsvorrichtung 21 vorzugsweise in einem Bereich
175 (Fig. 1) erfolgt. Wird die Spaltliftungsvorrichtung 21 in diesem
Bereich angeordnet, 18Rt sich die Sicherungseinrichtung 150 am
gegenuberliegenden waagerechten Rahmenholm anordnen. Je naher
die Anordnung der Spaltitftungsvorrichtung 21 aus dem zur Achse 3
entfernten Eckbereich des Rahmens 1 bzw. Fligels 2 zur Fllgelmitte
hin erfolgt, um so weiter wird der Fligel 2 durch die
Spaltliftungsvorrichtung 21 gedffnet. Dabei &ndern sich allerdings
auch die Krafteverhaltnisse, so daf die Bedienung des
Treibstangenbeschlages 6 erschwert wird. Die Spaltitiftungsvorrichtung
21 kann selbstversténdlich aber auch auf dem der Achse 3
gegenulberliegenden senkrechten Rahmen- bzw. Fligelschenkel
erfolgen. Die Sicherungseinrichtung 151 kann dabei auf einem
horizontalen Rahmenschenkel vorgesehen werden, wobei der
Sicherungsarm 152 naturgemaf weniger weit ausstelit als der

Begrenzungsarm 24 infolge des geringeren Abstandes zur Achse 3.

Die dargestellten Ausfihrungsbeispiele gehen von einem Fllgel 2 aus,
der um eine senkrechte Achse 3 verschwenkbar ist. Dadurch ist der
Flugel 2 als reiner Drehfliigel ausgebildet. Selbstverstandlich kann aber
auch vorgesehen werden, daf} statt der senkrechten Achse 3 eine
Schwenkbewegung um eine horizontale Achse, z. B. am unteren
waagerechten Rahmenholm vorgesehen ist. Auch bei derartigen reinen
Kippfligeln kann dadurch auf einfache Art und Weise eine

Spaltéffnungssteliung C eingestelit werden.

Es ist dabei auch vorsehbar, daR die Spaltitftungsposition nicht ein
Verschwenken um die Achse 3 darstellt, sondern daR der Fligel 2 um
eine zweite um eine rechtwinklig zur Achse 3 verlaufende Kippachse
verschwenkt wird. Dazu sind lediglich entsprechende Riegeleingriffe

am unteren oder oberen horizontalen Rahmenholm vorzusehen,
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welche in der Spaltiiftungsposition den Fiigel am Rahmen halten, wie

z. B. eine Kippriegelvorrichtung.

Mit der Ausgestaltung der Sicherungseinrichtung 150 entsprechend der
Fig. 9a bis 9¢c kdnnen sowohl rechte als auch linke Flligel 2 versehen
werden, da alle Bauteile symmetrisch an den Langsmittellinien
ausgerichtet sind. Bei der Spaltiiftungsvorrichtung 21 sind hingegen
fur nach rechts und links 6éffnende Fenster unterschiedliche
Rahmenteile 73, 102 vorzusehen. Darauf kann allerdings verzichtet
werden, wenn die Spaltliftungsvorrichtung 21 bei dem in Fig. 1
dargesteliten Fenster flr den unteren waagerechten Rahmenholm
vorgesehen wird und bei einem nach links 6ffrienden Flligel an dem
oberen waagerechten Rahmenholm befestigt wird. Dann namlich ist

die SchlielRrichtung des Treibstangenbeschlages 6 gleich.
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BEZUGSZEICHENLISTE:
1 Rahmen
5 2 Flagel

3 senkrechte Achse
6 Treibstangenbeschlag
7 Bedienungsgriff
10 Stulpschiene oder Deckwinkel

10 11 Treibstange
12 Nut
13 Falzflache
14 Eckumlenkung
15 Schenkel

15 16 SchlieRzapfen
17 Langlochausnehmung
20 waagerechter Rahmenschenkel
21 Spaltltftungsvorrichtung
22 Falzflache

20 23 Rahmensichtflache
24 Begrenzungsarm
25 Koppelstelle
26 FUhrungszapfen
27 FUhrungszapfen

25 28 FUhrungsschlitz
29 Flhrungsschlitz
30 Stufensenkung
31 Abschnitt
32 Mittelpunkt

30 33 Grundplatte
34 Stufensenkung
35 Kopf
36 Scheibe
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60
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64
65
70
71
72
73
74
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76
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79
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83
84
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86
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trichterartigen FUhrungsflachen
Langsmitteliinie von 21
Langsmittellinie von 6
Anschiag

Mittelachse
Kreisringabschnitte
Fahrungszapfen
Kulissen

Haltedorn

Offnung

FUhrungsniet

Bohrung

Federelement

Anschlag

Zapfen

freies Ende
halbkreisférmiger Haken
Rahmenteil

Anschlag

Kulisse

Kontur

Drehpunkt

Ya kreisférmiger Abschnitt
b-férmiger Steg
Planflache
hinterschnittener Bereich
Bund

Hinterschnitt
Schwenkachse

Radius

Tasche

Dach

Héhe
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100
101
102
103
104
105
106
107
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109
110
111
112
113
115
116
117
150
151
152
153
154
155
156
157
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Auflaufflache

Auflauf
Befestigungsbohrung
Breite
SchlieReingriffe
Bund

Breite

Breite
Verbindungsniet
Langloch

Rahmenteil

Offnung

Zapfen
trichterartigen FUhrungsfléchen
Lenker

Niet

Anienkpunkt
Langloch
Fuhrungsniet

Ende (von 109)
schitssellochartige Erweiterung
Langsmittellinie
Abkrépfung

Kopf

Abkrépfung
Sicherungseinrichtung
Rahmenteil
Sicherungsarm
Zapfen

Riegelglied

Biechteil
Riegeleingriff

Zapfen
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165
166
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175
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Langloch
Abschnitt
Schenkel
Pilzkopfzapfen
Riegeleingriff
Schenkel

Zapfen

Feder
Langsmittelachse
Langsmittelachse
Lange

Bereich

Schlielsteliung
Drehéffnungssteliung
Spaltéffnungsstellung
Richtung

Strecke

gesamte Hublénge

Toleranzstrecke

PCT/EP99/05964



WO 00/20716

10

15

20

25

30

26

PATENTANSPRUCHE

Spaltitiftungsvorrichtung fir ein Fenster, eine Tlr oder dgl., mit einem
Rahmen (1) und einem Flugel (2), wobei die Spaltltftungsvorrichtung
einen Treibstangenbeschlag (6) aufweist, der zwischen einer
SchlieRstellung (A), in der der Treibstangenbeschlag (6) den Flligel (2)
an dem Rahmen (1) festlegt, einer Offnungsstellung (B), in der der
Flagel (2) gegentiber dem Rahmen (1) vollstédndig gedffnet werden
kann, und einer Spaltéffnungsstellung (C), in der der Flugel (2)
gegenuber dem Rahmen (1) durch die Spaltliftungsvorrichtung in eine
Spaltliftungsposition gedffnet werden kann, verschiebbar ist, und
einen bewegbaren Spaltéffnungsarm (24) aufweist, der bei einer
Verschiebung des Treibstangenbeschlages von der Offnungsstellung
(B) in die Spaltéffnungsstellung (C) an einer Koppelstelle (25)
schwenkbeweglich mit dem Treibstangenbeschiag (6) gekoppelt ist,
dadurch gekennzeichnet,

daR eine Verschiebung des Treibstangenbeschiages (6) aus der
SchlieRstellung (A) heraus in die Offnungsstellung (B) den
Spaltéffnungsarm (24) Gber eine Strecke (X) verschiebt, woraufhin der
Spaltéffnungsarm (24) gegen einen in Verschieberichtung sperrenden
Anschlag (43, 61, 74) lauft, wobei die Spaltliftungsvorrichtung dazu
ausgelegt ist, daR eine weitere Verschiebung des
Treibstangenbeschlages (6) und damit der Koppelstelle (25) aus der
Offnungsstellung (B) heraus in die Spaltéffnungssteliung (C)
zusammenwirkend mit dem Anschlag (43, 61, 74) eine
Schwenkbewegung des Spaltéffnungsarmes (24) bewirkt, wobei der
Spaltéffungsarm (24) den Flagel (2) in eine Spaltiiftungsposition éffnet.

PCT/EP99/05964
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Spaltliftungsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daf} die wirksame Lange (L) des Spaltdffnungsarms (24) etwa halb so
grof® bemessen ist, wie die gesamte Hublange (Y) des
Treibstangenbeschlages (6), zwischen der Schlief- und
Offnungsposition (A, C).

Spaltliftungsvorrichtung nach einem der Ansprliche 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daR der Spaltéffnungsarm als Begrenzungsarm (24) an dem
Treibstangenbeschlag (6) uniésbar und schwenkbeweglich angeordnet
ist, wobei sein freies Ende (71) eine Koppelstelle (72) zur Verbindung

mit dem ortsfesten Anschlag (74) aufweist.

Spaltitftungsvorrichtung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dal der Anschlag (74) eine einen Drehpunkt (77) bildende Kulisse (75)
aufweist, deren dufRere Kontur (76) einen Kreissegmentabschnitt bildet,
und der Begrenzungsarm (24) an seinem freien Ende (71) einen
annahernd halbkreisférmigen Haken (72) ausgebildet, der - als
Kulissenstein wirkend — mit der Kulisse (75) zusammenwirkt.

Spaltitftungsvorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Kulisse (75) einen hinterschnittenen Bereich (81) ausbildet,

den der Begrenzungsarm (24) in der Offnungsstellung (C) hintergreift.

Spaltliftungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Koppelstelle (25) des Begrenzungsarms (24) als FormschluR-
Verbindung mit einem Riegelglied (16) des Treibstangenbeschiages (6)
zusammenwirkt.
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Spaltliftungsvorrichtung nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daf der Flhrungsschlitz (29) auf einer Grundplatte (33) vorgesehen ist.

Spaltiiftungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,
daf der SchilieBzapfen (16) in der Drehéffnungsstellung (8) des

Treibstangenbeschlages (6) vom Begrenzungsarm (21) I6sbar ist.

Spaltliiftungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Begrenzungsarm (21) eine mit trichterartigen Fuhrungsflachen

(40) versehene Offnung (49) filr den SchlieRzapfen (16) bildet.

Spaltliftungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 oder 9,
dadurch gekennzeichnet,

daf die Grundplatte (33) zwei Flihrungsschlitze (28, 29) aufweist,
wobei der zweite Fiihrungsschlitz (28) zumindest teilweise einen
bogenférmigen Abschnitt (31) um den Mittelpunkt (32) des ersten
Fuhrungsschlitzes (28) bildet.

Spaltliiftungsvorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet,

dafl an dem Fllgel (2) eine passive Sicherheitseinrichtung (150)
vorgesehen ist, die den Flugel (2) in der Spaltoéffnungssteliung (C)
sichert.

Spaltitiftungsvorrichtung nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Sicherungseinrichtung (150) an dem die
Spaltitiftungsvorrichtung (21) gegenliberliegenden Rahmenhoim
angeordnet ist.
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Spaltliftungsvorrichtung nach Anspruch 11 oder 12,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Sicherungseinrichtung (150) einen schwenkbar am Fligel (2)
oder Rahmen (1) angelenkten Sicherungsarm (152) aufweist, der in
der Spaltéffnungsstellung (C) mit einem am Rahmen (1) oder Fliigel (2)

angeordneten Festlegungsglied zusammenwirkt.

Spaltliftungsvorrichtung nach Anspruch 11 bis 13,

dadurch gekennzeichnet,

daR der Sicherungsarm (152) einen mit dem Treibstangenbeschlag (6)
bewegbaren gabelformigen Riegeleingriff (156) ausbildet, der einen
Pilzkopfzapfen () umgreift, der dem schwenkbar am Rahmen (1)

gelagerten Sicherungsarm zugeordnet ist.
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