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VOLET ARRIERE D’UN VEHICULE AUTOMOBILE, ADAPTE A UN SYSTEME DE BALAYAGE LINEAIRE.

@ Volet arriére (2) d’un véhicule automobile comprenant
un becquet arriere (1), caractérisé en ce le becquet (1) est
fixé & un rail (18) transversal de guidage d’un systeme (26)
d’essuyage linéaire d’une lunette arriere (14) dudit volet (2)
qui permet de maintenir un jeu (32) le long d’un habillage (4)
du becquet, entre I'habillage et la lunette (14).

Un tel volet est adapté a étre utilisé de sorte qu’une na-
vette du dispositif (26) coulisse linéairement sur le rail, un
support (36) de balai (38) reliant la navette, disposée sous
Fhabillage, et le balai, disposé a l'arriére de I'habillage, de
Fautre cOté dudit jeu.
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Volet arriere d’un véhicule automobile, adapté a un systéme de balayage

linéaire.

La présente invention se rapporte a un volet arriére d’'un véhicule automobile
équipé d’'un dispositif aérodynamique, appelé becquet.

L'invention concerne également un véhicule automobile équipé d’'un tel volet
arriére.

Un tel becquet est généralement placé en partie haute d'un volet arriére du
véhicule. Lorsque le volet est fermé, le becquet est sensiblement dans le
prolongement du pavillon. Ce becquet intégre généralement aussi un troisiéme
feu stop.

Actuellement, un becquet de volet arriére comprend deux parties :

- une partie extérieure, formant un habillage, visible ; et,

- une partie intérieure, formant doublure, collée a l'intérieur de la partie

extérieure.

La doublure est aménagée pour recevoir les moyens de fixation du becquet
sur une structure du volet. Ces moyens de fixation sont des boulons et des clips,
fixés sur la doublure. Le becquet est fixé sur la structure du volet par
I'intermédiaire des boulons et des clips.

Ce mode de fixation se révéle peu solide et de tels becquets peuvent étre
arrachés lors du lavage avec des systémes de lavage automatique au moyen de
rouleaux. De plus un tel becquet n’est pas trés compact. En outre, aucune place
n'est disponible entre le becquet et le volet, notamment pour pouvoir y implanter
un systéme d’essuyage linéaire.

Le but de l'invention est de proposer un agencement permettant d'assurer
une fixation plus solide d’'un dispositif aérodynamique de type becquet sur le volet
arriere d'un véhicule automobile.

Selon linvention, le but est atteint par un volet arriere d'un véhicule
automobile comprenant un dispositif aérodynamique, caractérisé en ce que ledit
dispositif aérodynamique est fixé a un rail transversal de guidage d'un systeme

d’essuyage linéaire d’'une lunette arriére dudit volet.
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Le dispositif aérodynamique peut comprendre un habillage et un jeu peut étre
maintenu entre I'habillage et la lunette pour le passage du systéme d'essuyage
linéaire.

Le rail peut étre fixé sur une traverse supérieure du volet. Le rail peut
comprendre une aile de fixation pour le dispositif aérodynamique, 'aile ayant la
forme d’'une plaque qui s’étend vers I'arriére, sensiblement sur toute la longueur
du rail. Cette aile de maintien est avantageusement fixée sous une paroi
supérieure sensiblement horizontale de I'habillage.

Un feu stop peut étre fixé a l'aile, une fenétre étant ménagée dans I'habillage,
de sorte que le feu fait saillie au travers de I'habillage.

le rail a avantageusement une section sensiblement constante de sorte qu'il
est adapté pour le guidage et la mise en prise d'une navette du systéme de
balayage.

L’invention a aussi pour objet un véhicule automobile, caractérisé en ce qu'il
comporte un volet arriére tel que précédemment défini.

D'autres particularités et avantages de l'invention ressortiront encore de la
description ci-apres, relative a un exemple non limitatif.

Aux dessins annexés :

- Lafigure 1 est une vue en perspective de trois-quarts arriére et en contre
plongée, d'un becquet équipant un volet arriere selon l'invention d’un
véhicule automobile ;

- La figure 2 est une coupe transversale du becquet de la figure 1 et des
éléments voisins, coupe qui est réalisée sensiblement dans un plan
vertical médian et longitudinal de la voiture ;

- Lafigure 3 est une vue de dessous d'un feu stop équipant le becquet des
figures précédentes, et du rail au voisinage dudit feu ; et,

- La figure 4 est une vue de dessus du rail, illustrant une disposition
possible des fixations de I'habillage et du feu stop sur le rail.

Dans I'exemple illustré, et comme particulierement illustré a la figure 1, un

élément aérodynamique tel qu’'un becquet 1 est disposé en partie haute d’un volet
2 arriére, selon l'invention, d’'un véhicule automobile. La présente description est

faite en supposant le volet fermé et le véhicule sur un sol horizontal, certaines
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notions telles que le haut ou le bas, pouvant notamment étre inversées lorsque le
volet est ouvert.

Le becquet 1 a une forme incurvée, convexe vers l'arriére, qui suit la forme
incurvée du volet 2. A la figure 1, on voit essentiellement un habillage 4 du
becquet 1. Un feu stop 6, dit troisiéme feu stop, est aussi visible a la figure 1. Ce
feu stop est incorporé au becquet 1, et fait saillie sous le becquet, au travers de
I'habillage 4.

La figure 2 est une vue de détail et en coupe, transversalement au becquet et
selon le plan P2 de la figure 1. Le plan P2 est un plan vertical, longitudinal au
véhicule. Le becquet est sensiblement symétrique par rapport au plan P2. Le
véhicule est de forme généralement symétrique par rapport au plan P2.

Dans I'exemple décrit, le volet est formé d’'une structure métallique en forme
de cadre, a l'intérieur de laquelle une lunette arriere 14 est montée. La structure
est articulée relativement a I'habitacle du véhicule. La structure comprend une
traverse supérieure 16. Une partie supérieure de la lunette 14 et la traverse 16
sont visibles en coupe a la figure 2.

L’habillage 4 a une section transversale de forme sensiblement identique sur
sa longueur, en dehors des extrémités. Comme particuliérement illustré a la coupe
de la figure 2 la section transversale de I'habillage a une forme de V renversé, de
sorte que la pointe 8 du V est dirigée vers I'arriére, qu’une grande branche du V
forme une paroi supérieure 10, sensiblement horizontale, de I’habillage et de sorte
gu’une petite branche du V forme une paroi inférieure 12 de I'habillage 4. La paroi
inférieure 12 s’étend vers I'avant et vers le bas depuis la pointe 8.

Un rail 18 est monté sur le volet 2. Le rail a une forme complémentaire a celle
de la traverse 16. Ainsi, Le rail 18 est plaqué et fixé sur la traverse, a I'extérieur de
la traverse relativement a l'intérieur du véhicule. Le rail peut étre, par exemple,
réalisé en aluminium extrudé.

Dans I'exemple décrit, le rail est fixé sur la traverse 16 a l'aide de rivets 19.
Le rail 18 se prolonge sur une majeure partie de la longueur du becquet 1. Le rail
18 est de section sensiblement constante sur sa longueur et il comprend
principalement deux parties : une partie formant profilé 20 et une partie formant
aile 22. Le profilé 20 a une section complémentaire a celle d'une navette 24. Cette
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navette 24 fait partie d’'un systéme d’essuyage linéaire 26, prévu pour I'essuyage
de la lunette 14. Le rail est congu pour que la navette puisse venir en prise avec
lui, et y coulisser. La navette comprend une motorisation ; le rail est notamment
prévu pour que la motorisation vienne en prise avec lui de fagon a assurer le
déplacement sensiblement linéaire des moyens de balayage 26, le long du rail 18.

L'aile 22 est formée d’'une plaque s’étendant depuis une région supérieure du
rail 18, d'abord vers le haut et I'arriére, puis horizontalement vers l'arriére. L'aile
22 est de section sensiblement constante et elle s'étend sur une forte majorité de
la longueur du rail 18. La paroi supérieure 10 de I'habillage est en appui sur la
portion horizontale de laile 22, et y est fixée, par exemple par vissage et/ou
clipsage.

Dans I'exemple décrit, comme particulierement illustré a la figure 4, il est
prévu quatre points de fixation 28, de I'habillage sur I'aile 22, c'est-a-dire sur le rail
18. Une telle fixation permet d’assurer une grande rigidité de I'habillage, et évite
son arrachement intempestif.

Le feu 6 est fixé par vissage sous l'aile 22. Une fenétre 30 est ménagée dans
la paroi inférieure 12, le long de la jonction des parois supérieure 10 et inférieure
12, a l'intérieur de la pointe 8. Le feu 6 fait saillie au travers de la fenétre 30, de
sorte que la lumiére émise soit visible vers larriere du véhicule. Comme
particuliérement illustré aux figures 3 et 4, il est prévu deux points 31 de fixation
pour le feu 6 sous l'aile 22.

Par ailleurs, la paroi inférieure 12 et la disposition de I'habillage relativement
au rail 18 sont prévus pour maintenir un jeu 32 entre un bord libre 34 et la partie
supérieure de la lunette 14, de fagon a laisser un passage pour un support de
balai 36 reliant, dans le systéme d’essuyage 26, la navette 24 et un balai 38 pour
I'essuyage de la lunette 14. Ainsi disposé, I'habillage permet de masquer et de
protéger le rail et la navette.

Bien sdr, l'invention n'est pas limitée aux exemples qui viennent d'étre décrits
et de nombreux aménagements peuvent étre apportés a ces exemples sans sortir
du cadre de l'invention.

Par exemple, au lieu d’'une seule aile s’étendant sur une grande longueur, on

peut prévoir plusieurs ailes réparties sur la longueur du rail.
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Le feu peut étre formé par des L.E.D (diodes électro-luminescentes) et ne
pas étre en saillie mais derriére une paroi transparente du becquet 1.

Le systéme de lavage de la lunette 14 peut étre fixé sur le rail 18 et faire ainsi
un module complet regroupant feu stop, essuyage et lavage et qui pourrait aussi

supporter une caméra.
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REVENDICATIONS

1. Volet arriere (2) d'un véhicule automobile comprenant un dispositif

aérodynamique (1), caractérisé en ce ledit dispositif aérodynamique (1) est
fixé a un rail (18) transversal de guidage d'un systeme (26) d'essuyage

linéaire d’une lunette arriére (14) dudit volet (2).

2. Volet selon la revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif
aérodynamique (1) comprend un habillage (4) et en ce qu'un jeu (32) est
maintenu entre I'habillage (4) et la lunette (14) pour le passage du systéme

(26) d'essuyage linéaire.

3. Volet selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que le rail (18)

est fixé sur une traverse supérieure (16) dudit volet.

4. Volet selon la revendication 3, caractérisé en ce que le rail (18)
comprend une aile (22) de fixation pour le dispositif aérodynamique, ladite
aile ayant la forme d'une plaque qui s’étend vers l'arriére, sensiblement sur

toute la longueur dudit rail.

5. Volet selon les revendications 2 et 4 ensemble, caractérisé en ce que
l'aile (22) est fixée sous une paroi supérieure (10) sensiblement horizontale
de I'habillage (4).

6. Volet selon la revendication 2 et I'une des revendications 4 a 5
ensemble, caractérisé en ce que le dispositif aérodynamique (1) comprend
un feu stop (6) fixé a laile (22) dans une fenétre (30) ménagée dans

I'habillage (4), de sorte que le feu fait saillie au travers de I'habillage.

7. Volet selon 'une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce que le rail
(18) a une section sensiblement constante de sorte qu'il est adapté pour le
guidage et la mise en prise d'une navette (24) du systéeme de balayage (26).
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8. Véhicule automobile, caractérisé en ce qu’il comporte un volet arriére

(2) selon I'une quelconque des revendications précédentes.
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