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DESCRIPCION

La presente invencion se refiere a un dispositivo de enfriado por absorcién segin el preambulo de la reivindicacion 1.

Se conoce a partir del documento WO-A-01 18463, un dispositivo del tipo citado que comprende un generador en el que
un fluido mixto que comprende un fluido refrigerante y un fluido absorbente es separado para obtener una corriente
gaseosa de fluido refrigerante, y una corriente liquida de fluido absorbente.

Otros dispositivos de enfriado por absorcion son conocidos a partir de los documentos JP 05 340 637, US n° 5.896.747,
y US n° 4.691.528.

Este dispositivo comprende ademas un condensador de fluido refrigerante que recibe la corriente gaseosa y que permite
licuar de nuevo el fluido refrigerante. Este dispositivo comprende un evaporador de fluido refrigerante conectado al
condensador, en el que el fluido refrigerante liquido que procede del condensador es vaporizado por medio de un
surtidor. Esta vaporizacion produce unas frigorias que se utilizan con vistas a la refrigeracion, por medio del circuito de
refrigeracion.

El fluido refrigerante evaporado es entonces conducido hasta un absorbedor que recibe una corriente liquida de fluido
absorbente. La corriente liquida es pulverizada en el absolvedor para formar unas gotas muy finas que absorben el
fluido refrigerante evaporado.

Un liquido mixto que comprende el fluido refrigerante y el fluido absorbente es entonces recogido en el fondo del
absorbedor para ser conducido hasta el generador.

Un dispositivo de este tipo produce de forma eficaz unas frigorias que pueden ser utilizadas en un conjunto de
climatizacion, sin la utilizacion de un fluido refrigerante perjudicial para el entorno.

Sin embargo, si se instala en un vehiculo automévil un dispositivo del tipo citado, las aceleraciones y las inclinaciones
del vehiculo tienden a perturbar el surtidor de evaporacion y la pulverizacién de la solucién absorbente. Por otra parte,
un dispositivo de este tipo es voluminoso.

Un objetivo de la invencion es por tanto proporcionar un dispositivo de enfriado por absorcién que puede ser facilmente
implantado en un vehiculo, de manera compacta.

Con este fin, la invencién tiene por objeto un dispositivo de enfriado segun las caracteristicas de la reivindicacion 1.

El conducto de circulacién esta provisto de una clapeta antirretorno dispuesta entre el primer intercambiador térmico y
su salida corriente abajo con el fin de no purgar el fluido refrigerante presente en esta parte del conducto en el
evaporador en caso de parada de la bomba.

El dispositivo segun la invencién puede comprender una o varias de las caracteristicas de las reivindicaciones 2 a 9.
La invencion tiene asimismo por objeto un vehiculo automévil segin la reivindicacion 10.
El vehiculo segun la invenciéon puede comprender una o varias de las caracteristicas de las reivindicaciones 11 a 15.

La invencion se pondra mas claramente de manifiesto a partir de la descripcién siguiente, dada UGnicamente a titulo de
ejemplo y haciendo referencia a los planos adjuntos, en los que:

- la figura 1 es un esquema sindptico funcional de un primer dispositivo de enfriado segun la invencion;

- la figura 2 es una vista esquematica en seccion transversal segun un plano vertical de un conjunto evaporador-
absorbedor del dispositivo de la figura 1;

- la figura 3 es un esquema sinodptico funcional de los medios de calentamiento de generador del dispositivo de la figura
1

- las figuras 4A a 4C son unas vistas esquematicas en seccién transversal segun un plano horizontal de tres variantes
de una cara delantera de un vehiculo equipado con el primer dispositivo segun la invencion; y

- la figura 5 es una vista analoga a la figura 1 para un segundo dispositivo de enfriado segun la invencion.

El primer dispositivo 11 de enfriado por absorcidn segln la invencion, representado en la figura 1, esta dispuesto por
ejemplo en un vehiculo automovil. El vehiculo comprende en particular un habitaculo 15 y un conjunto 17 de
climatizacién del habitaculo puesto en relacion de intercambio térmico con el dispositivo 11.

El vehiculo comprende ademas, como se ha ilustrado en las figuras 3 y 4A, un motor 19 provisto de un circuito 21 de
enfriado del motor, y una cara delantera 23 apta para recibir un flujo de aire exterior por medio de uno o varios
ventiladores 25 representados en la figura 4A.
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Como se hailustrado en la figura 3 y de manera clasica, el circuito 21 de enfriado del motor comprende una caja 27 de
salida de agua del motor utilizada en particular para calentar el habitaculo, un radiador 29 dispuesto sobre la cara
delantera 23 destinado a enfriar el agua que procede del motor y un colector de agua 31.

Haciendo referencia a la figura 1, el dispositivo 11 comprende un generador 33 de fluido refrigerante y de fluido
absorbente por separacion de un fluido mixto, un condensador 35 de fluido refrigerante evaporado y un conjunto
evaporador-absorbedor 37.

El generador 33 comprende un recinto 39 destinado a recibir el fluido mixto formado por una mezcla de fluido
refrigerante liquido y de fluido absorbente liquido.

El fluido absorbente esta formado por ejemplo por una solucién de bromuro de litio y el fluido refrigerante esta formado
por agua.

Como variante, el fluido absorbente esta formado por agua y el fluido refrigerante por amoniaco.

Los medios de calentamiento comprenden un conducto 41 de circulacién del liquido de enfriado del motor que
comprende una zona 43 dispuesta en el recinto 39 para poner en relacion de intercambio térmico el liquido de enfriado
del motor con el fluido mixto contenido en el recinto 39.

Como se ha ilustrado en la figura 3, el conducto 41 esta conectado por su entrada sobre el circuito de enfriado del motor
21 por medio de una valvula de regulacion 45, dispuesta corriente abajo de la caja de salida de agua 27 y corriente
arriba del radiador 29. Preferentemente, la valvula 45 esta situada préxima o suficientemente préxima para aprovechar
un calentamiento maximo. El conducto 41 desemboca a su salida en el circuito de enfriado del motor 21 corriente abajo
de la valvula 45 y corriente arriba del radiador 29. Si existe un dispositivo destinado a calentar el agua para el confort del
habitaculo en el circuito de agua, estara dispuesto ventajosamente corriente arriba del conducto 41.

El condensador 35 esta conectado al generador 33 por un conducto de paso 47 de fluido refrigerante evaporado.

Como se ha ilustrado en la figura 4A, el condensador 35 esta dispuesto en la cara delantera 23 del vehiculo, sobre el
radiador 29, corriente arriba con respecto al sentido de circulacion de aire en la cara delantera 23. Se utiliza para
cambiar de fase el fluido refrigerante de un estado vaporizado a un estado liquido.

El conjunto 37 comprende un evaporador 51, un circuito de refrigeracion 53 destinado a transmitir las frigorias
producidas en el evaporador 51, un absorbedor 55 conectado al evaporador 51, un circuito de enfriado 57 del
absorbedor 55, y unos medios 59 de conduccién del fluido refrigerante evaporado entre el evaporador 51 y el
absorbedor 55.

En el ejemplo ilustrado en la figura, el evaporador 51 esta conectado al condensador 35 por un conducto 61 de
alimentacion de fluido refrigerante liquido.

Como se ha ilustrado en la figura 2, el evaporador 51 comprende por lo menos una placa porosa 63 y un colector 65 de
fluido refrigerante liquido dispuesto bajo una parte corriente abajo inferior de la placa 63.

La placa 63 puede comprender, en su parte corriente arriba superior, una entrada 67 de alimentacién de fluido
refrigerante liquido en la que desemboca el conducto de alimentacion 61. La placa 63 presenta ademas una superficie
de evaporacion de la que el gas partira a través de una superficie 69 sustancialmente plana y vertical que se extiende
frente al absorbedor 55.

En el modo de realizacion ilustrado en la figura 1, el circuito de refrigeracion 53 comprende un conducto 71 de
circulacion de fluido refrigerante, y, montados en serie de corriente arriba a corriente abajo sobre el conducto 71, un
deposito del fluido refrigerante 73, una bomba 75 y un primer intercambiador de calor 77.

El circuito de refrigeracion 53 comprende ademas una valvula de obturacion 79 gobernable dispuesta sobre el conducto
71 entre el evaporador 51 y el depésito 73.

Una clapeta antirretorno 81 esta dispuesta entre el primer intercambiador de calor 77 y el evaporador 51 con el fin de
bloquear el fluido presente entre el intercambiador de calor 77 y la clapeta antirretorno 81 cuando la bomba 75 esta
parada.

El conducto de circulaciéon 71 se extiende entre una entrada corriente arriba 83 que desemboca en el colector 65 y una
salida corriente abajo 85 que desemboca en una parte corriente arriba superior de la placa porosa 63, situada en la
proximidad de la entrada de alimentacion 67 de fluido refrigerante.

El fluido refrigerante liquido recogido en el colector 65 alimenta por tanto el conducto de circulacion 71.

Existe por tanto corriente arriba de la placa porosa 63 una zona de mezcla del fluido refrigerante procedente del
conducto de alimentacién 61 y del fluido refrigerante que circula en el circuito de refrigeracion 53. Se comprende por
tanto que pueda existir un conducto opcional que comunique entre el conducto de alimentacién 61 y el depdsito 73.

3
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El depésito 73 presenta un volumen sustancialmente superior al del conducto 71 de circulacion. Este volumen es por
ejemplo por lo menos 1,5 veces superior al del conducto de circulacion 71.

La bomba 75 funciona de manera continua con un caudal comprendido entre 100 y 5.000 litros por hora y, por ejemplo,
sustancialmente igual a 1.000 litros por hora.

El intercambiador de calor 77 es puesto directamente en relacién de intercambio térmico con el conjunto de
climatizacion 17.

La valvula 79 esta dispuesta entre el colector 65 y el depdsito 73 para impedir la evaporacion del fluido refrigerante
contenido en el depésito 73 hacia el evaporador 51 cuando el dispositivo 11 esta inactivo. Preferentemente, se manda el
cierre de la valvula 79 en funcién de un nivel en el depdsito 73 a no sobrepasar cuando la bomba 75 esta parada. Se
comprende asi que en el caso del conducto opcional, citado mas arriba, es necesaria una valvula para llegar al mismo
resultado corriente arriba del la conexién de dicho conducto.

Preferentemente, el intercambiador de calor 77 estd montado a una altitud mas elevada que el depdsito 73 con el fin de
hacer migrar hacia el depdsito 73 por gravedad el fluido presente entre el intercambiador de calor 77 y el deposito 73
cuando la bomba 75 esta parada.

El absorbedor 55 esta conectado al generador 33 por un conducto 91 de alimentacion de fluido absorbente liquido y por
un conducto 93 de evacuacion del fluido mixto liquido.

Como se ha ilustrado en la figura 2, comprende una placa porosa 95 de absorciéon y un colector 97 de fluido mixto
dispuesto bajo una parte corriente abajo inferior de la placa 95.

La placa 95 puede presentar, en su parte corriente arriba superior, una entrada 99 superior de alimentacion de fluido
absorbente liquido. El conducto 91 de alimentacion desemboca en esta entrada 99.

La placa 95 presenta ademas una superficie de absorcion para el paso de gas que procede del evaporador 51 hacia la
superficie 101 sustancialmente plana y vertical dispuesta frente a la superficie de evaporacion 69 del evaporador 51.

El circuito de enfriado 57 comprende un conducto de recirculacién 103 de fluido mixto y, montados de corriente arriba a
corriente abajo sobre el conducto 103, un depdsito de fluido mixto 105, una bomba de circulacién de fluido mixto 107, y
un segundo intercambiador térmico 109. El circuito de enfriado 57 comprende ademas una valvula opcional 111 de
aislamiento del depdsito 105. Puede, a la manera de la clapeta 81, estar prevista una valvula o una clapeta antirretorno
113. Puede también estar previsto que una valvula o una clapeta antirretorno pueda estar montada corriente arriba de la
entrada del generador 33. Por dltimo, puede también estar previsto que una valvula o una clapeta antirretorno puede
estar montada sobre el conducto 47, es decir entre el generador 33 y el condensador 35 con el fin de regular mas
finamente la corriente gaseosa del fluido refrigerante que llega al condensador 35.

El conducto de circulacion 103 comprende una parte corriente arriba 115 formada por una parte corriente arriba del
conducto 93 de evacuacién conectada al colector 97, y una parte corriente abajo 117 de derivacién que conecta la parte
corriente arriba 115 a una entrada 119 de alimentacién de la placa de absorcion 95 de fluido mixto liquido reciclado.

Como se hailustrado en la figura 2, la entrada 119 esta situada en la parte superior de la placa 95, en la proximidad de
la entrada 99 de alimentacion de fluido absorbente. Asi, la parte corriente arriba de la placa 95 forma una zona de
mezcla entre el fluido absorbente liquido y el fluido mixto liquido reciclado. Como para el circuito de fluido refrigerante,
un conducto opcional puede estar previsto para comunicar directamente entre el conducto 91 y el deposito 105.

El deposito 105 esta montado sobre la parte corriente arriba 115 del conducto 103. Su volumen es sustancialmente igual
o inferior al volumen del conducto de recirculacion 103.

Los medios de guiado opcionales 59 estan formados por unas superficies parcialmente abiertas 121 paralelas
dispuestas entre la superficie de evaporacion 69 y la superficie de absorcién 101. Las superficies 121 presentan unas
claraboyas inclinadas en el ejemplo hacia abajo desde la superficie de evaporaciéon 69 hacia la superficie de absorcion
101. A titulo de variante, una rejilla puede estar prevista o bien como alternativa o bien como complemento de las
claraboyas 121. En este segundo caso, preferentemente, el conjunto forma un sandwich constituido consecutivamente
por la superficie de evaporacion 69, una rejilla, las superficies 121 provistas de claraboyas, una rejilla y la superficie de
absorcion 101.

El espacio delimitado entre las superficies 69 y 101 forma una camara 123 de migracion del refrigerante evaporado
desde la superficie de evaporacion de la superficie 69 del evaporador 51 hacia la superficie de absorcion de la superficie
101 del absorbedor 55.

La bomba de circulacién del fluido mixto 107 funciona de manera continua. La misma presenta un caudal comprendido
entre 100 litros por hora y 5000 litros por hora, preferentemente sustancialmente igual a 1000 litros por hora.
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De manera alternativa y para simplificar el dispositivo 11, la bomba de circulacion de fluido mixto 107 y la bomba de
circulacion del fluido refrigerante 75 pueden ser propulsadas por un motor comun (no representado).

El segundo intercambiador de calor 109 estd montado sobre la cara delantera 23 del vehiculo corriente arriba del
radiador 29, al lado del condensador 35 en el ejemplo ilustrado en la figura 4A.

La valvula 111 esté interpuesta entre el colector 97 y el depdsito 105. La valvula 113 estad montada sobre la parte
corriente abajo 117 del conducto 103.

Un conducto opcional provisto de una bomba puede estar previsto de la salida de la bomba 75 hacia la salida de la
bomba 107 con el fin de poder cambiar rapidamente la concentracién del fluido mixto corriente arriba del segundo
intercambiador 109. Esto es en particular ideal para evitar la cristalizacion de las sales comprendidas en el fluido mixto
por disolucion del fluido refrigerante en el fluido mixto, es decir por disminucién de la concentracién de sales del fluido
mixto.

Se describira ahora el funcionamiento del primer dispositivo 11 segln la invencion para la climatizacion del habitaculo
15 de un vehiculo automdvil.

En funcionamiento, cuando el conjunto de climatizacion 15 debe enfriar el habitaculo 11, la valvula 45 de regulacion del
liguido de enfriado del motor se activa para hacer circular una parte del liquido de enfriado del motor a través de la zona
de intercambio térmico 43 en el generador 33. El generador 33 contiene una cantidad de fluido mixto liquido suficiente
para sumergir la zona 43.

Bajo el efecto del calentamiento por la zona 43, el fluido mixto liquido es separado en una corriente gaseosa de fluido
refrigerante y un fluido absorbente liquido.

La corriente gaseosa es entonces recogida en el conducto de paso 47, y después condensada en el condensador 35
para formar una corriente de fluido refrigerante liquido. La corriente de fluido refrigerante liquido es entonces introducida
en el evaporador 51 a través de la entrada de alimentacién 67. La misma riega asi la placa porosa 63 de evaporacion, lo
cual permite el paso del fluido refrigerante en forma de gas a través de la superficie 69 de esta placa 63, procedente de
la evaporacién de una parte del fluido refrigerante liquido.

Esta evaporacion produce unas frigorias que son recogidas por el fluido refrigerante liquido que circula en la placa 63. El
fluido refrigerante liquido enfriado es recogido en el colector 65. La temperatura del fluido refrigerante liquido en el
colector 65 esta entonces comprendida por ejemplo entre 2 y 4°C.

La valvula 79 esta abierta de manera que el liquido contenido en el colector 65 alimenta en continuo el depésito 73. La
bomba 75 es activada para bombear el fluido refrigerante liquido a través del primer intercambiador 77 en el que sufre
un intercambio térmico con el conjunto de climatizacién 17. Durante este intercambio térmico, el liquido se calienta, por
ejemplo, de 4°C a 10°C aproximadamente.

Después, el fluido refrigerante liquido calentado pasa a través de la clapeta antirretorno 81 y es introducido de nuevo en
el evaporador 51 a través de la salida corriente abajo 85. Se mezcla por tanto con el fluido refrigerante liquido
procedente del conducto de alimentacién 61 corriente arriba de la placa 63.

El fluido refrigerante evaporado sobre la superficie de evaporacion de la superficie 69 se dirige hacia la superficie de
absorcion de la superficie 101 a través de la camara 123, permitiendo las claraboyas de la superficie 121 evitar en
particular las salpicaduras de liquidos escapados de la superficie.

Al mismo tiempo, la valvula 111 y la bomba 107 de circulacion del fluido mixto son activadas, de manera que una
corriente de fluido mixto liquido circula desde el absobedor 55 a través de la parte corriente arriba 103 y la parte
corriente abajo 117.

El fluido absorbente liquido que procede del generador 33 es introducido en el abosorbedor 55 a través del conducto de
alimentacion 91 para regar la placa 95 de absorcién a través de la entrada 99. El fluido absorbente liquido que circula en
la placa 95 recoge por tanto el fluido refrigerante gaseoso a través de la superficie 101 conducido desde la camara 123,
y se calienta. El fluido mixto liquido asi formado fluye hacia el colector 97 de fluido mixto.

El fluido mixto liquido es entonces introducido en el depésito 105 y después bombeado a través de la bomba 107 hasta
el segundo intercambiador de calor 109 en el que es enfriado por conveccion de aire. Es separado a continuacion en
una primera parte que es introducida de nuevo en el generador 33 y una segunda parte que es reciclada en el
absorbedor 55 a través de la entrada 119. El fluido mixto liquido de refrigeracion reciclado se mezcla por tanto con el
fluido absorbente liquido antes de la placa 95 y lo enfria.

En una primera variante de vehiculo automovil, representada en la figura 4B, el segundo intercambiador de calor 109
esta montado directamente sobre el radiador 29. Sin embargo, a diferencia del vehiculo representado en la figura 4A, el
condensador 35 esta montado sobre el segundo intercambiador 109 corriente arriba de éste con respecto al sentido de
circulacion de aire.
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Como perfeccionamiento de la primera variante, el condensador 35 y el segundo intercambiador 109 tienen un mismo
organo de enfriado (superficie de intercambio y caja de agua térmicamente comunicante) con dos circuitos de
circulacion distintos, lo cual permite compactar el espesor del sistema con respecto a la figura 4B. En efecto, los fluidos
del condensador 35 y del segundo intercambiador 109 estan préximos en temperatura de funcionamiento.

En la variante del vehiculo de la figura 4B representada en la figura 4C, un enfriador de aire de sobrealimentacién 125
esta interpuesto entre el segundo intercambiador 109 y el radiador 29.

En otra variante ilustrada en la figura 5, la parte corriente abajo 117 del conducto de recirculaciéon 103 desemboca en el
conducto de alimentacién 91 de fluido absorbente liquido, corriente arriba del absorbedor 55.

La valvula 113 esta entonces dispuesta corriente abajo del punto de conexién de la parte corriente abajo 117 sobre el
conducto de alimentacion 91.

En otra variante, el circuito de refrigeracion 57 esta desprovisto de deposito 105 sobre el conducto de recirculacion 93.
El deposito esta entonces constituido por el recinto 39.

Gracias a la invencion que acaba de ser descrita, es posible disponer de un dispositivo 11 de enfriado por absorcién, de
implantacion facil y compacta en un vehiculo automoévil.

En efecto, el fluido refrigerante utilizado en el ciclo de absorcion-desorcion, se utiliza asimismo como fluido de
transferencia térmica hacia el conjunto de climatizacion 17 en el circuito de refrigeracion 53, de manera que la
arquitectura de este circuito y su utilizacion estan simplificadas.

El peso del sistema y su coste disminuyen notablemente.

Ventajosamente, la utilizacion de un conjunto comin 37 absorbedor-evaporador aumenta la capacidad de refrigeracién
del dispositivo y favorece su rendimiento.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (11) de enfriado por absorcion, del tipo que comprende:
- un generador (33) de fluido refrigerante y de fluido absorbente por separacion de un fluido mixto;
- un condensador (35) de fluido refrigerante, conectado al generador (33);

- un evaporador (51) de fluido refrigerante, conectado al condensador (35) por un conducto (61) de alimentacion de
fluido refrigerante, presentando el evaporador (51) por lo menos una zona (63) de evaporacion del fluido refrigerante, en
la que desemboca el conducto de alimentacion (61);

- un absorbedor (55) de fluido refrigerante, conectado a la zona de evaporacién (63), y conectado al generador (33) por
un conducto (91) de alimentacidn de fluido asborbente y un conducto (93) de evacuacion de fluido mixto; y

- un circuito (53) de refrigeracion que comprende un conducto (71) de circulacion de fluido refrigerante que presenta una
entrada corriente arriba (83) y una salida corriente abajo (85) conectadas a la zona de evaporacion (63), comprendiendo
el conducto (71) un depdsito (73) de fluido refrigerante, una bomba (75) y un primer intercambiador térmico (77)
montados en serie,

caracterizado porque el conducto de circulacién (71) esta provisto de una clapeta antirretorno (81) dispuesta entre el
primer intercambiador térmico (77) y su salida corriente abajo (85) con el fin de no purgar el fluido refrigerante presente
en esta parte del conducto (71) en el evaporador (51) en caso de parada de la bomba (75)

y porque el conducto de circulacién (71) esta provisto de una valvula (79) de obturacién gobernable dispuesta corriente
arriba del depdsito (73) con el fin de limitar el llenado de dicho depésito.

2 .Dispositivo (11) segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el primer intercambiador térmico (77) estd montado a
una altitud mas alta que el depésito (73) con el fin de permitir por gravedad el llenado del deposito (73) por el fluido
refrigerante presente entre el primer intercambiador térmico (77) y el depésito (73) cuando la bomba (75) esta parada.

3. Dispositivo (11) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el circuito de refrigeracion
(53) desemboca corriente arriba en una parte corriente abajo (83) de la zona de evaporacién (63) y desemboca corriente
abajo en una parte corriente arriba (85) de la zona de evaporacion (83).

4. Dispositivo (11) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la zona de evaporacion
comprende por lo menos una placa de evaporacién (63), comprendiendo el circuito de refrigeracion (53) unos medios de
humectacion (85, 67) de la placa de evaporacion alimentados por el circuito de refrigeracién (53) y por el conducto de
alimentacion de fluido refrigerante (61).

5. Dispositivo (11) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el conducto de evacuacion
(93) comprende un circuito (57) de refrigeracién que comprende un deposito (105) de fluido mixto, una bomba (107) y un
segundo intercambiador térmico (109) montados en serie y un conducto (117) de derivacién de fluido mixto que
presenta una entrada (97) de conducto (115) corriente arriba comin al conducto de evacuacion (93) y una salida
corriente abajo (119) conectadas a la zona de absorcién (95) con el fin de poder reciclar una parte del fluido mixto
directamente en el absorbedor (55).

6.Dispositivo (11) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el conducto de derivacion
(117) comprende una clapeta antirretorno (113).

7. Dispositivo (11) segun cualquiera de las reivindicaciones 5 6 6, caracterizado porque el circuito de enfriado (57)
comprende una valvula (111) de obturacién gobernable dispuesta corriente arriba del depésito de fluido mixto (105).

8. Dispositivo (11) segln una de las reivindicaciones 5 a 7, caracterizado porque la zona de absorcién comprende por lo
menos una placa de absorcién (95), comprendiendo el circuito de enfriado (57) unos medios de humectacion (119, 99)
de la placa de absorcién alimentados por el conducto de derivacion (117) y por el conducto de alimentacion de
absorbente (91).

9. Dispositivo segln cualquiera de las reivindicaciones 5 a 8, caracterizado porque la zona de evaporacion (63) y la
zona de absorcion (95) estan situadas enfrentadas una a la otra y delimitan entre ellas una camara (123) de migracion
de fluido refrigerante evaporado desde el evaporador (51) hacia el absorbedor (55).

10. Vehiculo automovil, caracterizado porque comprende:
- una cara delantera (23) apta para recibir un flujo de aire exterior;

- un conjunto (17) de climatizacion del habitaculo (15); y
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- un dispositivo (11) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, estando el primer intercambiador de calor (77)
puesto en relacién de intercambio térmico con el conjunto de climatizacién (17).

11. Vehiculo segun la reivindicacion 10, que comprende un dispositivo (11) segin cualquiera de las reivindicaciones 5 a
9, caracterizado porque el segundo intercambiador de calor (109) y el condenador (35) de fluido refrigerante estan
dispuestos uno al lado del otro sobre la cara delantera (23) en primera posicion para recibir el aire mas fresco
disponible.

12. Vehiculo segun la reivindicacion 10, que comprende un dispositivo segun cualquiera de las reivindicaciones 5 a 9,
caracterizado porque el segundo intercambiador de calor (109) y el condensador (35) de fluido refrigerante estan
dispuestos uno sobre el otro sobre la cara delantera (23) en primera posicion para recibir el aire mas fresco disponible.

13. Vehiculo segun la reivindicacion 12, caracterizado porque el segundo intercambiador de calor (109) y el
condensador (35) tienen un mismo 6rgano de enfriado con dos circuitos de circulacion distintos con el fin de compactar
el espesor de la cara delantera (23).

14. Vehiculo automovil segin una de las reivindicaciones 10 a 13, caracterizado porque el generador (33) es alimentado
por el calor producido por el motor de dicho vehiculo.

15. Vehiculo automévil segun la reivindicacion 14, caracterizado porque la alimentacién del generador (33) es mandada
por medio de una valvula de regulacion de caudal (45) dispuesta sobre el circuito de enfriado (21) del motor.
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