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(57) Abstract: The invention relates to a coil carrier (9) for a stator winding
of an electric motor, said coil carrier having a substantially rectangular
hollow body (10) with a plug opening (11) delimited by two longitudinal
walls (12a, 12b) and two transverse walls (13a, 13b) and intended for
placement of the hollow body (10) onto a stator tooth (3), wherein at least
one of the longitudinal walls (12a, 12b) is formed such that it undergoes an
elongation in the longitudinal and/or transverse direction (L, Q) in the course
of placing the hollow body (10) on the stator tooth (3), and/or wherein the or
each longitudinal wall (12a, 12b) of the hollow body (10) has a concave
shape.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Spulentréger (9) fur
eine Statorwicklung eines Elektromotors, mit einem im Wesentlichen
rechteckformigen Hohlkérper (10) mit einer von zwei Langswanden (12a,
12b) und zwei Querwanden(13a, 13b) begrenzten Steckoffnung (11) zum
Aufsetzen des Hohlkorpers (10) auf einen Statorzahn (3), wobei zumindest
eine der Langswande (12a, 12b) derart ausgebildet ist, dass diese im Zuge
des Aufsetzens des Hohlkorpers (10) auf den Statorzahn (3) eine Dehnung in
Langs-und/oder Querrichtung (L, Q) erféhrt, und/oder wobei die oder jede
Langswand (12a, 12b) des Hohlkérpers (10) konkav ausgebildet ist.
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Beschreibung

Spulentrager fur eine Statorwicklung eines Elektromotors

Die Erfindung betrifft einen Spulentréager fur eine Statorwicklung eines Elektromo-
tors mit einem im Wesentlichen rechteckférmigen Hohlkdrper mit einer von zwei
Langswanden und zwei Querwanden begrenzten Steckdffnung zum Aufsetzen
des Hohlkorpers auf einen Statorzahn. Sie betrifft weiter einen Stator mit einer
Anzahl derartiger Spulentrdger und ein Verfahren zum Herstellen eines solchen

Stators.

Aus der DE 10 2009 032 231 A1l ist ein Stator mit auf dessen Statorzdhne auf-
steckbaren Spulenkdrpern bekannt, die mit nachfolgend auch als Statorwicklun-
gen bezeichneten Spulen einer statorseitigen Feldwicklung eines Elektromotors
bewickelt sind. Die nachfolgend auch als Spulentragern bezeichneten Spulenkdr-
per sind im Wesentlichen durch einen rahmenférmigen Hohlkdrper gebildet, des-
sen Langs- und Querwande eine Steckoffnung zum Aufsetzen des Hohlkdrpers
bzw. des Spulentragers auf einen Statorzahn begrenzen. Zur Fixierung der
Statorwicklungen auf den Spulentrdgern sowie zu deren Isolierung gegen ein
Statorjoch sind an den Hohlkorper beidseitig der Steckdffnung Flanschkragen an-

geformt.

Im Zuge der Montage des jeweiligen Spulentrdgers wird dieser in einer kombinier-
ten Schwenk- und Steckfligebewegung formschlissig auf den entsprechenden
Statorzahn aufgeschoben. Die Schwenk- und Steckfiugebewegung erfolgt Uber
mindestens einen innenseitig an eine der Querwande angeformten Schwenkno-
cken und mindestens einen innenseitig an der gegeniberliegenden Querwand
angeformten Klemmnocken, so dass im Zuge des Aufsteckens des Spulentragers
auf den Statorzahn sowohl eine Klemmwirkung als auch ein zusétzliches Ver-

pressen des als Blech- oder Lamellenpaket ausgefuhrten Stators erfolgt.
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Aufgrund von Bauteiltoleranzen sowohl am Spulentréager als auch am Statorzahn
entsteht im Zuge der Montage des bewickelten, aus Kunststoff bestehenden Spu-
lentragers trotz des beschriebenen kombinierten Schwenk- und Steck-
Flgeprozesses mit axialer Klemmwirkung des jeweiligen Spulentragers zwischen
diesem und dem Statorzahn eine Luftstrecke. Diese, thermisch als Isolator wir-
kende Luftstrecke entsteht insbesondere bei bestimmten Lastfallen (Schwerlast-
fall) eines mit einem solchen Stator ausgefiuihrten Elektromotors. Die thermische
Isolation erhoht das Temperaturniveaus des Elektromotors in solche Bereiche, in
denen die ublichen Isolationswerkstoffe deren Wirkung verlieren und/oder in Folge
einer Ubertemperatur Ublicherweise angeschlossene Elektronikbauteile durch

Uberhitzung beschadigt oder sogar zerstéren werden konnen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, unter Vermeidung der genannten
Nachteile einen besonders geeigneten Spulentrager sowie einen damit bestuckten
Stator fur einen Elektromotor anzugeben. Des Weiteren soll ein geeignetes Ver-

fahren zur Herstellung eines solchen Stators angegeben werden.

Die genannte Aufgabe wird erfindungsgemal® bezilglich des Spulentragers durch
die Merkmale des Anspruches 1 oder 2 und bezuglich des Stators durch die Merk-
male des Anspruchs 7 sowie bezuglich des Verfahrens durch die Merkmale des
Anspruchs 10 gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind Ge-

genstand der jeweiligen Unteranspriiche.

Dazu weist der Spulentrager fir eine Stator- oder Spulenwicklung eines Elektro-
motors einen Hohlkdrper mit einer Steck6ffnung zum Aufsetzen auf einen Stator-
zahn auf. Der Hohlkdrper ist vorzugsweise im Wesentlichen rechteckférmig und
weist zwei Langswande sowie zwei Querwande auf, die die Steckdffnung begren-
zen und vorzugsweise umfangsseitig vollstandig umschlieen. Zumindest eine der
Langswande ist derart ausgebildet, dass diese im Zuge des Aufsetzens des Hohl-
korpers auf den Statorzahn eine Dehnung, insbesondere in Langs- und/oder Qu-

errichtung, erfahrt.
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Alternativ oder zuséatzlich ist die oder jede Langswand des Hohlkérpers konkav
ausgebildet, d.h. nach innen gewdlbt oder gekrimmt. Besonders bevorzugt ist der
Hohlkorper bzw. dessen Steckoéffnung tailliert ausgebildet, indem geeigneterweise
beide Langswéande des Hohlkdrpers konkav ausgebildet, d.h. jeweils nach innen

gewolbt bzw. gekrimmt, ausgebildet sind.

In vorteilhafter Ausgestaltung ist an den Hohlkdrper mindestens ein die Steckoff-
nung zumindest teilweise umschlieRender Flanschkragen angeformt. Vorzugswei
se weist der Hohlkoérper einen inneren und einen aufleren Flanschkragen auf. Im
Montage- bzw. Fiugeendzustand liegt der Hohlkérper und damit der Spulentréager

mit dem inneren Flanschkragen an einem den Statorzéhnen gemeinsamen inne-
ren Statorpolschuh an, wahrend der dul3ere Flanschkragen auf der gegenuberlie-
genden Offnungsseite der Steckoffnung im Bereich des einem ringférmigen

Statorjoch zugewandten Freiendes des Statorzahns angeordnet ist.

Besonders bevorzugt ist an zumindest eine der Querwande innenseitig mindes-
tens eine in die Steckoffnung ragende Rippenkontur angeformt. ZweckmafRiger-
weise weisen beide Querwande innenseitig jeweils mindestens eine sich in Steck-
richtung erstreckende Rippenkontur auf. Die jeweilige Rippenkontur ist rampenar-
tig ausgeformt, wobei die Rampenanstiege der in Langsrichtung des Spulentra-

gers gegenuberliegenden Rippenkonturen in Steckrichtung gegensinnig verlaufen.

Um eine moglichst stabile Wicklungslage der Stator- oder Spulenwicklungen auf
dem Spulentrager zu erreichen, weist der Hohlkoérper auRenwandseitig sickenarti-
ge Wicklungsnuten auf. Diese erstrecken sich geeigneterweise zumindest Uber
die Eckbereiche zwischen den Langs- und Querwanden des Hohlkorpers. Auch
konnen sich diese Wicklungsnuten uber die Querwande und die Eckbereiche zwi-
schen diesen und den Langswanden sowie auch zumindest teilweise entlang der

Langswéande erstrecken.

Im Montagezustand des jeweiligen Spulentragers auf dem entsprechenden Sta-
torzahn eines vorzugsweise mit einem sternformigen Statorblechpaket als Stator-

grundkorper ausgefuhrten Stators liegt der jeweilige Spulentrdger mit dessen
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Langswanden des Hohlkdrpers an dem entsprechenden Statorzahn spielfrei an.
Dies wird besonders bevorzugt durch die spezielle Geometrie des Hohlkdrpers

und insbesondere dessen Langswande erzielt.

Bei der Herstellung des Stators wird der jeweilige Spulentrager im Zuge des Auf-
steckens auf den zugeordneten Statorzahn zunachst in einer Schragstellung ge-
genuber der Statorachse mit einer der Querwande, vorzugsweise mit der oberen
Querwand, auf die korrespondierende Schmalseite des Statorzahns aufgesetzt.

AnschlieRend wird der vorzugsweise bereits bewickelte Spulentréager in eine zur
Statorachse parallele Endposition verschwenkt und dabei sowohl form- als auch

kraftschlussig auf den Statorzahn aufgesteckt.

Im Zuge des Verschwenkens des Spulenkodrpers wird dessen Hohlkorper auf-
grund der speziellen Geometrie der Langsseiten in Langsrichtung bzw. in Quer-
richtung derart gedehnt, dass dessen Langswénde am Statorzahn spielfrei und
moglichst vollflachig anliegen. Mit anderen Worten wird durch Uberdehnen des
Werkstoffs des Spulentragers bzw. dessen Hohlkdrpers eine Spielfreiheit zw i-
schen dem Spulentrager und dem zugeordneten Statorzahn erreicht. Diese Geo-
metrie ist geeigneterweise derart ausgefihrt, dass diese den Aufsteckprozess o-
der Fugeprozess des Spulentréagers nicht beeintréachtigt. Dadurch ist eine Montage

mit bereits bestehenden Montage- oder Fertigungsvorrichtungen ermoglicht.

Die spezielle Geometrie des Hohlkorpers des Spulentréagers ermdglicht somit vor-
zugsweise, dass einerseits der Fugeprozess nicht beeinflusst und andererseits die
Spielfreiheit zwischen dem Spulentrdger und dem zugeordneten Statorzahn ge-

wahrleistet ist.

Durch die angepasste Geometrie des Spulentragers bzw. dessen Hohlkorpers
kann die elektromagnetische und thermische Auslegung des Elektromotors, der
mit einem derartigen Stator mit form- und kraft- oder reibschliissig gefugten Spu-
lentragern kosteneffizient ausgelegt werden. Dadurch kdnnen bei vergleichsweise
geringem Motorbauraum oder entsprechend kleinem Motoraktivteil gleiche oder

hohere Abgabeleistungen erreicht werden. Die gegebenenfalls entstehende hohe-
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re Verlustleistung in der Motor- oder Statorwicklung kann gezielt Uber den Spulen-
trager an das den sternférmigen Statorgrundkdrper aufnehmende ringformige
Statorjoch abgeleitet werden. Das unter extremen Betriebsbedingungen auftre-
tende Temperaturniveau verbleibt in einem fir die Bauteile und Elektronikkompo-
nenten unkritischen Bereich. Insgesamt kann aufgrund der geeigneten Innengeo-
metrie des Spulentragers bzw. dessen Hohlkérpers in Abhangigkeit vom verwen-
deten Werkstoff und der Zahngeometrie des jeweiligen Statorzahns ein optimales

thermisches Ubergangsverhalten realisiert werden.

Nachfolgend werden Ausfihrungsbeispiele der Erfindung anhand einer Zeichnung

naher erlautert. Darin zeigen.

Fig. 1 in perspektivischer Ansicht einen Stator mit einem Spulentrager in
Montage-/Flugeendstellung und mit einem weiteren Spulentrager in
einer angesetzten Schragstellung,

Fig. 2 in perspektivischer Vorderansicht den Spulentréager mit tailliertem

Hohlkorper bzw. taillierter Einsteckoffnung,

Fig. 3 den Spulenkdrper gemald Fig. 2 in perspektivischer Ruckansicht,

Fig. 4 den Spulenkdrper gemaf Fig. 2 in Vorderansicht,

Fig. 5 den Spulenkdrper in einer Schnittdarstellung entlang der Linie V-V in
Fig. 4.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszei-

chen versehen.

Fig. 1 zeigt einen als Statorblechpaket ausgefiihrten sternférmigen Statorgrund-
korper 1, der bezogen auf eine Stator- oder Motorachse 2 symmetrisch ausgestal-
tet ist und eine Anzahl von umfangsseitigen Statorzahnen 3 aufweist, die sich -
bezogen auf die Statorachse 2 - ausgehend von einem inneren Statorpolschuh 4
radial erstrecken. Der Statorgrundkorper 1 besteht aus - bezogen auf die Stator-
achse 2 - axial geschichteten Statorblechen 5, 6, die das Statorblechpaket bzw.
den Grundkorper 1 mit einer zentralen, zylindrischen Offnung 7 bilden, die von

dem Statorpolschuh 4 umschlossen ist. Zwischen den Statorzéhnen 3 erkennba-
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re, in Axialrichtung hintereinander angeordnete Offnungen oder Fenster 8, die ei-
nem verbesserten magnetischen Fluss dienen, sind durch eine geeignete Lagen-
abfolge von umfangsseitig geschlossenen Statorblechen 5 und offenen Stator-
blechen 6 gebildet.

Den Statorzdhnen 3 sind Spulentrdger 9 zugeordnet, die im Wesentlichen aus
einem Hohlkdrper 10 mit einer Ein- oder Durchsteckéffnung 11 bestehen. Der
Hohlkdrper 10, der aus einem elektrisch isolierenden Werkstoff, vorzugsweise aus
Kunststoff gefertigt ist, ist im Wesentlichen rechteckférmig. Der Hohlkérper 10
weist hierzu zwei einander gegenuberliegende Langswéande 12a, 12b und zwei
einander gegenuberliegende Querwande 13a, 13b auf, die zusammen mit den
Langswanden 12a, 12b die Einsteckdffnung 11 begrenzen bzw. umschlieBen. Au-
Renwandseitig ist der jeweilige Spulentrager 9 mit sickenartigen Wicklungsnuten
14 versehen, in denen zu Spulen gewickelte Statorwindungen oder -Wicklungen

teilweise einhegen.

Im Montageendzustand ist auf jeden der Statorzéhne 3 ein derartiger Spulentra-
ger 9 aufgesetzt und mit Spulen bzw. Statorwicklungen bestlckt. Der derart mit
den bewickelten Spulentragern 9 bestiickte Statorgrundkorper 1 ist im Montage-
endzustand in ein vorzugsweise wiederum aus ringférmigen Einzelblechen zu ei-
nem Blechpaket gestapeltes Statorjoch eingepresst. Im Bereich der zylindrischen
Offnung 7 befindet sich im Montageendzustand eines diesen Stator umfassenden
Elektromotors dessen Rotor oder Laufer, der dann geeigneterweise mit Perma-
nentmagneten bestickt und auf einer Rotor- oder Motorwelle drehfest angeordnet
ist, die ihrerseits beidseitig in einem Motorgehduse oder sogenannten Lagerschil-

den gelagert ist.

In dem in Fig. 1 dargestellten Montagezustand ist der in der linken Figurenhélfte
gezeigte Spulentrager 9 in einer Schragstellung gegenlber der Statorachse 2 po-
sitioniert und dabei mit der oberen Querwand 13a auf die korrespondierende
Schmalseite 15a des diesem Spulentrdger 9 zugeordneten Statorzahns 3 aufge-
setzt. Im Zuge eines anschlieRenden Fugeschritts wird der Spulentréager 9 mit

dessen unteren Querwand 13b in Richtung der Statorachse 2 verschwenkt und
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dabei entlang der unteren Schmalseite 15b des entsprechenden Statorzahns 3 in
Richtung des Statorpolschuhs 4 in die Endstellung oder Endposition gefihrt. In
dieser Endstellung befindet sich der in der rechten Figurenhélfte der Fig. 1er-

kennbare Spulentréager 9.

Die Figuren 2 bis 4 zeigen den Spulentrager 9 in verschiedenen Ansichten. So
zeigt Fig. 2 den Spulentréager 9 in einer perspektivischen Vorderansicht, wéahrend
Fig. 3 den Spulenkdrper 9 in perspektivischer Ruckansicht zeigt. Fig. 4 zeigt den
Spulenkorper 9 in einer rickseitigen Aufsicht. Erkennbar sind die beiden einander
gegenuberliegenden und sich bzgl. der Statorachse 2 axial in Langsrichtung L er-
streckenden Léangsseiten 12a, 12b konkav ausgebildet und hierzu nach innen ge-
krimmt ausgebildet, so dass sich beidseitig der Steckdffnung in Langsrichtung L
Innenwdlbungen 16a bzw. 16b ausbilden. Der Hohlkdrper 10 des Spulentragers 9
und somit dessen Steckoffnung 11 weist aufgrund dieser Geometrie der Langs-

wande oder Langsseiten 12a, 12b eine taillierte Form auf.

Aufgrund dieser Geometrie des Hohlkorpers 10 erféahrt der Spulentrager 9 im Zu-
ge des anhand der Fig. 1 veranschaulichten Schwenk- und Steck-Flgeprozesses
eine Dehnung im Bereich der Langswénde 12a, 12b infolge einer Abflachung der
Innenwdlbungen 16a, 16b in Querrichtung Q. Im Zuge dieser Dehnung des Hohl-
korpers 10, bedingt durch eine Uberdehnung des Werkstoffes des Spulentragers
9, legen sich die Langswénde 12a, 12b an die korrespondierenden Seitenflachen
des entsprechenden Statorzahns 3 und somit an diesen zumindest anndhernd
vollflachig und insbesondere spielfrei an. Dieser Dehnungseffekt infolge der spe-
ziellen Geometrie des Hohlkdrpers 10 und insbesondere dessen Langswande
12a, 12b bewirkt einerseits eine optimierte thermische Anbindung der Spulen- o-
der Statorwicklungen uber den Spulentrdger 9 an den Statorgrundkdrper 1.Ande-
rerseits wird im Zuge des Flgeprozesses eine zusatzliche Verspannung der Spu-
len- bzw. Statorwicklungen gegen den Spulentrager 9 bzw. dessen Hohlkorper 10

bewirkt.

An den Hohlkoérper 10 des Spulentragers 9 sind beidseitig der Steckdffnung 11 ein

innerer, vergleichsweise grof3er Fugekragen 17 und ein aul3erer, vergleichsweise
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kleiner Fugekragen 18 angeformt. Der innere Flugekragen 17, der in der Endstel-
lung oder -position des Spulentrdgers 9 dem Statorpolschuh 4 zugewandt ist und
vorzugsweise an diesem anliegt, dient vorrangig zur elektrischen Isolierung der

Spulen- bzw. Statorwicklungen gegeniiber dem Statorgrundkdrper 1. Der &ufRere
Flgekragen 18 dient einerseits zur bezogen auf die Statorachse 2 radialen Stabi-
lisierung der Stator- bzw. Spulenwicklungen. Andererseits kdnnen in den &uf3eren
Flgekragen 18 weitere Funktionalitaten, beispielsweise in Form der dargestellten

Ose 19 integriert sein.

An die Querwande 13a, 13b des Hohlkdrpers 10 sind innenwandseitig Rippenkon-
turen 20, 21 angeformt, die sich - bezogen auf die Statorachse 2 - radial uber zu-
mindest einen Teil oder Wandabschnitt der jeweiligen Querwénde 13a bzw. 13b
und in die Steckoffnung 11 hinein erstrecken. Die Rippenkonturen 20, 21 sind
rampenartig geformt. Dabei flacht die Rampenform der der oberen Querwand 13a
zugeordneten Rippenkontur 20 in Steck- oder Radialrichtung zur Statorachse 2
hin ab, wahrend die Rampenform der Rippenkontur 21 der gegenuberliegenden
Querwand 13b in diese Richtung zunimmt und somit in Gegenrichtung abnimmt.

Dies ist aus Fig. 5 vergleichsweise deutlich ersichtlich.

Diese Rippenkonturen 20, 21 bilden aufgrund deren entgegen gerichteten ram-
penférmigen Ausgestaltung im Zuge des in Fig. 1 gezeigten Fugeprozesses einer-
seits eine zuverlassige Fuhrung wahrend des Aufsetzens des Spulentréagers 9 auf
den entsprechenden Statorzahn 3 wéhrend der Schragstellung sowie weiterhin
wahrend des Fugens des Spulenkdrpers 9 in dessen Endstellung. Dabei bilden
die in die Steckoffnung 11 vergleichsweise tief hineinragenden Vorderkanten 22
der oberen Rampenkonturen 20 eine sich Uber die Steckéffnung 11 in Querrich-
tung Q erstreckende und zur Statorachse 2 quer verlaufende Schwenkachse aus.
Die Endkanten 23 der gegeniberliegenden, rampenformigen Rippenkonturen 21
bewirken im Zuge des Flgeprozesses des Spulentrdgers 9 in dessen Endstellung
als Klemmnocken oder -konturen ein Verpressen der Statorbleche 5 gegeneinan-
der und eine axiale Klemmwirkung zur zuverlassigen Fixierung des Spulentragers

9 auf dem zugeordneten Statorzahn 3.
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Die Erfindung ist nicht auf das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel be-
schrankt. Vielmehr kénnen auch andere Varianten der Erfindung von dem Fach-
mann hieraus abgeleitet werden, ohne den Gegenstand der Erfindung zu verlas-
sen. Insbesondere sind ferner alle im Zusammenhang mit dem Ausfuhrungsbei-
spiel beschriebenen Einzelmerkmale auch auf andere Weise miteinander kombi-

nierbar, ohne den Gegenstand der Erfindung zu verlassen.
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Bezugszeichenliste

1 StatorgrundkorpeiV-blechpaket
2 Stator-/Motorachse

3 Statorzahn

4 Statorpolschuh

5 geschlossenes Statorblech
6 offenes Statorblech

7 Offnung

8 Fenster

9 Spulentrager

10 Hohlkdrper

11 Ein-/Durchsteckéffnung
12a, b Langswand

13a, b Querwand

14 Wicklungsnut

15a, b Schmalseite

16a, b Innenwolbung

17 groRer Flugekragen

18 kleiner Flgekragen

19 Ose

20, 21 Rippenkontur

22 Vorderkante

23 Endkante

L Langsrichtung

Q Querrichtung
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Anspriche

1. Spulentrager (9) fir eine Statorwicklung eines Elektromotors, mit einem im
Wesentlichen rechteckformigen Hohlkorper (10) mit einer von zwei Langs-
wénden (12a, 12b) und zwei Querwénden (13a, 13b) begrenzten Steckoff-
nung (11) zum Aufsetzen des Hohlkérpers (10) auf einen Statorzahn (3),

dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eine der Langswénde (12a, 12b) derart ausgebildet ist,
dass diese im Zuge des Aufsetzens des Hohlkdrpers (10) auf den Stator-

zahn (3) eine Dehnung in Langs- und/oder Querrichtung (L, Q) erfahrt.

2. Spulentrager (9) fur eine Statorwicklung eines Elektromotors, mit einem im
Wesentlichen rechteckférmigen Hohlkoérper (10) mit einer von zwei Langs-
wanden (12a, 12b) und zwei Querwanden (13a, 13b) begrenzten Steckoff-
nung (11) zum Aufsetzen des Hohlkérpers (10) auf einen Statorzahn (3),

dadurch gekennzeichnet,
dass die oder jede Langswand (12a, 12b) des Hohlkdrpers (10) konkav

ausgebildet ist.

3. Spulentrager (9) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Steckoffnung (11) des Hohlkorpers (10) tailliert ausgebildet ist.

4. Spulentrager (9) nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass an den Hohlkorper (10) mindestens ein die Steckoffnung (11) zumin-

dest teilweise umschlielender Flanschkragen (17, 18), vorzugsweise ein
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innerer Flanschkragen (17) und ein &uRerer Flanschkragen (18), angeformt

ist.

5. Spulentrager (9) nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass an zumindest eine der Querwande (13a, 13b) innenseitig mindestens

eine in die Steckoffnung (11) ragende Rippenkontur (20, 21 ) angeformt ist.

6. Spulentrager (9) nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Querwande (13a, 13b) innenseitig jeweils mindestens eine
sich in Steckrichtung (11) erstreckende rampenartige Rippenkontur (20, 21)

aufweisen, deren Rampenanstiege entgegen gerichtet verlaufen.

7. Spulentrager (9) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Hohlkorper (10) auRenwandseitig sickenartige Wicklungsnuten

(14) fur die Statorwicklung aufweist.

8. Stator fur einen Elektromotor, mit einem sternférmigen Statorgrundkdrper
(1) mit einer Anzahl von sich radial erstreckenden Statorzdhnen (3) sowie
mit darauf aufgesteckten Spulentréager (9) nach einem der Anspriche 1 bis

7 tragt.

9. Stator nach Anspruch 8, dessen mit den Statorwicklungen versehenen
Spulentrager (9) mit den Langswénden (13a, 13b) des jeweiligen Hohlkor-

pers (10) an dem entsprechenden Statorzahn (3) spielfrei anliegen.

10.Verfahren zur Herstellung eines Stators nach Anspruch 8 oder 9, bei dem
der jeweilige Spulentréager (9) im Zuge des Aufsteckens auf dem zugeord-
neten Statorzahn (3) zunachst in einer Schréagstellung gegenuber der
Statorachse (2) mit einer der Querwande (13a) auf die korrespondierende

Schmalseite (15a) des Statorzahns (3) aufgesetzt und anschlieRend in eine
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zur Statorachse (2) parallele Endposition verschwenkt wird, wobei im Zuge
des Verschwenkens des Spulenkérpers (9) dessen Hohlkérper (10) derart
gedehnt wird, dass sich dessen Langswande (12a, 12b) am Statorzahn (3)

spielfrei anlegen.
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