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Odbierak pradu trolejbusu

Przedmiotem wynalazku jest odbierak pradu trolejbusu, ktérego mozna uzywaé w miejskim
bezszynowym transporcie elektrycznym.

Znany odbierak pradu trolejbusu sklada si¢ z zewnc;trznych 1 wewnetrznych suwakéw: gor-
nego i bocznego, umieszczonych na izolowanej obsadzie. Ta ostatnia jest polaczona z drazkiem
odbieraka rozdzielonym na dwie czgSci, ztaczone ze sobg spre¢zyng. Gérna czg$é drazka jest
polaczona przegubowo z obsada, a koniec dolny jest przytwierdzony do pojazdu.

Wada znanego odbieraka pradu trolejbusu polega na koniecznosci przewidzenia catej dodat-
kowej linii sieci jezdnej w celu uzyskania mozliwosci wyprzedzenia jednego trolejbusu przez drugi.
Ponadto ten znany odbierak moze znaleZ¢ tylko ograniczone zastosowanie, poniewaz umozliwia
‘'wyprzedzanie si¢ trolejbusow tylko podczas jazdy przy korzystaniu z jedne;j i tej samej sieci jezdnej
w tym samym kierunku. ‘

Dlatego ogdlnym celem wynaiazku jest zbudowanie odbieraka pradu trolejbusu o ulepszonym
dziataniu, ktéry umozliwia jazde trolejbuséw przy wykorzystaniu jednej i tej samej sieci jezdnej w
obu kierunkach, tzn. wyprzedzanie lub mijanie jednego przez drugi przy uzyciu normalnej sieci
jednokierunkowe;j.

Cel ten osiaga si¢ dzigki zbudowaniu odbleraka pradu zawierajacego drazek przytwierdzony
ruchomo dolng cze¢$cig do pojazdu, podczas, gdy jego gérna czg$¢ jest polaczona z zewngtrznym,
patrzac w kierunku jazdy, koficem poprzeczki, na ktérej s umieszczone suwaki. Drazek jest
polaczony z poprzeczka za pomoca elementu $ciskanego. Zewngtrzny suwak jest osadzony nieru-
chomo na poprzeczce, natomiast suwak wewngtrzny jest osadzony przesuwnie w kierunku wzdtuz
poprzeczki. Z kazdym suwakiem za pomoca ukosnego lacznika odchylajacego jest polaczony
mostek pradowy. Element $ciskany jest osadzony na drazku przesuwnie w kierunku réwnoleglym
do przewoddw sieci. Na elemencie tym jest osadzona kotyska z modutem mocujacym, potaczonym
z zewngtrznym koncem poprzeczki. W przedniej czesci kazdego mostka pradowego jest osadzony
mechanizm wydtuzajgcy ktérego wejscie stcrowania jest potaczone z wyjsciem bloku sterowania,
ktorego pierwsze wejscie informacyjne jest potaczone poprzez przetwornik kierunkowy z siecig



2 147 231

jezdna, a wejscie drugie jest polaczone z wyjsciem identyfikatora promieniowania, umieszczonego
na przodzie trolejbusu. W bezpoéredniej bliskosci tego identyfikatora jest umieszczone Zrédto
~ promieniowania.

Element $ciskany ma cbudowe zamknig¢tg na jednym koncu, potgczong za pomocq osi i
srubowej sprezyny skretnej z ukos$nie $cigtym cylindrem, potaczonym nieruchomo z drgzkiem i
zaopatrzonym w kotek ustalajacy. Z czolem obudowy jest potgczona kotyska. .

Kotyska sktada si¢ zobudowy z ksztaltowg komorg zderzakowa. Na osi jest osadzony element
swobodnie wahliwy, ktérego prowadzenia wchodza przez otwory w obudowie do komory zderza-
kowej. Element wahliwy jest ustalony za pomoca sprezystych elementdw ustalajgcych w potozeniu
poziomym wzglgdem obudowy.

Modut mocujacy ma pokrywe goérng przytwierdzong nieruchomo do poprzeczki, oraz obra-
calng misk¢ gérna, umieszczong w dolnej misce mocujacej, ktora jest na state potgczona z elemen-
. tem wahliwym kotyski. Przez §rodek pokrywy gérnej, obracalnej miski gérnej oraz dolnej miski
mocujacej przechodzi o$ S$ciskajgca. W czgéci obwodowej gornej miski znajdujg si¢ otwory
cylindryczne, w ktérych sa umieszczone spr¢zynowe ustalacze kulkowe, wchodzace w rowki
ustalajace w dolnej misce.

Kazdy mechanizm wydtuzajacy ma obudowe, w ktérej przedniej czgsci jest wbudowany zespdt
wypychajacy, potaczony z umieszczonym w srodku elementem wydtuzajacym, ktéry w swej tylnej
czgéci jest zamocowany za pomoca sprezystego elementu cofajacego do tylnej $cianki obudowy.
Wejscie elektryczne zespotu wypychajacego stanowi wejscie sterujace mechanizmu wydtuzajacego.

Kazdy z mostkow pradowych sklada sig¢ z przegubowego tuku, z ktérego srodkowym cztonem
jest polaczony uko$ny lacznik odchylajacy. Na czlonie przednim jest osadzone prowadzenie,
obracalne swobodnie dokota swej pionowe;j osi, w ktére wbudowano mechanizm wydtuzajacy.-Na
tylnym czlonie prowadzacym osadzone jest prowadzenie tylne, obracalne swobodnie dokota
pionowej osi.

Zaleta opisanego uktadu odbieraka pradu trolejbusu polega na tym, ze pozwala ona na jazde
trolejbuséw w obu kierunkach przy wykorzystaniu jednej i tej samej linii sieci jezdnej oraz
umozliwia wyprzedzanie lub wymijanie jednego z nich przez drugi na normalnej jednokierunkowej
linii.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym
(fig. 1) przedstawia uktad odbieraka pradu trolejbusu w widoku og6lnym; fig. 2 - element $ciskany z
kotlyska 1 modutem mocujacym w przekroju, fig. 3 - mechanizm wydtuzajacy w widoku ogdélnym;
fig. 4 - mostek pradowy z wciggnigtym elementem wydhizajacym mechanizmu wydhuzajacego
(polozenie przy normalnej jezdzie i wyprzedzenie) w widoku ogdlnym; fig. 5 - mostek pradowy z
wystajgcym do przodu elementem wydtuzajagcym mechanizmu wydtuzajacego (potozenie przy
mijaniu si¢ pojazdéw) w widoku ogdlnym; fig. 6 - potozenie odbierakéw pradu dwoch trolejbuséw
podczas wyprzedzania; fig. 7 do fig. 13 - kolejne fazy procesu wyprzedzenia.

Uklad odbierakdw pradu trolejbusu wedtug fig. 1 zawiera drqzek 1, ktory jest swa dolng
czgécig przytwierdzony ruchomo do pojazdu, podczas gdy jego czg§¢ gbrna jest potaczona z
zewnetrznym, patrzac w kierunku jazdy, koricem poprzeczki 2, na ktdrej sg umieszczone suwaki 3.
Drazek 1 taczy sig¢ z poprzeczka 2 za pomoca elementu $ciskanego 4. Zewnetrzny suwak 3 jest
osadzony na poprzeczce 2 nieruchomo. Suwak wewngtrzny 3 jest przesuwny wzdtuz poprzeczki 2.
Z kazdym suwakiem 3 jest za pomoca uko$nego tacznika odchylajacego 5 polagczony mostek
pradowy 6. Element $ciskany 4 jest osadzony na drazku 1 przesuwnie w kierunku réwnolegtym do
przewoddw sieci 7. Na elemencie tym jest osadzona kotyska 8 z modutem mocujgcym 9, ktéry jest
polaczony z zewng¢trznym koncem poprzeczki 2. W przedniej czgSci kazdego mostka 6 jest osa-
dzony mechanizm wydtuzajacy 10, ktérego wejscie sterowania jest polaczone z wyjSciem bloku
sterowania 11. Pierwsze wejscie informacji tego ostatniego jest potaczone poprzez przetwornik
kierunkowy 12 z linig sieci 7, a wejscie drugie jest potaczone z wyj$ciem identyfikatora promienio-
wania 13, umieszczonego na przodzie trolejbusu. W bezposredniej blisko$ci identyfikatora 13
znajduje si¢ Zrodto promieniowania 14.
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Element $ciskany 4, pokazany na fig. 2, ma obudowe 15 zamknigta z jednej strony, potaczona
za pomocg osi 16 1 Srubowej sprezyny skretnej 17 z uko$nie $ci$nigtym cylindrem 18, ztgczonym na
state z drazkiem 1 i zaopatrzonym w kotek ustalajacy 19. Z czotem obudowy 15 jest potaczona
kotyska 8.

Kotyska 8 ma, jak pokazano na fig. 2, obudowg 20 z ksztaltownikowa komora zderzakowa 21.
Na osi 22 jest osadzony element swobodnie wahliwy 23, ktérego prowadzenia 24 wchodza przez
otwory 25 w obudowie 20 do komory 21. Element 23 Jest ustawiony poziomo wzgledem obudowy
20 za pomocy sprezystych elementow 26.

Jak pokazano na fig. 2, modul mocujacy 9 zawiera gérna pokrng 27 pr7th1erdzona nastale
do poprzeczki 2, oraz obracalng misk¢ gérng 28, ktéra jest umieszczona w dolnej misce mocujace;j
29, potaczone;j nieruchomo z elementem wahliwym 23 kotyski 8. Przez srodek pokrywy 27 oraz
misek 281 29 przechodzi o$ Sciskajgca 30. W czgéci obwodowej gornej miski 28 znajdujg si¢ otwory
cylindryczne 31, w ktorych sg umieszczone spre¢zynowe ustalacze kulkowe 32, wchodzace w rowki
ustalajace 33 w dolnej misce 29.

Kazdy mechanizm wydtuzajacy 10 (fig. 3) sktada si¢ z obudowy 34, w ktorej przedniej czesci
jest umieszczony zespot wypychajacy 35, potaczony z elementem wydtuzajacym 36, potozonym w
srodku i potaczonym w swej tylnej czesci za pomoca sprezystego elementu powrotnego 37 z tylng
$cianka obudowy 34. Wejscie elektryczne zespolu wypychajacego 35 stanowi wejscie sterujace
mechanizmu wydiuzajacego.

Kazdy mostek pradowy 6 (fig. 4 i 5) zawiera przegubowy tuk 38, z ktdérego srodkowym
cztonem 39 jest polaczony ukos$ny tacznik odchylajacy 5. Na czlonie przednim 40 jest osadzone
prowadzenie 41, obracalne swobodnie do kota swej pionowej osi. Wbudowano w nim mechanizm
wydhliajqcy 10. Na czlonie tylnym 42 jest osadzone prowadzenie tylne 43, obracajace si¢ swobod-
nie dokota pionowe;j osi.

Podczas wyprzedzania (fig. 6) ustawienie linii sieci Jezdnej 7, trole_]busu wyprzedzajacego 44 i
trolejbusu wyprzedzanego 45 jest nastepujace : z linig sieci 7 styka si¢ odbierak pradu trolejbusu
wyprzedzanego 45 podczas gdy z jego mostkami pradowymi styka si¢ odbierak trolejbusu
wyprzedzajacego 44. '

Dziatanie odbieraka pradu wedtug wynalazku jest nast¢pujace. Przy wyprzedzaniu si¢ dwoch
trolejbusow (fig. 6) jadacych w tym samym kierunku i korzystajacych z tej same;j linii sieci jezdnej 7,
z chwilg, gdy trolejbus wyprzedzajacy 44 dojedzie do wyprzedzanego 45 (fig. 7), mostki pradowe 6
tego pierwszego przechodzg z przewodu jezdnego 7 na mostki pradowe 6 (fig. 8) tego ostatniego,
przy czym dzigki cztonom tylnym 42 (fig. 4) kontynuuja swéj ruch wzdtuz tych mostkéw 6 (fig. 9 do
11) i dzigki cztonom przednim 40 (fig. 12 i 13) wchodza z powrotem na przewdd jezdny 7.

Poniewaz mostki 6 sa odsadzone od suwakow 3 w kierunkach: pionowym i bocznym za
pomocg uko$nych facznikéw odchylajacych 5, wigc odbierak pradu trolejbusu wyprzedzajacego
zostaje przesuni¢ty w dot i do wewnatrz, dzigki czemu unika si¢ kolizji drqzkow 1 odbierakéw obu
pojazdow.

Element $ciskany 4 zapewnia rdwnomierny docisk suwakéw 3 do przewodow jezdnych 7.
Kotyska 8 umozliwia wahanie si¢ poprzeczki 2 dokota jej osi wzdtuznej oraz suwakow 3 i mostkéw
6, to za$ zapewnia gladkie przechodzenie jednego odbieraka pradu po drugim. Modut mocujacy 9
umozliwia obrot poprzeczki 2 dokota osi 30 w celu wyréwnania réznigcych si¢ predkosci suwakéw
3 podczas jazdy po tuku i zapewnienia jej powrotu w potozenie normalne podczas jazdy po prostych
odcinkach drogi.

Przy mljamu sie dwoch trolejbusow, Jada,cych w przeciwnych kierunkach i korzystajacych z tej
samej linii sieci, sytuacja jest nastgpujaca. Gdy trolejbusy zblizaja si¢ do siebie, Zrédto promienio-
wania 14 kazdego z nich o$wietla identyfikator 13 pojazdu drugiego, ten za$ wysyla sygnat do bloku
sterowania 11. W trolejbusie, w ktorym biegunowos¢ sieci 7 jest zgodna z takowa wejs¢ przetwor-
nika kierunkowego 12 ten ostatni zostaje uruchomiony. Wysyla on sygnat do bloku sterowania 11
tego trolejbusu, ktdry to blok wytwarza sygnat sterujacy tylko w przypadku, gdy identyfikator
promieniowania i przetwornik kierunkowy zostaly jednocze$nie pobudzone. Wtedy sygnat z
wyjscia bloku 11 jest przesylany do zespotéw wypychajacych 35 mechanizméw wydtuzajacych 10,
ktére wysuwaja elementy wydtuzajace 36 v przéd, po czym czlony przednie mostkéw pradowych 6
staja si¢ identyczne z tylnymi w jednym tylko trolejbusie. Wtedy odbierak pradu drugiego trolej-
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busu musi przej$é pod takowym pierwszego. Proces przechodzenia jednego odbieraka pod drugim
jest analogiczny, jak w przypadku wyprzedzania. .

W chwili mijania si¢ pojazdéw dzigki osadzeniu elementu 4 pod katem na drazku 1, drazki
zostajg przesuniete w bok i unika si¢ kolizji mostkéw pradowych 6 na drazkach 1 obu pojazdow.

Zastrzezenia patentowe

1. Odbierak pradu trolejbusu, majacy drazek przytwierdzony ruchomo dolng czeécia do
pojazdu podczas gdy jego cz¢$¢ goérna jest polaczona z izolowang poprzeczka, na ktérej sa
umieszczone suwaki, znamienny tym, ze drazek (1) jest polaczony z zewng¢trznym, patrzac w
kierunku jazdy, koficem poprzeczki (2) za pomoca elementu $ciskanego (4), a zewngtrzny suwak (3)
jest osadzony na poprzeczce (2) nieruchomo, podczas gdy suwak wewngtrzny (3) jest osadzony
przesuwnie wzdluz poprzeczki (2), przy czym z kazdym suwakiem (3), za pomoca uko$nego
tacznika odchylajacego (5) jest potaczony mostek pragdowy (6), natomiast element $ciskany (4) jest
osadzony na drazku (1) réwnolegle do przewodo6w jezdnych (7), a na elemencie Sciskanym (4) jest
zamocowana kotyska (8) z modutem mocujgcym (9), ktéry jest potaczony z zewngtrznym koricem
poprzeczki (2); zas w przedniej czgsci kazdego mostka pradowego (6) jest osadzony mechanizm
wydtuzajacy (10), ktorego wejscie sterowania jest potaczone z wyjSciem bloku sterowania (11),
ktérego pierwsze wejscie informacji jest potaczone poprzez przetwornik kierunkowy (12) z siecia
(7), a drugie wejscie informac;ji jest potaczone z wyjsciem identyfikatora promieniowania (13),
umieszczonego na przodzie trolejbusu, a w bezposredniej bliskosci identyfikatora (13) jest umie-
szczone zrodto promieniowania (14).

2. Odbierak wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze element $ciskany (4) na obudowe (15)
zamknieta z jednej strony, potaczong za pomoca osi (16) i Srubowej sprezyny skretnej (17) z ukosnie
Scietym cylindrem (18), potaczonym nieruchomo z drazkiem i majacym kolek ustalajacy (19),a z
czotem obudowy (15) jest potaczona kotyska (8).

3. Odbierak wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze kotyska (8) ma obudowg (20) z ksztattowa
komorg zderzakowg (21), a na osi (22) jest osadzony element swobodnie wahliwy (23), ktérego
prowadzenia (24) wchodzg przez otwory (25) obudowy (20) do komory (21), a element (23) jest
ustalony w potozeniu poziomym wzglegdem obudowy (20) za pomoca sprezystych elementow
ustalajacych (26).

4. Odbierak wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze modul mocujacy (9) ma gérna pokrywe (27)
przytwierdzong nieruchomo do poprzeczki (2), oraz obracalng miske gérng (28) wtozona do dolne;j
miski mocujgcej (29), ktéra jest poltgczona nieruchomo z elementem (23) kotyski (8), a przez srodek
pokrywy (27), obracalnej gérnej miski (28) i dolnej miski mocujacej (29) przechodzi o$ Sciskajgca
(30), podczas gdy w czg$ci obwodowej gornej miski (28) znajduja si¢ w cylindrycznych otworach
(31) spr¢zynowe ustalacze kulkowe (32), wchodzace w rowki ustalajace (33) w dolnej misce (29).

5. Odbierak wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze kazdy mechanizm wydluzajacy (10) ma
obudowg (34), w ktorej przedniej czg$ci umieszczono zespot wypychajacy (35), ktory jest potaczony
zumieszczonym w §rodku elementem wydtuzajacym (36), przytwierdzonym w swej tylnej czesci za
pomocg sprezystego elementu powrotnego (37) do tylnej §cianki obudowy (34), a wejscie elektry-
czne zespotu wypychajacego (35) stanowi wejscie sterujagce mechanizmu wydtuzajacego.

6. Odbierak wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze kazdy mostek pradowy (6) stanowi przegu-
bowy tuk (38), z ktérego srodkowym cztonem (39) taczy si¢ ukosny tacznik odchylajacy (5), a na
cztonie przednim (40) jest osadzone prowadzenie (41) swobodnie obracalne dokota swej pionowej
osi, w ktore wbudowano mechanizm wydtuzajacy (10), za$ na czlonie tylnym (42) jest osadzone
prowadzenie tylne (43), swobodnie obracalne dokota swej pionowej osi.



147231

18DBE 2

AN T\

Y 1 7 k6ol N
\ . -._.Ji
/ ; 7 !
2\ |

wlith)s . |

77 77T ILL >\> //\ \L 3 20 |
EREEESSN . NN N B

\ ! |

\ 4 18 |
XU Sy PP i



147231




147231

18—\ 2L




147231

Pracownia Poligraficzna UP PRL. Naktad 100 egz.
Cena 400 zt



	PL147231B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


