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TURBOREACTEUR COMPORTANT UNE NACELLE EQUIPEE D’UN
SYSTEME INVERSEUR COMPORTANT DES PORTES EXTERIEURES ET
INTERIEURES

DOMAINE TECHNIQUE
La présente invention concerne un turboréacteur double flux qui comporte une
nacelle équipée d’un systeme inverseur comportant des portes extérieures et

intérieures, ainsi qu’un aéronef comportant au moins un tel turboréacteur double flux.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

Un aéronef comporte un fuselage de chaque co6té duquel est fixée une aile. Sous
chaque aile est suspendu au moins un turboréacteur double flux avec une veine
secondaire. Chaque turboréacteur double flux est fixé sous l’aile par I’intermédiaire
d’un mat qui est fix¢ entre la structure de I’aile et la structure du turboréacteur double
flux.

Le turboréacteur double flux comporte un moteur et une nacelle qui est fixée
autour du moteur pour délimiter entre eux une veine secondaire.

La nacelle comporte un systeme inverseur qui comprend une pluralité de portes
intérieures, ou chacune est mobile entre une position stockée dans laquelle elle est
plaquée contre une surface intérieure de la nacelle autour de la veine secondaire, et
une position déployée dans laquelle elle est positionnée en travers de la veine
secondaire pour diriger le flux secondaire vers une fenétre dégagée dans la nacelle par
le déplacement de la porte intérieure.

Il est intéressant de pouvoir trouver un systeme d’inversion de poussée qui soit

optimisé et mis en ceuvre par un mécanisme simple.

EXPOSE DE L'INVENTION

Un objet de la présente invention est de proposer un turboréacteur double flux
qui comporte une nacelle équipée d’un systeme inverseur avec une pluralité de portes
extérieures et intérieures et avec un mécanisme d’ouverture/fermeture différent.

A cet effet, est proposé un turboréacteur double flux comportant un moteur, une
nacelle entourant le moteur et un carter de soufflante, ou une veine secondaire d’un
flux secondaire est délimitée entre la nacelle et le moteur et dans laquelle un flux d’air

circule selon un sens d’écoulement, ladite nacelle comportant :
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- une structure fixe attachée au carter de soufflante,
- un systéme inverseur présentant :

- un ensemble mobile présentant un cadre et un capot mobile fixé au cadre,
I’ensemble mobile étant mobile en translation sur la structure fixe selon une direction
de translation entre une position avancée dans laquelle I’ensemble mobile est
positionné de maniére a ce que le capot mobile soit rapproché du carter de soufflante
et une position reculée dans laquelle I’ensemble mobile est positionné de maniere a ce
que le capot mobile soit éloigné du carter de soufflante pour définir entre eux une
fenétre ouverte entre la veine secondaire et I’extérieur de la nacelle,

- une pluralité de couples de portes, chaque couple étant formé par une
porte intérieure et une porte extérieure disposée en regard de la porte intérieure,

- pour chaque couple de portes, un coulisseau monté mobile en translation
parallelement a la direction de translation sur le cadre entre une premiére position et
une deuxiéme position,

ou chaque porte d’un couple est montée articulée par un bord arriere sur le
coulisseau associé, entre une position stockée dans laquelle elle obture une zone de la
fenétre et une position déployée dans laquelle elle n’obture pas ladite zone de la
fenétre, les portes intérieures s’étendant vers le moteur en position déployée, les portes
extérieures s’ étendant vers I’extérieur de la nacelle en position déployée,

- pour chaque coulisseau, un premier systéme de transmission prévu pour
faire passer la porte intérieure associée au coulisseau, de la position stockée a la
position déployée simultanément au passage du coulisseau de la premiere position a la
deuxiéme position et inversement, et un deuxiéme systéme de transmission prévu pour
faire passer la porte extérieure associée au coulisseau, de la position stockée a la
position déployée simultanément au passage du coulisseau de la premiere position a la
deuxieme position et inversement, et

- au moins un premier actionneur prévu pour assurer le déplacement en
translation du cadre de la position avancée a la position reculée et inversement, et

- pour chaque coulisseau, un deuxiéme actionneur fixé en partie au cadre
et prévu pour assurer le déplacement en translation du coulisseau de la premiere
position a la deuxiéme position et inversement.

Un tel turboréacteur permet d’optimiser ’inverseur de poussée par la mise en

place de portes intérieures et extérieures, de simplifier le mécanisme actionnant le
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systeme inverseur et de dissocier le déplacement de I’ensemble mobile du
déplacement des portes extérieures et intérieures.

Avantageusement, le cadre comporte deux tiges disposées en travers de la
fenétre et s’étendant parallelement a la direction de translation, et pour chaque tige, le
coulisseau présente un alésage dans lequel est emmanchée ladite tige.

Avantageusement, le premier systéme de transmission comporte au moins une
premiere tringle articulée par une extrémité a la porte intérieure et articulée par une
autre extrémité au cadre.

Avantageusement, le premier systeme de transmission comporte deux premieres
tringles disposées de part et d’autre d’un plan médian de la porte intérieure.

Avantageusement, 1’articulation au niveau du cadre est disposée en avant par
rapport a ’articulation de la premiere tringle a la porte intérieure.

Avantageusement, le deuxieme systeme de transmission comporte au moins une
deuxieme tringle articulée par une extrémité a la porte extérieure et articulée par une
autre extrémité au cadre.

Avantageusement, le deuxiéme systeme de transmission comporte deux
deuxiemes tringles disposées de part et d’autre d’un plan médian de la porte
extérieure.

Avantageusement, 1’articulation au niveau du cadre est disposée en avant par
rapport a ’articulation de la deuxieme tringle a la porte extérieure.

Avantageusement, les portes extérieures sont disposées entre le capot mobile et
la structure fixe en position stockée de maniere a constituer une paroi extérieure de la
nacelle.

L’invention propose ¢&galement un aéronef comportant au moins un

turboréacteur double flux selon I’une des variantes précédentes.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

Les caractéristiques de l'invention mentionnées ci-dessus, ainsi que d'autres,
apparaitront plus clairement a la lecture de la description suivante d'un exemple de
réalisation, ladite description étant faite en relation avec les dessins joints, parmi
lesquels :

la Fig. 1 est une vue de c6té d’un aéronef comportant un turboréacteur double

flux selon l'invention,
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la Fig. 2 est une vue en perspective et de ’intérieur d’une partie d’une nacelle
du turboréacteur double flux selon I’invention,

la Fig. 3 est une représentation schématique et en coupe d’un systéme inverseur
selon I’invention en position avancée et stockée,

la Fig. 4 est une représentation similaire a celle de la Fig. 3 pour une position
intermédiaire correspondant a une position reculée et stockée,

la Fig. 5 est une représentation similaire a celle de la Fig. 3 pour une position
reculée et déployée, et

la Fig. 6 montre une vue extérieure du systéme inverseur.

EXPOSE DETAILLE DE MODES DE REALISATION

Dans la description qui suit, les termes relatifs a une position sont pris en
référence au sens d’avancement de l’aéronef et I’écoulement de I’air dans le
turboréacteur s’écoule donc de I’avant vers 1’arriere de I’aéronef tandis que 1’aéronef
se déplace vers ’avant.

La Fig. 1 montre un aéronef 10 qui comporte un fuselage 12 de chaque coté
duquel est fixée une aile 14 qui porte au moins un turboréacteur double flux 100 selon
I’invention. La fixation du turboréacteur double flux 100 sous 1’aile 14 s’effectue par
I’intermédiaire d’un mat 16.

Le turboréacteur double flux 100 présente une nacelle 102, un moteur qui est
logé a I'intérieur de la nacelle 102 sous forme d’un noyau et un carter de souftlante
206a en avant de la nacelle 102.

Dans la description qui suit, et par convention, on appelle X I'axe longitudinal
du turboréacteur double flux 100 qui est paralléle a 1'axe longitudinal de 1’aéronef 10
orienté positivement vers 1’avant de 1'aéronef 10, on appelle Y I'axe transversal qui est
horizontal lorsque I’aéronef est au sol, et Z I'axe vertical, ces trois directions X, Y et Z
étant orthogonales entre elles.

La Fig. 2 montre une partie de la nacelle 102 et les Figs. 3 & 5 montrent
différentes positions d’un systeme inverseur 250 de la nacelle 102. La Fig. 6 montre
une vue extérieure du systeme inverseur 250 en position reculée et déployée, mais ou
seule une porte extérieure 105 est schématisée par des traits mixtes.

Le turboréacteur double flux 100 présente entre la nacelle 102 et le moteur, une

veine secondaire 202 dans laquelle circule le flux secondaire 208 provenant de
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I’entrée d’air a travers la soufflante et qui s’écoule donc selon le sens d’écoulement
qui va de 'avant vers ’arriere de la nacelle 102.

La nacelle 102 présente une structure fixe 206 qui est montée fixe sur le carter
de soufflante 206a.

Le systéeme inverseur 250 présente un ensemble mobile 207 qui comprend un
capot mobile 207a formant les parois de la tuyere et un cadre 207b. Le cadre 207b
prend ici la forme d’un cylindre a parois ajourées. Le capot mobile 207a est fixé au et
a l’arriére du cadre 207b.

L’ensemble mobile 207, par 'intermédiaire du cadre 207b, est monté mobile en
translation selon une direction de translation globalement parallele a 1’axe longitudinal
X sur la structure fixe 206 de la nacelle 102, et plus particulierement ici sur la poutre
12heure et la poutre 6heure.

La translation du cadre 207b, et donc de I’ensemble mobile 207, est réalisée par
tout systeme de glissiere approprié comme par exemple des glissiéres entre la
structure fixe 206 et le cadre 207b.

L’ensemble mobile 207, et donc le cadre 207b, est mobile entre une position
avancée (Fig. 3) et une position reculée (Figs. 4, 5 et 6) et inversement. En position
avancée, I’ensemble mobile 207, et donc le cadre 207b, est positionné le plus en avant
possible par rapport a 1’axe longitudinal X de maniere a ce que le capot mobile 207a
soit rapproché du carter de soufflante 206a. En position reculée, I’ensemble mobile
207, et donc le cadre 207b, est positionné le plus en arriere possible par rapport a I’axe
longitudinal X de maniére a ce que le capot mobile 207a soit €loigné vers I’arriere du
carter de soufflante 206a.

En position avancée, le capot mobile 207a et le carter de souftlante 206a se
prolongent de maniere a définir la surface extérieure de la veine secondaire 202.

En position reculée, le capot mobile 207a et le carter de soufflante 206a sont a
distance et définissent entre eux une fenétre 210 ouverte entre la veine secondaire 202
et ’extérieur de la nacelle 102. C'est-a-dire que I’air provenant du flux secondaire 208
traverse la fenétre 210 pour rejoindre 1’extérieur du turboréacteur double flux 100.

Le carter de soufflante 206a délimite la fenétre 210 en avant par rapport a I’axe
longitudinal X et le capot mobile 207a délimite la fenétre 210 en arriere par rapport a

I’axe longitudinal X.
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La nacelle 102 comporte une pluralité de portes intérieures 104 réparties sur la
périphérie et a 'intérieur de la nacelle 102 en fonction de 1’ouverture angulaire de la
fenétre 210 autour de I’axe longitudinal X.

Chaque porte intérieure 104 est montée articulée sur un coulisseau 214 entre une
position stockée (Figs. 3 et 4) et une position déployée (Fig. 5) et inversement. Le
passage de la position stockée a la position déployée s’effectue par une rotation de la
porte intérieure 104 vers ’'intérieur du turboréacteur 100. L’articulation s’effectue le
long d’un bord arriére de la porte intérieure 104 tandis que le bord avant de la porte
intérieure 104 se déplace.

La position stockée des portes intérieures 104 peut étre adoptée lorsque le cadre
207b est en position avancée ou en position reculée. La position déployée des portes
intérieures 104 ne peut étre adoptée que lorsque le cadre 207b est en position reculée.

En position stockée, chaque porte intérieure 104 obture une zone de la partie
ajourée du cadre 207b lorsque ce dernier est en position avancée et la méme zone de la
partie ajourée du cadre 207b et une zone de la fenétre 210 lorsque le cadre 207b est en
position reculée. En position déployée, la porte intérieure 104 n’obture pas ladite zone
de la fenétre 210 ni la partie ajourée du cadre 207b permettant le passage du flux
secondaire 208 et la porte intérieure 104 s’étend vers le moteur, c'est-a-dire en travers
de la veine secondaire 202.

Ainsi, en position stockée et avancée, chaque porte intérieure 104 se positionne
a Dextérieur du carter de soufflante 206a et en position déployée, chaque porte
intérieure 104 se positionne en travers de la veine secondaire 202 et dévie au moins
une partie du flux secondaire 208 vers I’extérieur a travers la fenétre 210, le flux est
orienté vers I’avant a I'aide de portes extérieures 105 permettant de produire une
contre-poussée et décrites ci-dessous.

Chaque porte intérieure 104 est articulée par son bord arriere au coulisseau 214
sur des charniéres 212 fixées au coulisseau 214 tandis que le bord avant opposé est
libre et se positionne vers I’avant en position stockée et vers le moteur en position
déployée.

Le systeme inverseur 250 comporte également pour chaque porte intérieure 104,
une porte extérieure 105. Les portes extérieures 105 sont réparties sur la périphérie et
a Pextérieur de la nacelle 102 en fonction de 1’ouverture angulaire de la fenétre 210
autour de I’axe longitudinal X. Les portes extérieures 105 sont disposées a 1’extérieur

par rapport aux portes intérieures 104. Chaque porte extérieure 105 est montée en
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regard d’une porte intérieure 104 et la porte extérieure 105 et la porte intérieure 104
en regard constituent un couple de portes. Le systéme inverseur 250 comporte ainsi
une pluralité de couples de portes 104, 105 disposées a I’intérieur de la nacelle 102.

Chaque porte extérieure 105 est montée articulée sur le coulisseau 214 entre une
position stockée (Figs. 3 et 4) et une position déployée (Fig. 5) et inversement. Le
passage de la position stockée a la position déployée s’effectue par une rotation de la
porte extérieure 105 vers I’extérieur du turboréacteur 100. Les articulations des portes
extérieures 105 sont globalement en regard des articulations des portes intérieures
104, ainsi comme cela est montré sur la Fig. 5, lorsque les portes intérieures 104 et les
portes extérieures 105 sont déployées, elles forment globalement une continuité.

La position stockée des portes extérieures 105 peut étre adoptée lorsque le cadre
207b est en position avancée ou en position reculée. La position déployée ne peut étre
adoptée que lorsque le cadre 207b est en position reculée. La position déployée,
respectivement stockée, des portes extérieures 105 est synchronisée avec la position
déployée, respectivement stockée, des portes intérieures 104.

En position stockée, chaque porte extérieure 105 obture une zone de la partie
ajourée du cadre 207b lorsque ce dernier est en position avancée et la méme zone de la
partie ajourée du cadre 207b et une zone de la fenétre 210 lorsque le cadre 207b est en
position reculée. En position déployée, la porte extérieure 105 n’obture pas ladite zone
de la fenétre 210 ni la partie ajourée du cadre 207b et s’étend vers ’extérieur de la
nacelle 102 permettant le passage du flux secondaire 208.

Ainsi, en position stockée et avancée, chaque porte extérieure 105 est
globalement dans le prolongement du capot mobile 207a a I’extérieur du carter de
soufflante 206a et en position déployée, chaque porte extérieure 105 s’ouvre vers
I’extérieur et dévie la partie du flux secondaire 208 qui a €té préalablement déviée par
les portes intérieures 104 a travers la fenétre 210.

En position stockée, les portes extérieures 105 sont disposées entre le capot
mobile 207a et la structure fixe 206 de maniere a constituer une paroi extérieure de la
nacelle 102 qui est donc en contact avec le flux d’air qui s’écoule autour de la nacelle
102.

Chaque porte extérieure 105 est articulée par un bord arriere au coulisseau 214
sur des charniéres 213 fixées au coulisseau 214 tandis que le bord avant opposé est
libre et se positionne vers 1’avant en position stockée et vers I’extérieur en position

déployée.
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Pour chaque couple de portes 104, 105, le systéme inverseur 250 présente donc
un coulisseau 214 associé audit couple de portes 104, 105. Le coulisseau 214 est
monté mobile en translation selon une direction paralléle a la direction de translation
sur le cadre 207b. Le coulisseau 214 est ainsi mobile entre une premiére position qui
correspond a la position stockée et une deuxiéme position qui correspond a la position
déployée. Chaque porte 104, 105 est ainsi articulée sur le coulisseau 214 et est donc
indépendante du capot mobile 207 et elle n’y est pas fixée.

Le passage de la premiere position a la deuxieme position du coulisseau 214 est
mécaniquement associ€¢ au passage de la position stockée a la position déployée de
chaque porte 104, 105 et inversement.

Dans le mode de réalisation particulier présenté ici, le systéme inverseur 250
présente également, pour chaque coulisseau 214, un premier systéeme de transmission
216 qui est prévu pour faire passer la porte intérieure 104 associée au coulisseau 214,
de la position stockée a la position déployée simultanément, au passage du coulisseau
214 de la premiere position a la deuxiéme position afin d’ouvrir la porte intérieure 104
et inversement.

De la méme maniére, le systéme inverseur 250 présente également, pour ledit
coulisseau 214, un deuxieme systeme de transmission 217 qui est prévu pour faire
passer la porte extérieure 105 associée au coulisseau 214, de la position stockée a la
position déployée simultanément, au passage du coulisseau 214 de la premiere
position a la deuxieme position afin d’ouvrir la porte extérieure 105 et inversement.

Dans le mode de réalisation de l’invention présenté ici, pour atteindre la
premiére position, le coulisseau 214 est déplacé vers I’arriere tandis que pour atteindre
la deuxieme position, le coulisseau 214 est déplacé vers I’avant.

La translation du coulisseau 214 sur le cadre 207b est réalisée par tout systéme
de glissiere appropri¢ comme, par exemple, celui qui est décrit ci-dessous.

Le passage de la position avancée du cadre 207b a la position reculée du cadre
207b et déployée des portes intérieures 104 et des portes extérieures 105 consiste
donc, a partir de la position avancée du cadre 207b et donc des positions stockées des
portes intérieures 104 et extérieures 105, a reculer le cadre 207b par translation par
rapport au cadre avant 206 pour atteindre la position reculée pour le cadre 207b et les
positions stockées des portes intérieures 104 et extérieures 105, puis a déplacer chaque

coulisseau 214 de la premiere position a la deuxieme position, c'est-a-dire vers I’avant,
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pour faire passer les portes intérieures 104 et les portes extérieures 105 de la position
stockée a la position déployée.

Le déplacement inverse permet de revenir a la position avancée.

La nacelle 102 comporte également un ensemble d’actionneurs 218 et 220
assurant le déplacement en translation du cadre 207b et du coulisseau 214. Chaque
actionneur 218, 220 est commandé par une unité de controle, par exemple du type
processeur, qui commande les déplacements dans un sens ou dans I’autre selon les
besoins de 1’aéronef 10.

Chaque actionneur 218, 220 peut prendre par exemple la forme d’un vérin
électrique a billes ou tout autre type de vérins appropriés.

Pour assurer le déplacement du cadre 207b, la nacelle 102 comporte au moins
un premier actionneur 218 fixé pour une partie a la structure fixe 206 de la nacelle 102
et pour une partie au cadre 207b. Chaque premier actionneur 218 est ainsi prévu pour
assurer, a partir de la position avancée du cadre 207b et donc des positions stockées
des portes intérieures 104 et extérieures 105, un déplacement en translation du cadre
207b jusqu’a la position reculée, et inversement. Lors du déplacement du cadre 207b,
chaque coulisseau 214 qui est porté par le cadre 207b suit le méme déplacement.

Ici, le cylindre du premier actionneur 218 est fixé a la structure fixe 206 et la
tige mobile du premier actionneur 218 est fixée au cadre 207b.

Pour assurer le déplacement de chaque coulisseau 214, et donc de chaque porte
intérieure 104 et extérieure 105, le systeme inverseur 250 comporte, pour chaque
coulisseau 214, un deuxiéme actionneur 220 qui est fixé pour une partie au cadre 207b
et pour une partie au coulisseau 214. Le deuxiéme actionneur 220 est prévu pour
assurer le déplacement en translation du coulisseau 214 de la premiere position a la
deuxiéme position.

Ici le cylindre du deuxiéme actionneur 220 est fixé au cadre 207b et la tige
mobile du deuxiéme actionneur 220 est fixée au coulisseau 214.

Le deuxiéme actionneur 220 est distinct de chaque premier actionneur 218 et ils
peuvent donc étre déplacés indépendamment les uns des autres. Le déplacement de
I’ensemble mobile 207 de la position avancée a la position reculée est dissocié du
déplacement des portes 104 et 105.

La Fig. 6 montre une vue extérieure de la nacelle 102 qui montre le systéme de
glissiére entre le cadre 207b et le coulisseau 214.
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Pour réaliser le systeme de glissiere, le cadre 207b comporte deux tiges 602
disposées en travers de la fenétre 210 et s’étendant parallelement & la direction de
translation. Pour chaque tige 602, 604, le coulisseau 214 présente un alésage dans
lequel est emmanchée ladite tige 602, 604 ce qui permet au coulisseau 214 de se
déplacer le long des tiges 602 et 604.

Le premier systeme de transmission 216 comporte au moins une premiere
tringle articulée par une extrémité a la porte intérieure 104 et articulée par une autre
extrémité a I’ensemble mobile 207 et plus particuliérement a une partie du cadre 207b
disposé en avant par rapport a ’articulation de la premiére tringle a la porte intérieure
104.

Pour des raisons d’équilibrage, le premier systéme de transmission 216
comporte deux premieres tringles disposées de part et d’autre d’un plan médian de la
porte intérieure 104 et passant par I’axe longitudinal X.

Le deuxieme systeme de transmission 217 comporte au moins une deuxiéme
tringle articulée par une extrémité a la porte extérieure 105 et articulée par une autre
extrémité a I’ensemble mobile 207 et plus particulierement a une partie du cadre 207b
disposé en avant par rapport a larticulation de la deuxiéme tringle a la porte
extérieure 105,

De la méme maniere, pour des raisons d’équilibrage, le deuxieme systeme de
transmission 217 comporte deux deuxiemes tringles disposées de part et d’autre d’un
plan médian de la porte extérieure 105 et passant par I’axe longitudinal X comme cela
est représent¢ sur la Fig. 6.

L’invention a été plus particulieérement décrite dans le cas d’une nacelle sous
une aile mais elle peut s’appliquer a une nacelle située a I’arriere du fuselage.

Pour contréler encore mieux le flux secondaire 208, la nacelle 102 comporte au
moins un déflecteur 226 (s’il y en a plusieurs c’est alors une grille de type cascade)
qui est disposé autour de la veine secondaire 202 au niveau de ’entrée de la fenétre
210, c’est-a-dire globalement au niveau de la zone de passage de la veine secondaire
202 a la fenétre 210 dans une zone ou I’écoulement a le plus de mal a tourner pour
créer de la poussée inversée (¢’ est-a-dire vers I’avant de la nacelle).

Chaque déflecteur 226 est fixé a ’ensemble mobile 207 de la nacelle 102.
Chaque déflecteur 226 prend la forme d’un aileron qui oriente le flux secondaire 208
vers la fenétre 210 puis vers ’avant du turboréacteur double flux 100. Dans le mode

de réalisation de ’invention présenté ici, en position de fermeture, chaque déflecteur
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226 est logé dans la structure fixe 206 entre la porte extérieure 105 et la porte
intérieure 104.
Dans le mode de réalisation de I’'invention présenté a la Fig. 6, les déflecteurs

226 sont disposés entre les tiges 602 et 604.
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REVENDICATIONS

1) Turboréacteur double flux (100) comportant un moteur, une nacelle (102)
entourant le moteur et un carter de soufflante, ou une veine secondaire (202) d’un flux
secondaire (208) est délimitée entre la nacelle (102) et le moteur et dans laquelle un
flux d’air circule selon un sens d’écoulement, ladite nacelle (102) comportant :

- une structure fixe (206) attachée au carter de soufflante (206a),
- un systéme inverseur (250) présentant :

- un ensemble mobile (207) présentant un cadre (207b) et un capot mobile
(207a) fixé au cadre (207b), I’ensemble mobile (207) étant mobile en translation sur la
structure fixe (206) selon une direction de translation entre une position avancée dans
laquelle I’ensemble mobile (207) est positionné de maniere a ce que le capot mobile
(207a) soit rapproché du carter de souftlante (206a) et une position reculée dans
laquelle I’ensemble mobile (207) est positionné de maniere a ce que le capot mobile
(207a) soit ¢loigné du carter de souftlante (206a) pour définir entre eux une fenétre
(210) ouverte entre la veine secondaire (202) et I’extérieur de la nacelle (102),

- une pluralité de couples de portes, chaque couple étant formé par une
porte intérieure (104) et une porte extérieure (105) disposée en regard de la porte
intérieure (104),

- pour chaque couple de portes (104, 105), un coulisseau (214) monté
mobile en translation parallelement a la direction de translation sur le cadre (207b)
entre une premiere position et une deuxieme position,

ou chaque porte (104, 105) d’un couple est montée articulée par un bord
arriere sur le coulisseau (214) associé, entre une position stockée dans laquelle elle
obture une zone de la fenétre (210) et une position déployée dans laquelle elle
n’obture pas ladite zone de la fenétre (210), les portes intérieures (104) s’étendant vers
le moteur en position déployée, les portes extérieures (105) s’étendant vers 1’extérieur
de la nacelle (102) en position déployée,

- pour chaque coulisseau (214), un premier systeme de transmission (216)
prévu pour faire passer la porte intérieure (104) associée au coulisseau (214), de la
position stockée a la position déployée simultanément, au passage du coulisseau (214)
de la premiére position a la deuxieme position et inversement, et un deuxieme systeme
de transmission (217) prévu pour faire passer la porte extérieure (105) associée au

coulisseau (214), de la position stockée a la position déployée simultanément au
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passage du coulisseau (214) de la premiere position a la deuxiéme position et
inversement, et

- au moins un premier actionneur (218) prévu pour assurer le déplacement

en translation du cadre (207b) de la position avancée a la position reculée et
inversement, et

- pour chaque coulisseau (214), un deuxiéme actionneur (220) fixé en partie

au cadre (207b) et prévu pour assurer le déplacement en translation du coulisseau

(214) de la premiére position a la deuxieéme position et inversement.

2) Turboréacteur double flux (100) selon la revendication 1, caractérisé en ce que
le cadre (207b) comporte deux tiges (602, 604) disposées en travers de la fenétre (210)
et s’étendant parallelement a la direction de translation, et en ce que pour chaque tige
(602, 604), le coulisseau (214) présente un alésage dans lequel est emmanchée ladite
tige (602, 604).

3) Turboréacteur double flux (100) selon I'une des revendications 1 ou 2,
caractéris¢€ en ce que le premier systéme de transmission (216) comporte au moins une
premiére tringle articulée par une extrémité a la porte intérieure (104) et articulée par

une autre extrémité au cadre (207b).

4) Turboréacteur double flux (100) selon la revendication 3, caractérisé en ce que
le premier systéme de transmission (216) comporte deux premieres tringles disposées

de part et d’autre d’un plan médian de la porte intérieure (104).

5) Turboréacteur double flux (100) selon I'une des revendications 3 ou 4,
caractérisé en ce que |’articulation au niveau du cadre (207b) est disposée en avant par

rapport a ’articulation de la premicére tringle a la porte intérieure (104).

6) Turboréacteur double flux (100) selon I'une des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que le deuxieme systeme de transmission (217) comporte au moins
une deuxiéme tringle articulée par une extrémité a la porte extérieure (105) et articulée

par une autre extrémité au cadre (207b).
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7) Turboréacteur double flux (100) selon la revendication 6, caractérisé en ce que
le deuxieme systéme de transmission (217) comporte deux deuxiemes tringles

disposées de part et d’autre d’un plan médian de la porte extérieure (105).

8) Turboréacteur double flux (100) selon I'une des revendications 6 ou 7,

caractérisé en ce que |’articulation au niveau du cadre (207b) est disposée en avant par

rapport a ’articulation de la deuxieme tringle a la porte extérieure (105).

9) Turboréacteur double flux (100) selon I'une des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que les portes extérieures (105) sont disposées entre le capot mobile
(207a) et la structure fixe (206) en position stockée de maniere a constituer une paroi

extérieure de la nacelle (102).

10) Aéronef (10) comportant au moins un turboréacteur double flux (100) selon

l'une des revendications précédentes.
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