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(54) Bezeichnung: Befestigungsanordnung fiir ein Cockpitmodul eines Kraftfahrzeuges

(57) Zusammenfassung: Eine Befestigungsanordnung fir
ein Cockpitmodul eines Kraftfahrzeuges umfafldt einen
querverlaufenden Montagetrager, einen starr am Montage-
trager befestigten Pedallagerblock und einen mit dem Pe-
dallagerblock verbundenen Stirnwanddeckel, wobei der
Montagetrager Uber erste Schraubverbindungen an beiden
angrenzenden gegeniberliegenden A-Saulen befestigt ist
und der Stirnwanddeckel uber zweite Schraubverbindun-
gen an der Stirnwand festgelegt ist. Damit bei einfacher
prozeRsicherer Montage und unabhéngig von den auftre-
tenden Rohbautoleranzen ein sauberes Fugenbild zwi-
schen der Schalttafel und den angrenzenden Verkleidungs-
teilen im Fahrgastraum geschaffen wird, ist vorgesehen,
daR an beiden A-Saulen je ein Anschlagteil zur Festlegung
des Montagetragers in X-Richtung angeordnet ist und daf}
zwischen dem Pedallagerblock und dem Stirnwanddeckel
eine Einstellvorrichtung zwischengeschaltet ist, mittels der
Rohbau- und Fertigungstoleranzen in X-Richtung aus-
gleichbar sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Befestigungsan-
ordnung fiir ein Cockpitmodul eines Kraftfahrzeuges
gem. dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Stand der Technik

[0002] Bei einem bekannten Cockpitmodul ist der
Stirnwanddeckel Uber Befestigungsschrauben mit
dem freien Ende des Pedallagerbocks verbunden.
Bei der Montage des Cockpitmoduls wird einerseits
der Stirnwanddeckel unter Zwischenschaltung einer
Kleberaupe an die Stirnwand herangefihrt und mit
dieser verschraubt. Andererseits werden beide En-
den des querverlaufenden Montagetragers Uber in
Fahrzeugquerrichtung ausgerichtete Befestigungse-
lemente (Befestigungsschrauben und Distanzele-
mente) an den angrenzenden A-Saulen festgelegt.
Toleranzen in Fahrzeuglangsrichtung (X-Richtung)
kénnen nur in begrenztem Umfang Uber Langlécher
in den Seitenwangen des Montagetragers span-
nungsfrei kompensiert werden.

[0003] Bei der eingangs beschriebenen Anordnung
erfolgt die Ausrichtung des Cockpitmoduls tber die
Stirnwand, das heift, die Interieurqualitat-Fugenver-
ldufe und Ubergénge im Fahrgastraum — wird durch
die Fertigungstoleranzen des Rohbaus und die auf-
tretenden Spannungen im Cockpit bestimmt. Der Fu-
genverlauf im Fahrgastraum ist somit nicht steuerbar.
Bei unglnstigen Toleranzlagen kdnnen Verspannun-
gen beim Einbau des Cockpitmoduls auftreten und
ungleichmafige Fugenverldufe im Fahrgastraum
zwischen der Schalttafel und den angrenzenden Ver-
kleidungsteilen lassen sich nachtraglich nur schwer
korrigieren.

Aufgabenstellung

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Befesti-
gungsanordnung fir ein Cockpitmodul eines Kraft-
fahrzeuges so weiterzuentwickeln, dal} bei einfacher
prozefisicherer Montage und unabhangig von den
auftretenden Rohbautoleranzen ein sauberes Fugen-
bild zwischen der Schalttafel und den angrenzenden
Verkleidungsteilen (insbes. A-Saulenverkleidung) im
Fahrgastraum geschaffen wird. Andererseits soll im
Bereich der Stirnwand eine gute Abdichtung zwi-
schen dem Fahrgastraum und dem vorgelagerten
NalRraum sichergestellt sein.

[0005] Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe durch
die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Weitere die
Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltende
Merkmale enthalten die Unteranspriche.

[0006] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten
Vorteile sind darin zu sehen, dal} durch die Ausrich-
tung des Cockpitmoduls zu den beiden A-Saulen und
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durch die zwischengeschaltete, in X-Richtung wir-
kende Einstellvorrichtung flr den Stirnwanddeckel
eine einfache prozelsichere Montage fir das Cock-
pitmodul geschaffen wird. Uber Anschlagteile an bei-
den A-Saulen wird der Montagetrager mit der Schalt-
tafel in X- Gber eine Auflage in Z- und Uber eine Posi-
tionierungsbohrung in Y-Richtung lagerichtig zu den
angrenzenden Verkleidungsteilen positioniert und
wird so ausgerichtet, dal} gleichmaRige saubere Fu-
genbilder zwischen der Schalttafel und den angren-
zenden Verkleidungsteilen (A-Saulenverkleidungen,
Turverkleidungen und Mittelkonsole) sichergestellt
sind.

[0007] Durch die zwischengeschaltete Einstellvor-
richtung zwischen dem Pedallagerbock und dem
Stirnwanddeckel lassen sich selbst hohe Fertigungs-
toleranzen des Rohbaus in X in einfacher Weise aus-
gleichen. Y und Z definieren sich uber die Positionie-
rungen. Dabei kdnnen alle auftretenden Krafte im Be-
trieb Gbertragen werden.

[0008] Die Einstellvorrichtung weist einen einfachen
Aufbau auf, gewahrleistet eine prozel3sichere Monta-
ge des Cockpitmoduls und ist leicht einstellbar. Vor-
teilhafterweise wird die Einstellvorrichtung durch zu-
mindest einen mit dem Pedallagerbock verbundenen
SchweilRbolzen gebildet, wobei auf ein AuRengewin-
de des Schweilbolzens eine verlagerbare den Stirn-
wanddeckel tragende Uberwurfmutter aufgedreht ist.

[0009] Durch die Trennung der Abdichtung von Ge-
winde und Durchgangsloch von der Verschraubung
an der Einstellvorrichtung wird eine einwandfreie Ab-
dichtung zwischen dem Fahrgastraum und dem vor-
gelagerten Naflraum erzielt. Dabei kann die Gewin-
deabdichtung auch in der Verschraubung sicherge-
stellt werden.

Ausfiihrungsbeispiel

[0010] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird
im folgenden naher erlautert. Es zeigen

[0011] Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht von
schrag hinten auf ein Kraftfahrzeug mit einem einge-
setzten Cockpitmodul,

[0012] Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf eine
Befestigungsanordnung fiir das Cockpitmodul,

[0013] Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IlI-Ill der
Fig. 2 in groRerer Darstellung und um 90° gedreht,

[0014] Fig. 4 den Montagetrager mit dem Pedalla-
gerbock und dem Stirnwanddeckel in Explosionsdar-
stellung.

[0015] Das in Fig. 1 dargestellte, durch einen Per-
sonenkraftwagen gebildete Kraftfahrzeug 1 umfafdt
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einen feststehenden Aufbau 2, der im dargestellten
Bereich einen vorderen Deckel 3, seitliche Kotflugel
4, einen eine Windschutzscheibe 5 aufnehmenden
Windschutzscheibenrahmen 6 und seitliche Tiren 7
umfafdt. Innerhalb eines Fahrgastraumes 8 sind Sitze
9 und ein durch eine vorgefertigte Baueinheit gebilde-
tes Cockpitmodul 10 angeordnet. Das unterhalb der
Windschutzscheibe 5 vorgesehene Cockpitmodul 10
erstreckt sich zwischen den beiden gegenuberliegen-
den A-Saulen 11 des Aufbaus 2.

[0016] Das Cockpitmodul 10 umfalt im wesentli-
chen einen sich in Fahrzeugquerrichtung B-B erstre-
ckenden Montagetrager 12, der die komplette Schalt-
tafel 13 samt Verkabelung, eine Heiz- bzw. Klimaan-
lage, eine Lenkung sowie weitere nicht ndher ange-
fuhrte Bauteile aufnimmt. Starr mit dem Montagetra-
ger 12 verbunden z.B. durch Schweil3en ist ein Pe-
dallagerbock 14, dessen freies dem Montagetrager
12 abgekehrtes Ende 15 mit einem Stirnwanddeckel
16 in Wirkverbindung steht. Der Stirnwanddeckel 16
verschlie3t bei montiertem Cockpitmodul 10 zumin-
dest eine Offnung 17 einer feststehenden querverlau-
fenden Stirnwand 18 des Aufbaus 2, die den Fahr-
gastraum 8 von einem vorgelagerten Nafsraum 19
(Wasserkasten) trennt. In Fig. 2 ist schematisch eine
Befestigungsanordnung 20 fur das Cockpitmodul 10
dargestellt. Der Montagetrager 12 ist Uber erste
Schraubverbindungen 21 an beiden gegenuberlie-
genden A-Saulen 11 befestigt und der Stirnwandde-
ckel 16 ist Uber zweite Schraubverbindungen 22 an
der Stirnwand 18 festgelegt.

[0017] Damit einerseits ein sauberer Fugenverlauf
im Fahrgastraum 8 zwischen der Schalttafel 13 und
den angrenzenden Verkleidungen (insbes. A-Saulen-
verkleidungen 23) gewahrleistet ist und andererseits
hohe karosserieseitige Fertigungstoleranzen aus-
gleichbar sind, ist vorgesehen, dal® an beiden A-Sau-
len 11 je ein Anschlagteil 24 zur Festlegung des Mon-
tagequertragers 12 in X-Richtung angeordnet ist und
dafd zwischen dem Pedallagerbock 14 und dem Stirn-
wanddeckel 16 eine Einstellvorrichtung 25 zwischen-
geschaltet ist, mittels der Rohbau- und Fertigungsto-
leranzen in X-Richtung kompensierbar sind.

[0018] Beide Anschlagteile 24 werden mittels einer
nicht ndher dargestellten Montagelehre lagerichtig an
den angrenzenden A-Saulen 11 positioniert und
durch eine Schraub- oder Schweildverbindung an
den A-Saulen 11 befestigt. Jedes winkelférmig aus-
gebildete Anschlagteil 24 umfalit einen ersten, etwa
in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Schenkel 26,
der an der benachbarten Innenseite der A-Saule 11
aufliegt und dort befestigt ist. Ferner weist jedes An-
schlagteil 24 einen zweiten sich in Fahrzeugquerrich-
tung erstreckenden Schenkel 27 auf, an dem eine
Seitenwange 28 des Montagetragers 12 bei montier-
ten Cockpitmodul 10 aufliegt und dort mittels der ers-
ten Schraubverbindung 21 in Lage gehalten ist. Die
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erste Schraubverbindung 21 wird durch am Schenkel
27 vorgesehene Schweiflimuttern 29 gebildet, in die
durch vorgelagerte Offnungen 30 in Fahrzeugléngs-
richtung ausgerichtete Befestigungsschrauben 31
eindrehbar sind. Im Ausflihrungsbeispiel sind an je-
der A-Saule 11 zwei Ubereinanderliegend angeord-
nete Schraubverbindungen 21 zur Festlegung des
Montagetragers 12 vorgesehen. Zwischen den tber-
einanderliegenden Schraubverbindungen 21 ist am
zweiten Schenkel 27 eine Positionieréffnung 32 vor-
gesehen, in die ein am Handlingsgerat fur das Cock-
pitmodul 10 angebrachter Positionierbolzen bei der
Montage des Cockpitmoduls 10 eingreift und somit
das Cockpitmodul 10 in Z-Richtung (Fahrzeughdhen-
richtung) festlegt. Die Positionier6ffnung 32 wird
durch ein sich in Fahrzeugquerrichtung erstrecken-
des Langloch gebildet, so dal das Cockpitmodul 10
in definiertem Umfang in Y-Richtung (Fahrzeugquer-
richtung) durch eine definierte Positionierungsboh-
rung gegeniber den angrenzenden Verkleidungstei-
len ausrichtbar ist, um gleichmaRige Fugenverlaufe
sicherzustellen. In Z erfolgt die Ausrichtung durch
eine definierte Ausrichtung. Der Montagequertrager
12 kann Uber weitere herkdmmliche Befestigungen
am Mitteltunnel und an einem unteren Windlaufquer-
trager festgelegt werden (nicht naher dargestellt).

[0019] Der Stirnwanddeckel 16 wird bei der Monta-
ge vom Fahrgastraum 8 her in Richtung Stirnwand 16
bewegt und er wird unter Zwischenschaltung einer
Kleberaupe auf die Stirnwand 16 aufgesetzt. Die
zweiten Schraubverbindungen 22 werden im Ausflh-
rungsbeispiel durch am Stirnwanddeckel 16 ange-
brachte SchweiRmuttern gebildet, in die vom vorgela-
gerten NaRraum 19 her Befestigungsschrauben ein-
gedreht sind (nicht naher dargestellt).

[0020] Die Einstellvorrichtung 25 zwischen dem Pe-
dallagerbock 14 und dem Stirnwanddeckel 16 wird im
Ausfihrungsbeispiel durch zumindest einen mit dem
Pedallagerbock 14 verbundenen und von diesem
weggefuhrten Schweillbolzen 33 gebildet, der ein
AuBengewinde 34 umfaldt, wobei auch das AulRenge-
winde 34 eine verlagerbare Uberwurfmutter 35 auf-
gedreht ist, die den Stirnwanddeckel 16 tragt. Der zu-
mindest eine Schweilbolzen 33 ist durch eine Off-
nung 36 des Pedallagerbocks 14 hindurchgefiihrt
und stitzt sich mit einem endseitigen Bund 37 an ei-
ner endseitigen querverlaufenden Wand 38 des Pe-
dallagerbocks 14 ab. Das freie Ende 39 des
Schweilbolzens 33 ragt in den NafRraum 19 hinein.
Der Stirnwanddeckel 16 ist zwischen einem endseiti-
gen radialen Kragen 40 der Uberwurfmutter 35 und
einem gegenulberliegenden Zwischenstiick 41 klem-
mend gehalten. Das Zwischenstiick 41 wird durch
eine Kontermutter 42 gegen die dem Kragen 40 ab-
gekehrte Seite des Stirnwanddeckels 16 gedruckt.
Zwischen dem radialen Kragen 40 und der angren-
zenden Seite des Stirnwanddeckels 16 ist ein Dich-
tring 43 zwischengeschaltet. Die Uberwurfmutter 35
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weist auf der dem Pedallagerbock 14 abgekehrten
Seite einen AuRenmehrkant 44 zur Verstellung mit-
tels eines Hilfswerkzeuges auf.

[0021] Getrennt von der Befestigung des Stirn-
wanddeckels 16 ist zwischen der Uberwurfmutter 35
und dem Schweiltbolzen 33 eine Abdichtung 45 vor-
gesehen. Diese wird z.B. durch einen auf den
Schweillbolzen 33 aufgesetzten O-Ring 46 gebildet,
der sich mit seiner AuRenseite an einer Innenseite ei-
ner hohlzylindrischen Aufnahme 47 der Uberwurf-
mutter 35 dichtend abstiitzt. Anstelle des O-Ringes
46 konnte auch zwischen dem Auflengewinde des
Schweil3bolzens 33 und einem Innengewinde der
Uberwurfmutter 35 eine Abdichtung 45 vorgesehen
sein, die einen Wassereintritt von der Nalizelle 19 in
den Fahrgastraum 8 vermeidet.

[0022] Im Ausfihrungsbeispiel umfalit die Einstell-
vorrichtung 25 zwei mit Abstand zueinander ange-
ordnete parallel verlaufende Schwei3bolzen 33, wo-
bei auf jeden Schweilbolzen 33 eine separate Uber-
wurfmutter 35 aufgedreht ist.

[0023] Mittels der den Stirnwanddeckel 16 tragen-
den Uberwurfmutter 35 kann der Stirnwanddeckel 16
in X-Richtung (Fahrzeuglangsrichtung C-C) relativ
zur Stirnwand 18 verlagert werden und somit kdnnen
hohe karosserieseitige Fertigungstoleranzen in einfa-
cher, prozelsicherer Weise ausgeglichen werden.
Die Einstellvorrichtung 25 kdnnte auch durch ein mit
dem Pedallagerbock 14 verbundenes Rohr mit einem
AuRengewinde gebildet werden, auf das eine den
Stirnwanddeckel 16 tragende Uberwurfmutter 35
oder ein weiteres den Stirnwanddeckel 16 aufneh-
mendes, in Langsrichtung verlagerbares Rohr aufge-
setzt ist (nicht ndher dargestellt).

Patentanspriiche

1. Befestigungsanordnung fir ein Cockpitmodul
eines Kraftfahrzeuges mit einem querverlaufenden
Montagetrager, einem starr am Montagetrager befes-
tigten Pedallagerbock und einem mit dem Pedalla-
gerbock verbundenen Stirnwanddecke, wobei der
Montagetrager Uber erste Schraubverbindungen an
beiden angrenzenden gegenuberliegenden A-Saulen
befestigt ist und der Stirnwanddeckel Uber zweite
Schraubverbindungen an der Stirnwand festgelegt
ist, dadurch gekennzeichnet, da® an beiden A-Sau-
len (11) je ein Anschlagteil (24) zur Festlegung des
Montagetragers (12) in X-Richtung angeordnet ist
und daf} zwischen dem Pedallagerbock (14) und dem
Stirnwanddeckel (16) eine Einstellvorrichtung (25)
zwischengeschaltet ist, mittels der Rohbau- und Fer-
tigungstoleranzen in X-Richtung ausgleichbar sind.

2. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, da die Einstellvorrichtung
(25) zumindest einen mit dem Pedallagerbock (14)
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verbundenen und von diesem weggeflhrten
SchweilRbolzen (33) mit einem AuRengewinde (34)
umfalit, wobei auf das AuRengewinde (34) eine ver-
lagerbare Uberwurfmutter (35) aufgedreht ist, die den
Stirnwanddeckel (16) tragt.

3. Befestigungsanordnung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, da® der zumindest eine
Schweilbolzen (33) durch eine Offnung des Pedalla-
gerbocks (14) hindurchgefihrt ist und sich mit einem
endseitigen Bund (37) an einer Wand (38) des Pedal-
lagerbocks (14) abstltzt und dal3 das freie Ende (39)
des Schweil’bolzens (33) dem vorgelagerten Naf3-
raum (19) zugewandt ist.

4. Befestigungsanordnung nach einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dafd der Stirnwanddeckel (16) zwischen einem end-
seitigen radialen Kragen (40) der Uberwurfmutter
(35) und einem gegeniberliegenden Zwischenstiick
(41) klemmend gehalten ist, wobei das Zwischen-
stiick (41) durch eine Kontermutter (42) gegen die
dem Kragen (40) abgekehrte Seite des Stirnwandde-
ckels (16) gedriickt wird.

5. Befestigungsanordnung nach einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dall zwischen dem radialen Kragen (40) und der an-
grenzenden Seite des Stirnwanddeckels (16) ein
Dichtring (43) zwischengeschaltet ist.

6. Befestigungsanordnung nach einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daR die Uberwurfmutter (35) auf der dem Pedallager-
bock (14) abgekehrten Seite einen AuRenmehrkant
(44) zur Verstellung mittels eines Hilfswerkzeuges
aufweist.

7. Befestigungsanordnung nach einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dal} getrennt von der Befestigung des Stirnwandde-
ckels (16) zwischen der Uberwurfmutter (35) und
dem Schweil3bolzen (33) eine Abdichtung (45) vor-
gesehen ist.

8. Befestigungsanordnung nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dal® die Abdichtung (45)
durch einen auf den Schwei3bolzen (33) aufgesetz-
ten O-Ring (46) gebildet wird, der sich mit seiner Au-
Renseite an der Innenseite einer hohlzylindrischen
Aufnahme (47) der Uberwurfmutter (35) dichtend ab-
stutzt.

9. Befestigungsanordnung nach einem der vor-
angegangenen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daf die Einstellvorrichtung (25) zwei mit Abstand zu-
einander angeordnete parallel verlaufende Schweil3-
bolzen (33) umfal’t, wobei auf jeden Schweil3bolzen
(33) eine separate Uberwurfmutter (35) aufgedreht
ist.
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10. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daR® mittels einer Montage-
lehre an beiden A-Saulen (11) jeweils ein Anschlag-
teil (24) positioniert und festgelegt ist, an dem jeweils
eine endseitige Seitenwange (28) des querverlaufen-
den Montagetragers (12) befestigbar ist.

11. Befestigungsanordnung nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dal} an einem in Fahrzeug-
querrichtung verlaufenden Schenkel (27) jedes An-
schlagteils (24) Offnungen (30) und dahinterliegend
angeordnete Schweilimuttern (29) vorgesehen sind,
in die in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtete Befes-
tigungsschrauben (31) zum Festlegen des Monta-
gegtragers (12) eindrehbar sind.

12. Befestigungsanordnung nach einem der vor-
angegangenen Ansprlche, dadurch gekennzeichnet,
dall am querverlaufenden Schenkel (27) des An-
schlagteils (24) eine Positionieréffnung (32) vorgese-
hen ist, in die ein am Handlingsgerat fir das Cockpit-
modul (10) angebrachter Positionierbolzen bei der
Montage des Cockpitmoduls (10) eingreift und somit
das Cockpitmodul (10) in Z-Richtung festlegt.

13. Befestigungsanordnung nach einem der vor-
angegangenen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dall die Positionierdffnung (32) durch ein sich in
Fahrzeugquerrichtung erstreckendes Langloch gebil-
det wird, so daR das Cockpitmodul (10) in Y-Richtung
gegenuber den angrenzenden Verkleidungsteilen
(23) ausrichtbar ist.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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