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(57) Abstract: The invention relates to a tensioning device for clamping
tyre beads (2) filled with compressed gas (15), said beads being arranged on
lateral surfaces (18, 18') at a distance from a running surface (19), with the
two rims (4, 4) opposite a flange (10) supporting the tyre (2). According to
the invention, in order to prevent an unintentional escape of compressed gas
(15) through the free spaces, which are generally always present, between
a tyre bead and an adjacent rim flange, a tensioning device (1) which can be
introduced between the rim flanges (4, 4') covering a respective tyre bead
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(57) Zusammenfassung: Bei einer Spann-Vorrichtung zum Verspannen
der im Bereich einer Lauffliache (19) fernen Seitenfldchen (18, 18")ange-
ordneten Wulste eines mit Druckgas (15) befiillten Reifens (2) mit den bei-
den sich gegeniiberstehenden Hérnern (4, 4') eines den Reiten (2) tragenden
Felgens (10), wird ein ungewolltes Entweichen von Druckgas (15) durch
die in der Regel stets vorhandenen Freirdume zwischen einem Reifenwulst
und angrenzenden Felgenhorn dadurch verhindert, dass ein zwischen die
mit einem jeweiligen Reifenwulst (120, 120") {iberzogenen Felgenhérner
(4, 4") einbringbarer Spannkd&rper (1) vorgesehen ist, dessen konkav gebo-
gen ausgebildete Seitenfldachen (110, 110') an die konvexe Wolbung der
Innenfldche der beiden sich gegeniiberstehenden Reifenwulste angepasst
sind, um die Reifenwulste gasdicht gegen die ebenfalls konvex gebogen
ausgebildeten Felgenhdrner (4, 4') zu driicken.

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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SPANN-VORRICHTUNG ZUM VERSPANNEN EINES FELGENHORNES MIT
EINEM REIFENWULST EINES MIT DRUCKGAS BEFULLBAREN REIFENS

Die Erfindung betrifft eine Spann-Vorrichtung zum
Verspannen der im Bereich einer Laufflache fernen
Seitenfldchen angeordneten Wulste eines mit Druckgas
beflillten Reifens mit den Dbeiden sich gegeniliberstehenden
Hornern eines den Reifen tragenden Felgens. Der Begriff
Reifen ist dabei breit auszulegen. Es kann sich dabei
sowohl um den Reifen eines Personenkraftwagens, eines
Lastkraftwagens, Traktors oder auch eines Flugzeuges

handeln.

Die Einhaltung eines vorgeschriebenen Luftdrucks im
Reifen ist wesentlich fir das Fahrverhalten eines
Fahrzeuges und den Reifenverschleil. Im Laufe der Zeit
verliert jeder Reifen an Druck des betreffenden
Druckgases. Dies gilt auch dann, wenn der Reifen

einwandfrei montiert ist.
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Der Druckverlust betrdgt pro Monat etwa 0,1 bar. Durch
den Druckverlust erhdht sich der Energiebedarf, somit
der Kraftstoffverbrauch sowie der ReifenverschleiB. Im
Extremfall kann es zur Zerstdrung des Reifens kommen,
insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten des Fahrzeuges.
Sehr nachteilig ist auch ein Unterschied des

Druckverlustes in den einzelnen R&dern.

In montiertem und aufgeblasenem Zustand liegen die
beiden Wulste des Reifens an sogenannten Felgenhdrnern
an, und zwar die Jjeweils &duBRere Fldche eines Wulstes an
der Innenflache eines Felgenhornes. Der Druck im
Reifendruckraum fihrt zwar zUu einem Anpressen des
Wulstes an das Felgenhorn. Jedoch kann bereits dadurch
ein Druckabfall im Reifendruckraum eintreten, dass das
Felgenhorn oder der Wulst beschadigt ist. Damit ist eine
Gefahrenquelle gegeben, die von Anfang an existiert, das
heilt bereits nach dem Aufziehen des Reifens auf der
Felge, und die wvom Zustand des Reifens und der Felge

abhangt.

Es ist bekannt, dass ein um ca. 0,5 bar zu geringer
Reifeninnendruck auf normaler Strabe eine Erhdhung des
Kraftstoffverbrauchs um etwa 5 bis 10 Prozent
hervorrufen kann. Ein =zu geringer Innendruck erhoht
zudem den Abrieb des Reifens und steigert dessen
Erwarmung. Damit 1st auch aus Grinden der Sicherheit,
Wirtschaftlichkeit und Energieeinsparung sowie zur
Senkung des Schadstoffausstoles ein automatischer
Ausgleich beziehungsweise ein Halten des optimalen

Reifeninnendrucks wiinschenswert.
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Die Druckschrift DE 2 201 461 offenbart ein
druckmittelbereiftes Rad, das einen Druckbehdlter mit einer
Druckkammer umfasst. Der Druckbehdlter erstreckt sich dabei
senkrecht zur Radachse, somit 1in radialer Richtung und
Uberbrickt somit den Innenraum des Rades. Der Druckbehidlter
steht mit dem Innenraum des Reifens Uber eine Leitung in
Verbindung. Er ist druckbeaufschlagbar mit einem Druck, der
Uber dem Druck im Inneren des Reifens liegt. Die genannte
Leitung enthdlt ein Druckminderventil sowie einen Sensor.
Fallt der Druck im Reifen unter einen Sollwert, so O6ffnet
das Druckminderventil und speist den Innenraum des Reifens

bis zum Erreichen des Solldruckes.

Effektive Spann-Vorrichtungen der eingangs genannten Art
sind im Stand der Technik nicht bekannt. Die Reifen gemdl
dem Stand der Technik weisen regelmdBig den Nachteil auf,
dass zumindest im Falle wvon Autoreifen von Pressluft
gebildetes Druckgas aufgrund wvon Undichtigkeiten wegen
ungenauer Anpassung im Lauf der Zeit durch filigrane
Freirdume zwischen einem Reifenwulst und einem angrenzenden

Felgenhorn entweicht.

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine Spann-
Vorrichtung =zu schaffen, mit deren Hilfe ein ungewolltes
Entweichen wvon Druckgas durch die in der Regel stets
vorhandenen Freirdume zwischen einem Reifenwulst und einem

angrenzenden Felgenhorn sicher verhindert ist.

Filr eine Spann-Vorrichtung der eingangs genannten Art wird
diese Aufgabe erfindungsgemdhl dadurch geldst, dass ein
zwischen die mit einem Jjeweiligen Reifenwulst Uberzogenen
Felgenhdrner einbringbarer Spannkdrper vorgesehen 1ist,

dessen konkav gebogen ausgebildete Seitenfld@chen an die
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konvexe Wolbung der Innenfliche der beiden sich
gegeniiberstehenden Reifenwulste angepasst sind, um die
Reifenwulste gasdicht gegen die ebenfalls konvex gebogen

ausgebildeten Felgenhdrner zu driicken.

Bevorzugte Ausfihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand
der Unteranspriiche, deren Elemente im Sinne einer weiteren
Verbesserung des Ldsungsansatzes der der Erfindung zugrunde

gelegten Aufgabe wirken.

Bei der erfindungsgemifen Spann-Vorrichtung wird mit Hilfe
der Merkmalskombination, dass zwischen die mit einem
Jeweiligen Reifenwulst Uberzogenen Felgenhdrner
einbringbarer Spannkdrper vorgesehen 1ist, dessen konkav
gebogen ausgebildete Seitenfldchen an die konvexe Wolbung
der Innenfl&chen der beiden sich gegeniliberstehenden
Reifenwulste angepasst sind, um die Reifenwulste gasdicht
gegen die ebenfalls konvex gebogen ausgebildeten
Felgenhdrner zu dricken, ein ungewolltes Entweichen von

Druckgas aus den Reifen weitestgehend verhindert.

Gemabh einer ersten bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemalen Spann-Vorrichtung ist vorgesehen, dass
die Unterflidche des Spannkdrpers benachbart zur Innenfl&che
des Felgens angeordnet ist, wobe i die Kontur der
Spannkdrper—-Unterfléache an die Kontur der Felgen-—
Innenflidche angepasst ist. Die Unterflidche des Spannkdrpers
sowle die Innenfldche des Felgens sind dabei vorzugsweise

plan ausgefihrt.

Des Weiteren kann auch die Oberfldche des Spannkdrpers plan

ausgefiihrt sein.
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Gemabh einer anderen bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemalen Spann-Vorrichtung enthdlt die Oberflache
des Spannkdrpers eine oder mehr Umlaufnuten, wobei die der
Lauffldche gegeniiberliegende Innenfldche des Reifens mit

einer entsprechenden Anzahl von Umlaufvorspriingen versehen

ist, und wobeil Jjede Umlaufnut einer zugeordneten
Umlaufwulst in radialer Richtung des Reifens
gegenibersteht.

Dadurch 1ist auch im Falle eines gaslos gewordenen Reifens
durch Verhindern eines seitlichen Driftens der Laufflache
in Relation zum Spannkdrper und Uber diesen in Relation zur
Felge des Reifens eine Spurtreue eines Dbetreffenden

Fahrzeugs sichergestellt.

Aufgrund der lokalen Reifenverdickung im Bereich eines
Umlaufvorsprungs eines Reifens ist es ermdglicht, in diesem
Bereich ein Profil mit einer im Vergleich zu dem benachbart
angrenzenden Profil deutlich starkeren Profiltiefe

auszubilden.

Anstelle des erfindungsgemilen Spannkdrpers kann die
mindestens eine Umlaufnut auch im Bereich einer der
Lauffldche des Reifens gegenlilberliegenden Oberfldche eines
deutlich unterschiedlich ausgebildeten, felgennah
angeordneten und mit dem Felgen zumindest indirekt fest

verbundenen Toruskdrper untergebracht sein.

Eine Umlaufnut kann gemdR einer bevorzugten Ausfiihrungsform
des erfindungsgemdhlen Spannkdrpers in einem auf einer
planen Oberflache des Spannkdrpers fest angebrachten

Weichkomponentenelement ausbildet sein.
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Vorzugswelse sind die Umlaufnut sowie die Umlaufvorspriinge
im Bereich der betreffenden Hochstdnde und Niedrigstande
gebogen ausgefihrt, um eine Selbstzentrierung einer
Umlaufnut auf einem ihr zugeordneten Umlaufvorsprung im

Falle eines gaslos gewordenen Reifens sicherzustellen.

In der Regel sind dabei zwischen 1 und 10 sich
gegeniuberstehende Umlaufnuten und Umlaufvorspringe

vorgesehen.

GemdB einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemalen Spann-Vorrichtung ist der Spannkdrper aus
einer Mehrzahl Jjeweils ein Ringsegment bildender, im
Bereich ihrer Stirnflidchen Jjeweils aneinander angrenzender,
aus einem festen Material hergestellter Spannkdrperelemente

zU einer robusten ringfdrmigen Einheit zusammengesetzt.

Alternativ kann der ringfdrmige Spannkdrper auch einstiickig

aus einem festen Material hergestellt sein.

GemdB einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemalen Spann-Vorrichtung ist der Spannkdrper aus
zwel sich gegenliberstehenden, Jeweils aus einem festen
Material hergestellten, Jeweils ringfdrmigen
Spannk&rperteilen zusammengesetzt, die mittels einer
Expansionseinrichtung in Richtung der beiden Seitenflichen
des Spannk&rpers auf vorgegebene seitliche Abmessungen
reziprozierbar expandierbar und in Jeweils vorgegebener
Position arretierbar sind, um eine ringfdrmige Einheit

vorgegebener Formgebung zu bilden.

GemdB einer wichtigen bevorzugten Ausfiihrungsform der

erfindungsgemalen Spann-Vorrichtung ist im Inneren des
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Spannk&rpers mindestens eine HoOhlung flir die Aufnahme eines
Druckgases ausgebildet, wobei eine erste, mit einem
Rickschlagventil versehene Gasleitung fir ein Einbringen
von Druckgas aus einer externen Druckgasquelle 1in das
Innere der HShlung vorgesehen ist und eine zweite, mit
einem Steuerventil versehene Gasleitung fiir ein Einbringen
von Druckgas aus der HOhlung in den im Normalzustand mit

Druckgas gefiillten Hohlraum vorgesehen ist.

Dadurch ist es ermdglicht, einen durch welche Umst&nde auch
immer im Reifen eintretenden Gasverlust auszugleichen oder

diesen zumindest entgegenzuwirken.

Anstelle des erfindungsgemdh ausgebildeten Spannkdrpers
kann die mindestens eine HOhlung auch in einem felgennah
angeordneten und mit der Felge zumindest indirekt fest
verbundenen Toruskdrper anderer Bauart untergebracht sein,
auf dessen der Laufflidche des Reifens gegenilberliegende
Oberfldche indes auch eine oder mehr Umlaufnuten

ausgebildet sein kdnnen.

Die mindestens eine Héhlung ist dabei insbesondere
ausgelegt, um einen Gasdruck aufzunehmen, der hoher

bemessen ist als der Gasdruck im Inneren des Reifens.

GemdB einer weilteren wichtigen bevorzugten Ausfihrungsform
der erfindungsgemaben Spann—-Vorrichtung ist im
Reifeninneren ein mit einer Steuereinheit gekoppelter
Gasdruck—-Sensor angeordnet, wobei die Steuereinheit
ausgelegt 1ist, um bei einem unterhalb eines vorgegebenen
Sollwertes gemessenen Gasdruck das Steuerventil zu 6ffnen,
um Druckgas aus der Hoéhlung in das Reifeninnere

einzuleiten. Die Steuereinheit ist dabei insbesondere auch
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ausgelegt, um das Steuerventil bei einem dem Sollwert

entsprechenden Gasdruck zu schlieBen.

Im Falle einer Ausfihrungsform mit zwel Spannkdrperteilen
kann in jedem der beiden Spannkdrperteile eine H&hlung zur

Aufnahme von Druckgas ausgebildet sein.

Vorzugsweise 1ist eine HOhlung innerhalb eines ringfdrmigen
Spannk&rpers 1in Form eines Hohltorus ausgebildet. Der
Hohltorus kann dabei zum Zweck eine Hohlraummaximierung
innerhalb des Spannk&rpers mdanderfdrmig gebogen verlaufend

ausgebildet sein.

GemdB einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemaben Spann-Vorrichtung ist die Innenfléiche
eines Reifens mit einer gasdichten vorgeformten Folie
ausgekleidet, deren Jjeweils dem Spannkdrper nahe Kanten
zwischen eine Jjeweilige Seitenfliche des Spannkdrpers und
die Innenfldchen einer betreffenden Reifenwulst einbringbar

sind.

Zwischen die Innenfliche des Reifens und die der
Reifeninnenflache nahe Oberfléche der Folie ist
vorzugswelise eine gelartige oder offenporig-schaumartige
oder offenporig-schaumartig gelgetrankte Substanz
eingebracht, die einerseits schallddmpfend wirkt und
andererseits bel einem gaslos gewordenen Reifen eine

elastische Pufferzone bildet.

Die gelartige oder offenporig-schaumartige oder offenporig-
schaumartig gelgetrankte Substanz kann dabei auch zwischen

zwel 1in der Nachbarschaft der Innenfldche der Lauffldche
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des Reifens vorgesehene vorgeformte Folien eingebracht

sein.

Die erfindungsgemidbe Spann-Vorrichtung wird im Folgenden
anhand einer bevorzugten Ausfllhrungsform erlautert, die in

den Figuren der Zeichnungen dargestellt sind. Darin zeigen:

Figur 1 zelgt eine erste Ausfihrungsform der Erfindung,
und zwar in einem Axialschnitt, in welcher die
Radachse verlauft,

Figur 2 zelgt eine zweite Ausflhrungsform 1in einem

gleichartigen Schnitt wie Figur 1,

Figur 3 zeligt eine dritte Ausfihrungsform der Erfindung,

Figur 4 zeligt eine vierte Ausfilhrungsform,

Figur 5 zeigt eine flinfte Ausfihrungsform 1in einer
achssenkrechten Seitenansicht, und zZwar im
Ausschnitt,

Figur 6 zeigt den Gegenstand von Figur 5 in einer

perspektivischen Ansicht,

Figur 7 zeligt eine weitere Ausflhrungsform, wiederum in
einem Schnitt analog Figur 1,

Figur 8 zeligt eine weitere Ausflhrungsform, wiederum in
einem Schnitt analog gemdBl Figur 1,

Figur 9 zeligt eine weitere Ausflhrungsform, wiederum in
einem Schnitt analog Figur 1,

Figur 10 zelgt eine weitere Ausflihrungsform, wiederum
in einem Schnitt analog Figur 1,

Figur 11 zelgt eine weitere Ausflihrungsform, wiederum
in einem Schnitt analog Figur 1,

Figur 12 zelgt eine weitere Ausflihrungsform, wiederum

in einem Schnitt analog Figur 1,
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Figur 13 zeigt einen Reifenspanner ohne Druckkammer;
man sieht ferner ein Detail X, namlich einen
vergrdhlerten Ausschnitt aus dem Reifenspanner,

Figur 14 zeigt ein Rad mit einem Reifenspanner gemdbl

Figur 13.

Die 1in den Figuren dargestellten erfindungsgemdhlen Spann-
Vorrichtungen sind fiir ein Verspannen der im Bereich einer
Lauffldche 19 fernen Seitenfldchen angeordneten Wulste
eines mit Druckgas 15 beflillten Reifens 2 mit den beiden
sich gegeniiberstehenden H&rnern 4, 4' eines den Reifen 2
tragenden Felgens 10 vorgesehen und enthalten einen
zwischen die mit einem Jjeweiligen Reifenwulst 120, 120'
Uberzogenen Felgenhdrner 4, 4' einbringbaren Spannkdrper 1
mit konkav gebogen ausgebildeten Seitenflidchen, die an die
Jjeweills konvex gebogen ausgebildeten Wolbungen der
betreffenden Innenflidchen der beiden sich
gegeniiberstehenden Reifenwulste angepasst sind, um die
Reifenwulste gasdicht gegen die ebenfalls konvex gebogen

ausgebildeten Felgenh®&rner 4, 4' zu driicken.

Die Unterfldche 5 des Spannkdrpers 1 benachbart ist zur
Innenfldche des Felgens 10 angeordnet, wobei die Kontur der
Spannkorper-Unterfldche an die Kontur der Felgen-—
Innenflache angepasst ist. Die Unterfliche 5 des
Spannkdrpers 1 sowie die Innenfld3che des Felgens 10 sind

dabei plan ausgefilihrt.

Gemdh der in den Figuren 2, 3 und 12 dargestellten
Ausfihrungsform ist die Oberfléche 150 des

erfindungsgemalen Spannkdrpers 1 plan ausgefihrt.
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Gemah der in den Figuren 1, 4 und 7 bis 11 dargestellten
Ausfihrungsform enthalt die Oberfléche 150 des
erfindungsgemablen Spannkdrpers 1 eine oder mehr Umlaufnute
13, wobe i die der Laufflédche 19 gegeniiberliegende
Innenfldche 6 des Reifens 2 mit einer entsprechenden Anzahl
von Umlaufvorspringen versehen ist, und  wobei Jjede
Umlaufnut 13 einer =zugeordneten Umlaufwulst 1in radialer
Richtung des Reifens 2 gegenilibersteht. Die entsprechende
Umlaufnut 13 sowie die Umlaufvorspriinge sind im Bereich der
betreffenden Hochstande und Niedrigstande gebogen
ausgefiihrt, um ein selbstzentrierendes Ineinandergreifen im

Falle eines gaslos gewordenen Reifens 2 sicherzustellen.

FEine Umlaufnut 13 ist in einigen der Figuren in einem auf
einer planen Oberflache des Spannkdrpers 1 fest

angebrachten Weichkomponentenelement 12 ausbildet.

In den dargestellten Figuren 1ist der Spannkdrper 1 aus
einer Mehrzahl Jjeweils ein Ringsegment bildender, im
Bereich ihrer Stirnflidchen Jjeweils aneinander angrenzender,
aus einem festen Material hergestellter Spannkdrperelemente

zu eliner robusten ringfdrmigen Einheit zusammengesetzt.

Im Inneren eines in den Figuren dargestellten
erfindungsgemalen Spannkdrpers 1 1ist Jeweils mindestens
eine H&hlung 8 flr die Aufnahme eines Druckgases 15
ausgebildet, wobeil eine erste, mit einem Rickschlagventil
versehene Gasleitung 9 fir ein Einbringen wvon Druckgas 15
aus einer externen Druckgasquelle in das Innere der H&hlung
8 vorgesehen ist und eine zweite, mit einem Steuerventil
versehene Gasleitung 3 flir ein Einbringen wvon Druckgas 15
aus der HOhlung 8 in den im Normalzustand mit Druckgas 15

geflillten Hohlraum vorgesehen ist. Eine Jjeweilige HOhlung 8
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ist dabei ausgelegt, um einen Gasdruck aufzunehmen, der

hoher bemessen ist als der Gasdruck im Reifen 2.

Im Reifeninneren ist Jeweils ein 1in den Figuren nicht
dargestellter, mit einer Steuereinheit gekoppelter
Gasdruck—-Sensor angeordnet, wobei die Steuereinheit
ausgelegt 1ist, um bei einem unterhalb eines vorgegebenen
Sollwertes gemessenen Gasdruck das Steuerventil zu 6ffnen,
um Druckgas 15 aus der Hohlung 8 1n das Reifeninnere
einzuleiten. Die Steuereinheit ist des Weiteren ausgelegt,
um das Steuerventil bei einem dem Sollwert entsprechenden

Gasdruck zu schlieben.

Eine H&hlung 8 ist innerhalb eines Jjeweiligen Spannkbrpers
1 in Form eines Hohltorus ausgebildet, der zum Zweck eine
Hohlraummaximierung innerhalb des Spannkdrpers 1

mdanderfdrmig gebogen verlaufend ausgelegt ist.

Gemah der in Figur 13 dargestellten Ausfihrungsform ist die
Innenfl&che eines Reifens 2 mit einer gasdichten
vorgeformten Folie 14 ausgekleidet, deren Jeweils dem
Spannkdrper 1 nahe Kanten zwischen eine Jeweilige
Seitenfldche des Spannkdrpers 1 und die Innenfldchen einer
betreffenden Reifenwulst 120, 120" einbringbar ist.
Zwischen die Innenfldche des Reifens 2 und der der
Reifeninnenfldche nahen Oberfldche 150 der Folie 14 ist
eine offenporig-schaumartige Substanz eingebracht, die
einerseits schalldampfend wirkt und andererseits bei einem

luftlosen Reifen 2 eine elastische Pufferzone bildet.

Spezifisch 1ist die offenporig-schaumartige Substanz 26

dabei zwischen zwei 1n der Nachbarschaft der Innenflédche
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der Lauffldche 19 des Reifens 2 vorgesehene vorgeformte

Folien 14 eingebracht ist.

Das oben erlauterte Ausfilhrungsbeispiel der Erfindung dient
lediglich dem Zweck eines besseren Verstidndnisses der durch
die Anspriche vorgegebenen erfindungsgemidlen Lehre, die als
solche durch das Ausfilhrungsbeispiel nicht eingeschrankt
ist.

* kK k ok
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Patentanspriiche
1. Spann-Vorrichtung zum Verspannen der 1im Bereich einer
Lauffldche (19) fernen Seitenfldchen (18, 18'") angeordneten
Wulste (120, 120') eines mit Druckgas (15) befiillten

Reifens (2) mit den beiden sich gegeniliberstehenden H&rnern
(4, 4') eines den Reifen (2) tragenden Felgens (10),
dadurch gekennzeichnet, dass ein zwischen die mit einem
Jjeweiligen Reifenwulst (120, 120'") {iberzogenen Felgenhdrner
(4, 4') einbringbarer Spannkdrper (1) vorgesehen 1ist,
dessen konkav gebogen ausgebildete Seitenfldchen (110,
110') an die konvexe Wdlbung einer Innenflache der beiden
sich gegeniliberstehenden Reifenwulste (120, 120') angepasst
sind, um die Reifenwulste (120, 120') gasdicht gegen die
ebenfalls konvex gebogen ausgebildeten Felgenhdrner (4, 4'")

zu driicken.

2. Spann—-Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Unterfldche (5) des Spannkdrpers
(1) benachbart zur Innenfldche des Felgens (10) angeordnet
ist, wobei die Kontur der Spannkdrper-Unterflache (5) an

die Kontur der Felgen-Innenfldche angepasst ist.

3. Spann—-Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Unterfldche (5) des Spannkdrpers
(1) sowie die Innenfldche des Felgens (10) plan ausgefihrt

sind.

4, Spann-Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Oberflédche (150) des

Spannk&rpers (1) plan ausgefiihrt ist.
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5. Spann-Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Oberflé&che (150) des
Spannk&rpers (1) eine oder mehr Umlaufnuten (13) enthalt
und die der Lauffldche (19) gegeniliberliegende Innenflédche
(6) des Reifens (2) mit einer entsprechenden Anzahl von
Umlaufvorspringen (13') versehen ist, wobei Jjede Umlaufnut
(13) einer =zugeordneten Umlaufwulst 1in radialer Richtung

des Reifens (2) gegeniibersteht.

6. Spann-Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Umlaufnut (13) sowie die
Umlaufvorspriinge im Bereich der betreffenden Hochstande und

Niedrigsté@nde gebogen ausgefihrt sind.

7. Spann-Vorrichtung nach einem der Ansprliche 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 1 und 10 sich
gegeniiberstehende Umlaufnuten (13) und Umlaufvorspriinge

(13') vorgesehen sind.

8. Spann-Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Spannkdrper (1) aus einer
Mehrzahl Jjeweils ein Ringsegment Dbildender, 1im Bereich
ihrer Stirnfldchen Jeweils aneinander angrenzender, aus
einem festen Material hergestellter Spannkdrperelemente zu

einer robusten ringfdrmigen Einheit zusammengesetzt ist.

9. Spann-Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der ringfdrmige Spannkdrper

(1) einstickig aus einem festen Material hergestellt ist.

10. Spann-Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Umlaufnut (13)

in einem auf einer planen Oberfldche des Spannkdrpers (1)
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fest angebrachten Weichkomponentenelement (12) ausbildet
ist.
11. Spann-Vorrichtung nach einem der vorhergehenden

Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Spannkdrper (1)
aus zwel sich gegeniiberstehenden, Jjeweils aus einem festen
Material hergestellten, Jeweils ringfdrmigen
Spannk&rperteilen zusammengesetzt 1ist, die mittels einer
Expansionseinrichtung in Richtung der beiden Seitenflichen
des Spannk&rpers auf vorgegebene seitliche Abmessungen
reziprozierbar expandierbar und in Jeweils vorgegebener
Position arretierbar sind, um eine ringfdrmige Einheit

vorgegebener Formgebung zu bilden.

12. Spann-Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass im Inneren des
Spannkdrpers (1) mindestens eine Hohlung (8) flir die
Aufnahme eines Druckgases (15) ausgebildet ist, wobei eine
erste, mit einem Rickschlagventil versehene Gasleitung (9)
fir ein Einbringen wvon Druckgas aus einer externen
Druckgasquelle in das Innere der H&hlung (8) vorgesehen ist
und eine zweite, mit einem Steuerventil versehene
Gasleitung (3) flr ein Einbringen von Druckgas (15) aus der
Hohlung (8) in den 1im Normalzustand mit Druckgas (15)

geflillten Hohlraum des Reifens (2) vorgesehen ist.

13. Spann-Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die HoOhlung (8) ausgelegt ist, um
einen Gasdruck aufzunehmen, der hoher bemessen ist als der

Gasdruck im Reifen (2).

14. Spann-Vorrichtung nach einem der Anspriche 12 oder 13,

dadurch gekennzeichnet, dass im Reifeninneren ein mit einer
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Steuereinheit gekoppelter Gasdruck-Sensor angeordnet ist
und die Steuereinheit ausgelegt ist, um bei einem unterhalb
eines vorgegebenen Sollwertes gemessenen Gasdruck das
Steuerventil zu O6ffnen, um Druckgas (15) aus der HShlung

(8) in das Reifeninnere einzuleiten.

15. Spann-Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steuereinheit ausgelegt ist, um
das Steuerventil bei einem dem Sollwert entsprechenden

Gasdruck zu schlieben.

16. Spann-Vorrichtung nach den Ansprichen 11 und 12 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass 1in Jjedem der Dbeiden
Spannkdrperteile eine HShlung (8) zur Aufnahme von Druckgas

(15) ausgebildet ist.

17. Spann-Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine HShlung (8)
innerhalb eines ringfdrmigen Spannkdrpers (1) in Form eines

Hohltorus ausgebildet ist.

18. Spann-Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hohltorus ZUum Zweck eine
Hohlraummaximierung innerhalb des Spannkorpers (1)

mdanderfdrmig gebogen verlaufend ausgebildet ist.

19. Spann-Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenflé&che
eines Reifens (2) mit einer gasdichten vorgeformten Folie
(14) ausgekleidet 1ist, deren Jjeweils dem Spannkdrper (1)
nahe Kanten zwischen eine Jjeweilige Seitenfldche des
Spannkd&rpers (1) und die Innenfld&chen einer betreffenden

Reifenwulst (120, 120") einbringbar sind.
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20. Spann-Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen die Innenfldche des Reifens
(2) und die der Reifeninnenfldche nahe Oberfldche (150) der
Folie (14) eine gelartige oder offenporig-schaumartige oder
of fenporig—-schaumartig gelgetrinkte Substanz (26)
eingebracht 1st, die einerseits schalld@mpfend wirkt und
andererseits bei einem gaslos gewordenen Reifen (2) eine

elastische Pufferzone bildet.

21. Spann-Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch
gekennzeichnet, dass die gelartige oder offenporig-
schaumartige oder offenporig-schaumartig gelgetrankte
Substanz (26) =zwischen zZwei 1in der Nachbarschaft der
Innenfldche der Lauffldche (19) des Reifens (2) vorgesehene

vorgeformte Folien (14) eingebracht ist.

* kK k ok
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