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RESUMO

“SISTEMA DE MONITORIZAGAQO DE POGO PARA ELEVADOR”

Instalacdo de elevador com uma cabina (12) de elevador que
dispde de uma porta (13) de cabina e que estd disposta de forma
que a poder deslocar-se verticalmente num poco (10) de elevador.
A instalacdo de elevador compreende portas (11) de pogo que
apresenta em cada uma, pelo menos, uma folha de porta e que se
encontram proporcionadas com um ferrolho (18) de porta de pogo de
blogueio automatico para bloquear a folha de porta, quando a
folha de porta se encontra numa posicido de fecho. 0O ferrolho (18)
de porta de pogo pode ser desbloqueado através da cabina (12) de
elevador. A instalacdo de elevador apresenta um meio (15, 19) de
sensor remoto que possibilita, a partir da cabina (12) de
elevador, reconhecer se o ferrolho (18) de porta de pogo e a
folha da porta (11) de poco se encontram na sua posicdo de
bloqueio correcta, sendo que este meio (15, 19) de sensor pode
ser ligado directamente ao controlo (16) de elevador, ou através
de um sistema de monitorizacdo de seguranca separado ao controlo

(16) de elevador.
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DESCRICAO

“SISTEMA DE MONITORIZAGCAQO DE POGO PARA ELEVADOR”

A invencdo refere-se & monitorizacdo das portas de poco de

um sistema de elevador.

Sistemas de elevador de tipo convencional, como, por
exemplo, no documento DE 19963038, apresentam de uma forma geral
portas de pog¢o, com as quais o poco de elevador pode ser separado
em cada piso dos espacos adjacentes. Muitos sistemas de elevador
apresentam, para além disso, portas de cabina com as quais a
propria cabina de elevador pode ser fechada e as quais se
deslocam conjuntamente com a cabina de piso para piso. Por
motivos de seguranca, todas as portas de poco tém gue se
encontrar permanentemente fechadas quando em funcionamento, com
excepcdo da porta de poco daguele piso no qual a cabina de
elevador acaba de parar. As portas de cabina tém, de igual modo,
de permanecer fechadas quando o elevador n&o estd parado num piso
para ser carregado, ou descarregado, ou para ser ocupado ou
desocupado. Para efeitos de manutencdo, as portas de pogo e/ou de
cabina também podem naturalmente ser abertas guando a cabina de
elevador se encontra num outro local do que nas posicdes acima
referidas. O estado, isto &, a posicdo das portas de pogo ou a
posic&o de ferrolhos, com os quais a folha ou as folhas de porta
de poco podem ser Dblogueadas na sua posicdo de fecho, &
monitorizado com o auxilio de sistemas de monitorizacdo. Estdo
previstos, para este efeito, meios sensoriais, por exemplo, na

forma de dispositivos de conducdo forcada com pontos de contacto



de seguranca. Os pontos de contacto de seguranca estdo integrados
em montagem em série, num circuito de seguranca. A disposicio é
realizada de tal forma que a cabina de elevador apenas pode ser
movida, quando o circuito de seguranca e desse modo também todos

0s contactos de seguranca nele integrados, se encontram fechados.

Sistemas de monitorizacdo com circuitos de seguranca deste
tipo s&o afectados por intmeras desvantagens que s&o em seguida

explicadas sucintamente.

Cada circuito de seguranca apresenta problemas inerentes;
incluem-se, neste caso, o comprimento das ligacdes, a queda de
tensdo no circuito de seguranca e o esforgco de montagem

relativamente elevado.

Os contactos de seguranca individuais s&o relativamente
propensos a anomalias; isto resulta, por issc, com frequéncia em

paragens desnecessirias de emergéncia do sistema de elevador.

Apesar de um sistema de monitorizagdo com um circuito de
seguranca, Situacbes inseguras ou perigosas ndo podem ser
completamente evitadas; por um lado, os contactos de segurancga
podem ser relativamente facilmente curto-circuitados individual
ou conjuntamente, o que significa na pratica uma desactivacdo das
medidas de seguranca; por outro lado, uma porta de poco aberta
impede, com efeito, um movimento da cabina, mas guando a cabina
ndo se encontra na porta de poco nesse momento aberta, subsiste

contudo o perigo de uma queda através da porta de poco aberta.

Reaccgdes inteligentes ou apropriadas ao estado, por exemplo,
no caso de uma interrupcdo do circuito de seguranca, ndo s&o
possiveis; em particular, ndo pode ser impedido que as pessoas

sejam involuntariamente fechadas na cabina de elevador.



O sistema de monitorizacdo ndo permite qualquer diagnédstico
especifico; isto &, em caso de circuito de seguranca aberto,
apenas é determinado gque, pelo menos, um contacto de seguranca e,
desse modo, pelo menos, um bloqueio, ou, pelo menos, uma porta de
poco, se encontra aberta. Ndo pode, porém, ser determinado qual o
contacto de seguranca gue se encontra aberto. Antes de ocorrer
uma anomalia no circuito de seguranca, o sistema de monitorizacdo
ndo fornece qualquer informacdo que permita reconhecer o estado
(desgaste, corrosdo) de contactos de seguranca individuais, ou a
sua identificacdo. Nido & deste modo apoiada uma manutencdo em
funcdo do estado num momento em que o0 sistema de elevador possa

ser imobilizado sem problemas.

A disponibilidade do elevador ¢é limitada visto gque um
contacto de seguranca aberto tem sempre como consequéncia uma
colocacdo fora de funcionamento do sistema de elevador, mesmo
gquando uma outra solucdo fosse possivel, por exemplo, uma
barragem da zona de acesso a uma porta de po¢o que ndo pode ser

fechada.

Constitui uma outra desvantagem de sistemas conhecidos, o
facto de cada folha de porta de poco ter de estar provida de,
pelo menos, um contacto eléctrico que tem de estar integrade no

circuito de seguranca. Esta pratica & complicada e dispendiosa.

Um sistema melhorado, no qual o estado das portas de pogo é&
detectada através de um bus do lado do piso e através de um bus
de cabina, estd descrito no registo de patente paralelo sob o©
titulo “sistema de elevador”. Este registo de patente paralelo
foi submetido em 18.09.01 e apresenta o nlmero de registo
01810903.3. No caso do sistema de monitorizacdoc para um elevador

descrito neste registo de patente, as portas de poco e/ou as
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portas de cabina apresentam meios sensoriais com os quais é
detectada o seu estado, isto &, a posicdo das suas folhas de
porta. O sistema de monitorizacdo apresenta ainda um sistema de
avaliacdo ligado aos meios sensoriais, o qual avalia os sinais
fornecidos pelos meios sensoriais. Esta avaliacdo decorre em
curtos intervalos de tempo e permite determinar o estado das
folhas de porta de poco ou de cabina monitorizadas; podem ser de
igual modo determinadas alteragdes temporais da caracteristica de
sinal. De acordo com este sistema melhorado, a determinacdo
através dos meios sensoriais do estado das folhas de porta de
poco ou de cabina pode ser analisada e passivel de diagnédstico.
Pode ser, para além disso, reconhecida uma deterioracido gradual
de subsistemas individuais, de forma que uma manutencdo

preventiva pode ser atempadamente iniciada.

O objectivo da invencdc é, deste modo, o de mostrar uma
monitorizacdo melhorada para portas de poco de elevador, com a
qual podem ser evitadas, ou, pelo menos, fortemente reduzidas, as

desvantagens do estado da técnica.

A solucdo do objectivo decorre através das caracteristicas
da reivindicacdo 1, através das caracteristicas da reivindicacéo

6 e através das caracteristicas da reivindicacdo 9.

Os aperfeicoamentos vantajosos do sistema de elevador, de
acordo com a 1invencdo, estdoc definidos pelas reivindicacgdes

dependentes 2 a 5, 7, 8 e 10.

A invencdo serd, em seguida, pormenorizadamente descrita com
base em exemplos de realizacdo e com referéncia ao desenho.

Mostram:



Figura 1 um sistema de elevador com um primeiro sistema de
monitorizacéo, de acordo com a invencéo, em

representacdo esquematizada fortemente simplificada;

Figura 2 uma vista de pormenor de um ferrolho de porta de poco

com meico de sensor, de acordo com a invencdo;

Figura 3 uma vista de pormenor de um ferrolho de porta de pogo

com meio de desvio, de acordo com a invencdo;

Figura 4 uma vista de pormenor de um ferrclho de porta de pocgo

com meioc de sensor, de acordo com a invencdo;

Figura 5 uma vista de pormenor de um sistema mecédnico para
blogueio e desbloqueio de um dispositivo de bloqueio
de ferrolho de porta de poco, de acordo com a

invencdo, e

Figura ¢ uma vista de pormenor de um outrc ferrolho de porta de

poco com meio de desvio, de acordo com a invencédo.

A Figura 1 mostra uma primeira forma de realizacdo da
invencdo. E mostrado um sistema de elevador que compreende uma
cabina 12 de elevador que é conduzida de forma movivel segundo a
vertical num poco 10 de elevador. A cabina 12 de elevador pode
servir os trés pisos A, B e C. A cabina 12 de elevador é& fechada
por uma porta 13 de cabina. Cada um dos trés pisos apresenta uma
porta 11 de poco. Logo que a cabina 12 de elevador se deslogue
por detrds de uma porta de piso, de modo a parar no respectivo
piso, a porta 11 de poco deste piso é aberta através da porta 13
de cabina. No caso mostrado a cabina 12 de elevador encontra-se a

altura do piso B. A respectiva porta 11 de po¢o e a porta de
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cabina encontram-se abertas, o que ndo se consegue reconhecer na
Figura 1. A porta 11 de po¢o estd provida de um dispositivo de
fecho automidtico, de modo que as folhas da porta 11 de poco
fecham automaticamente, no caso de elas ndo serem mantidas

abertas intencionalmente.

As portas de poco e de cabina podem apresentar uma ou
diversas folhas de porta. A invencdo serd, em seguida,
respectivamente descrita apenas com referéncia a portas com uma
folha de ©porta. E  deste modo aqui registado que as
caracteristicas, fungbes e propriedades, de acordo com a

invencdo, também se aplicam a portas com diversas folhas.

Estd previsto um ferrolho 18 de porta de pogo de blogueio
automético que bloqueia a folha da porta 11 de poco, logo que
esta tenha alcancado a sua posigdo de fecho, sendo que o ferrolho
18 de porta de poco pode ser desblogueado através da cabina 12 de

elevador.

Como indicado de forma esquemdtica na Figura 1, esté
previsto um controlo 16 que se encontra em ligacdc com um
mecanismo 14 de accionamento e que desloca a cabina 12 de
elevador através de um cabo 22. A cabina 12 de elevador
encontra-se em 1ligacdo de comunicacdo com o controlo 16 de
elevador através de um bus 17 de cabina. No caso do bus 17 de
cabina trata-se, de um modo preferido, de um bus de seguranca. De
acordo com a invencdo, a 1instalacdo de elevador encontra-se
equipada com meios 15, 19 de sensoriais remotos. Estes meios 15,
19 sensoriais servem para monitorizar, a partir da cabina 12 de
elevador, se teve lugar o bloqueio do ferrolho 18 de porta de
poco. Além disso, e consoante a forma de realizacdo, os meios 15,

19 sensoriais também podem servir para a monitorizacdo repetida
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do estado de blogqueio do ferrolho 18 de porta de poco, sendo que
esta monitorizacdo é realizada, enquanto a cabina 12 de elevador
passa pelas portas de poco. De modo a possibilitar a
monitorizacdo a partir da cabina 12, os meios 15, 19 sensoriais
podem ser ligados ao controlo 16 de elevador através do bus 17 de
cabina. Alternativamente, o meio 15 de sensor pode estar ligado
ao controlo 16 de elevador através de um sistema de monitorizacdo
de seguranca. Um tal sistema de monitorizacgdo de segurancga pode
servir para detectar, pelo menocs, uma parte dos estados de uma
instalacdc de elevador, relevantes em termos de seguranca,
separadamente do controlo de elevador propriamente dito, e para
desencadear reacgbes em caso de ocorréncia de problemas, na

medida em que estas actuam directamente no controlo de elevador.

0O modo de funcionamento da forma de realizacldo acima

descrita é como segue:

Antes de a cabina 12 de elevador deixar um piso (por
exemplo, o piso B), sdo fechadas a porta 13 de cabina e com esta
também a folha da porta 11 de poco deste piso. Logo gue a folha
da porta 11 de pogo tenha alcancado a sua posicdo de fecho, o
ferrolho 18 de porta de pococ entra na fechadura, de forma que a
porta de pogo se encontra segura contra uma abertura ndo
autorizada ou inadvertida. 0s meios 15, 19 sensoriais remotos
comunicam ao controlo 16 de elevador através do bus 17 que o
ferrolho 18 de porta de pogo foi fechado e se encontra agora
bloqueado. Apenas depois de ser comunicado o fecho do ferrolho 18
de porta de pogo & que o controlo 16 de elevador coloca a cabina
12 de elevador em movimento através do mecanismo 14 de
accionamento. Enquanto esta comunicacido estiver em falta, a

cabina 12 de elevador permanece imobilizada.



Enquanto a cabina 12 de elevador se desloca no poco 10, os
meios 15, 19 sensoriais podem detectar o estado de blogueio do
ferrolho 18 de porta de poco a cada passagem pela respectiva
porta de poc¢o. Esta informac¢do do estado pode ser transmitida ao
controlo 16. No caso de um ferrolho 18 de porta de poco ndo se
encontrar blogueado, pode ser desencadeada uma correspondente
reacg¢do (por exemplo, imobilizacdo do elevador ou chamada de

emergéncia) .

Una outra forma de realizacdo da invencdo, caracteriza-se
pelo facto de o meio de sensor remoto compreender uma parte 15 de
sensor activa e uma parte 19 de sensor passiva, como mostrado com
base num exemplo na Figura 2. A parte 15 de sensor activa
encontra-se disposta na cabina 12 de elevador - por exemplo na
porta de cabina - e a parte 19 de sensor passiva na zona do
ferrolho 18 de porta de pog¢o a ser monitorizado. Como mostrado na
Figura 2, a parte 19 de sensor passiva pode assentar directamente

no ferrolho 18 de porta de poco a ser monitorizado.

A disposicdo das partes sensoriais activa e passiva decorre,
de um modo preferido, de tal forma que a parte 15 de sensor
activa pode entrar em interaccdo com a parte 19 de sensor
passiva, logo que a cabina 12 de elevador pare por detréds da
porta 11 de po¢o a ser monitorizada e a porta 11 de pogo se
encontre fechada conjuntamente com o ferrolhc 18 de porta de pogo
a ser monitorizado. Na Figura 2 & mostrada uma situacdo em que o
ferrolho 18 de porta de poco se encontra fechado e a cabina 12 de
elevador se aproxima conjuntamente com a parte 15 de sensor

activa da posicdo de paragemn.



Como indicado na Figura 1, a cabina 12 pode estar equipada
com um ndé 20 de bus. Todos os elementos da cabina 12, que
conectam no bus 17, ou que tém que estar acessiveis pelo bus,
podem ser ligados ao bus 17 através do né 20 de bus. Na forma de
realizacdo mostrada, & parte 15 de sensor activa pode ser ligada
ao nd 20 de bus, por exemplo, através de um cabo 21, ou de uma

ligac&o de outro tipo.

Numa outra forma de realizacdo preferida, o meio de sensor
estd ligado ac controlo de elevador através de uma cablagem
directa (paralela). Neste caso ndo se precisa de qualquer bus de
cabina, de modo a estabelecer uma ligacdo entre 08 meios

sensoriais e o controlo de elevador.

Numa outra forma de realizacgdo preferida, ambas as partes 15
e 19 sensorials est&o dimensionadas e montadas de tal forma que
elas podem em cada caso entrar, por um breve periodo de tempo, em
interaccdo, quando a cabina 12 de elevador passa por uma porta 11
de pogo a ser monitorizada e a porta 11 de pogo se encontra
fechada conjuntamente com o ferrolho 18 de porta de pococ a ser
monitorizadeo. A cada passagem da cabina 12, pode ser, desta
forma, verificado se o ferrolho 18 de porta de poco se encontra

fechado.

O ferrolho 18 de porta de poco pode ser montado na folha da
porta 11 de pog¢o, por exemplo, de tal forma gue pode ser
bloqueado com uma parte que se encontra fixamente unida a uma
estrutura de porta fixada no pogo 10 de elevador. O ferrolho 18
de porta de pog¢o compreende para este efeito um eixo de rotacdo e
um braco configurado em forma de gancho que encaixa num desbaste
da parte unida a estrutura de porta de poco. O ferrolho 18 de

porta de poc¢o estd ainda provido de um peso ou de uma mola, para

9



que o ferrolho 18 blogueie automaticamente a folha da porta 11 de

poco, logo gue esta tenha alcancado a sua posig¢do de fecho.

Na Figura 3 estd mostrado um mecanismo 30 de fecho de acordo
com a invencdo. A forma de representacdo é escolhida de tal forma
que se pode ver o mecanismo 30 de fecho a partir da cabina de
elevador através da porta 35 de cabina (representada a
tracejado). Na zona superior da Figura 3 pode ser visto um
ferrolho 28 de porta de poco em situac&o fecho (isto &, em estado
de blogueio). O ferrolho 28 de porta de poco encaixa com um braco
33, configurado em forma de gancho, numa abertura da estrutura 31
de porta de poco e Dblogueia a porta 41 de pogo contra a
possibilidade de uma abertura involuntaria ou ndo autorizada. O
ferrolho 28 estéd disposto de tal forma que ele se pode rodar em
volta de um eixo 32, como indicado pela seta. O ferrolho 28 de
porta de poco estd provido de um peso 34 para que o ferrolho 28
enganche por si préprio, logo que a folha da porta 41 de pogo

tenha alcancado a sua posicdo de fecho.

Quando a cabina de elevador se aproxima de um piso com a sua
porta 35 de cabina, duas léminas 36 de arrastamento de um
mecanismo de arrastamento de porta montado na folha da porta 35
de cabina engrenam num mecanismo 37 de desvio montado na folha da
porta 41 de poco que se encontra em ligacdo mecdnica com ©
ferrolho 28 de porta de pocgo através de uma barra 38. No caso da
forma de realizacido mostrada do mecanismo de fecho 30, as laminas
36 de arrastamento sdo afastadas entre si antes do inicio do
movimento de abertura de porta. Através desta movimentacdo de
afastamento das ldminas 36 de arrastamento é exercida uma forca
sobre os rolos 40 do mecanismo 37 de desvio, através da qual o
mecanismo 37 de desvio descreve um ligeiro movimento de rotacédo

em volta do eixo 39 de rotacdo e no sentido contrédrio ao dos
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ponteiros do reldgio, tal como indicado pela seta. A barra 38
pressiona, dessa forma, o peso 34 do ferrolho 28 para cima e é
libertado o bloqueio da folha da porta 41 de poco relativamente a
estrutura 31 de porta de poco. A porta 41 de poco pode ser agora

aberta pela porta 35 de cabina.

Com o fechar conjunto das portas de cabina e de poco, as
laminas 3¢ de arrastamento deslocam-se novamente no final da
operacdo de fecho uma para a outra, de forma que é eliminado o
efeito de desbloqueio acima descrito e o braco 33, configurado em
forma de gancho, do ferrolho 28, penetra na abertura unida com a
estrutura 31 de porta de poco, de modo que a folha da porta 41 de
poco é bloqueada.

O mecanismo 37 de desvio esta, de um modo preferido, provido
de rolos 40 de modo a possibilitar um movimento de reduzido
atrito das laminas 36 de arrastamento. Enquanto a cabina de
elevador se desloca no poco de elevador, as léminas 36 de
arrastamento s&o mantidas a uma minima distdncia mitua (por
exemplo através de uma mola), de forma que a cabina de elevador
se pode deslocar de piso para piso sem que as laminas 36 de
arrastamento colidam com os rolos 40 do mecanismo 37 de desvio
montado nas portas 41 de poco. Apenas quando a cabina de elevador
se aproxima de um piso e comeca o processo de abertura de porta é
que as léminas 36 de arrastamento sido afastadas entre si. O
processo de abertura de porta pode ser ja iniciado enquanto a
cabina de elevador se aproxima lentamente da posicdo de paragem,
visto que as laminas 36 de arrastamento apresentam um comprimento
correspondente. Logo que as extremidades percursoras de ambas as
lédminas 36 de arrastamento se encontram entre os rolos 40, pode

comecar o movimento de afastamento.
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Em seguida sdo descritas, a titulo de exemplco, diversas
possibilidades para a realizacdo dos meios sensoriais remotos. Um
meio de sensor correspondente estd representado de forma
esquematica na Figura 4. Na Figura 4 estd mostrado um meio de
sensor que funciona opticamente. Na extremidade superior da folha
de uma porta 51 de poco encontra-se um ferrolho 52 de porta de
poco que engrena num desbaste da estrutura 57 de porta de poco e
bloqueia a folha da porta 51 de poco. Uma cabina de elevador (ndo
mostrada) encontra-se a mesma altura que a porta 51 de pogo. A
cabina de elevador suporta uma porta 53 de cabina com uma folha
de porta em cuja extremidade superior estd previsto um meio 54,
55 de sensor activo. Este compreende um emissor 54 que emite um

raio luminoso na direccdo do ferrolho 52 de porta de poco.

No ferrolho 52 de porta de pogo encontra-se uma parte 59 de
sensor passiva que reflecte o raio luminoso e desvia de volta na
direccdo do meio de sensor activo. Ele é ail recolhido por um
receptor 55 e convertido num sinal eléctrico gque pode ser
transmitido a um dispositivo local de avaliagdc ou, através de um
bus, ou através de uma cablagem paralela, a um dispositivo de
avaliac&o remoto. No caso de o ferrolho 52 de porta de poco se
encontrar na posicdo pretendida, entdo o raio luminoso serd em
grande parte reflectido e detectado do lado do receptor. No caso
de o ferrolho 52 de porta de poco se encontrar aberto (ndo
bloqueado), a parte 59 de sensor passiva ndo se encontra na zona
do raio luminoso emitido e nenhuma luz, ou apenas uma peguena
fraccdo da luz, é reflectida para o receptor. Pode ser deste modo
reconhecido se o ferrolho 52 de porta de poco se encontra
fechado. Se o meio de sensor com base num principio O&éptico
funcionar suficientemente depressa, também se pode determinar a
partir da cabina de elevador, ao passar, se o ferrolho 52 de

porta de poc¢o se encontra fechado. Como meio 59 de sensor passivo
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pode wutilizar-se, por exemplo, um espelho, ou uma superficie

espelhada, ou um reflector.

Un outro meio de sensor que funciona remotamente e que tem
por base o principio da identificacdo de frequéncia radio (RFID)
pode ser realizado como descrito em seguida. Uma etiqueta RFEID
(por exemplo na forma de um autocolante fino) pode estar fixada
sobre o ferrolho de porta de pogo. Na cabina de elevador
encontra-se uma parte de sensor activa que compreende no
essencial um emissor e um receptor. O emissor emite um campo
electromagnético. Quando a parte activa e a parte passiva se
encontram numa determinada posicdo previamente definida entre si,
ent&o o campo electromagnético entra em interaccdo com a etiqueta
RFID. A etiqueta RFID recolhe no casc o campo electromagnético e
envia de volta um sinal de identificacdo. A cada uma das portas
de pog¢o pode ser associada uma identificacdo tunica. 0O meio de
sensor a funcionar remotamente pode, deste modo, reconhecer se um
sinal de didentificacédo ¢é recebido, a partir do que se pode
concluir que o ferrolho de porta de po¢o se encontra fechado,
visto que apenas neste caso tem lugar a interaccdo entre o
emissor, a etiqueta RFID e o receptor. A respectiva porta de pocgo
pode ainda ser inequivocamente reconhecida com base na sua
identificacdo. No caso de surgirem problemas numa das portas de
poco, por exemplo, com o ferrolho de porta de pog¢o, assim se pode
identificar a porta de pogo em questdo e, dessa forma, assegurar
que um técnico de servico pode mais rapidamente localizar o local
afectado pelo problema. Isto & particularmente importante no caso

de edificios mailores, com numerosos pPisos.

Uma outra forma de realizacdo, caracteriza-se peloc facto de
estar previsto um elemento magnético como parte de sensor passiva

na zona do ferrolho de porta de pogo a ser monitorizado. Na
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cabina de elevador, ou de um modo preferido, na porta de cabina,
encontra-se um sensor magnético que serve como parte de sensor
activa. A disposicdo e sensibilidade deve ser seleccionada de tal
forma que o campc magnético emitido pelo elemento magnético pode
ser detectado pelo sensor magnético quando a cabina de elevador
se encontra na zona por detras de uma porta de poco € o ferrolho

de porta de poc¢o se encontra blogueado.

Como alternativas também podem utilizar-se meios sensoriais
com base em ultra-sons ou freguéncia radio. Também é possivel
empregar meios sensoriais gque funcionam de forma indutiva ou
capacitiva. No caso de um meio de sensor a funcionar de forma
capacitiva, pode seleccionar-se a disposicdo de tal forma que, no
caso da presenca do ferrolho de porta de poco Dblogqueado na
proximidade da parte de sensor activa, resulta uma anomalia de um
campo electromagnético. Uma tal anomalia pode  tornar-se
detectével, por exemplo, através da dessintonizacd&o de um

circuito oscilador.

De modo a conseguir uma seguranca adicional, em vez de ser
empregue apenas um meio de sensor a funcionar remotamente em cada
ferrolho de porta de pocgo, também pode ser utilizado um segundo

meio de sensor a funcionar remotamente.

Una outra forma de realizacdo da invencdo, caracteriza-se
pelo facto de estar prevista um dispositivo de bloqueio de
ferrolho de porta de poco que serve para bloguear mecanicamente o
ferrolho de porta de poco, de modo a impedir uma abertura
involuntdria do ferrolho de porta de poco e, desse modo, da porta
de pog¢o. O dispositivo de bloqueio de ferrolho de porta de pogo
estd realizada de tal forma que ela pode ser activada a partir da

cabina de elevador. A posicdo do ferrolho de porta de poco pode
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ser, por exemplo, segura através de um pino adequado, de tal
forma que o ferrolho de porta de po¢o ndo pode desbloquear
enquanto este pino se encontrar numa posicdo de seguranca. Por
conseguinte, deixa de ser necessédria uma monitorizacdo prolongada
das portas de poco, se for possivel confiar em gue a porta de
poco foi seguramente fechada, bloqueada e segura através do

dispositivo de blogqueio de ferrolho de porta de poco.

Numa primeira forma de realizacdo, o dispositivo de bloqueio
de ferrclho de porta de pogo é desblogueada mecanicamente, a
partir da cabina de elevador, guando & cabina de elevador se
aproxima de um piso no gqual a cabina de elevador para. Um exemplo
para o desblogueamento mecanico do dispositivo de bloqueio de
ferrolho de porta de seguranca estd mostrado na Figura 5. A
cabina 62 de elevador suporta uma porta 65 de cabina na qual se
encontra fixada uma curva 63 de desblogqueamento. Esta curva 63 de
desbloqueamento assenta sobre um meio 61 de fixacdo que esté
realizado de tal forma gue a curva 63 de desbloqueamento pode ser
recolhida durante a circulacdo normal da cabina 62 de elevador.
Isto é necessario para evitar que a curva 63 de desblogqueamento
colida com o dispositivo de bloqueio 64 de ferrolho de porta de
poco durante a passagem por uma porta de poco. Quando a cabina 62
de elevador se aproxima de um piso de destino, entdo a curva 63
de desbloqueio ¢é recolhida mediante o aumento da distancia
relativamente a porta 65 de cabina. Como mostrado na Figura 5, o
dispositivo de bloqueio 64 de ferrolho de porta de pogo tem uma
reentrancia 66. O perfil da curva 63 de desblogueio esté
escolhido de tal forma que a extremidade superior livre da curva
63 de desbloqueio engrena na reentrancia 66 do dispositivo de
bloqueio 64 de ferrolho de porta de pogo (esta situacdo inicial
estd mostrada na Figura 5), enquanto a cabina 62 realiza um

pequeno movimento ascendente (no caso de a cabina 62 se aproximar

15



do piso a partir de baixo), de modo a imobilizar-se ao nivel do
piso. Enquanto a cabina 62 de elevador percorre os Ultimos
centimetros do percurso, o dispositivo de bloqueio 64 de ferrolho
de porta de pogo desliza ao longo da curva 63 de desbloqueio e
segue o seu perfil. Resulta desta forma um movimento do
dispositivo de Dblogueio 64 de ferrolho de porta de pocgo,

afastando-se da porta de poco e em direccdo a porta 65 de cabina.

Este movimento & suficiente para desbloquear o ferrolho de
porta de pogo - que ndo estd mostrado na Figura 5. Logo que ©
dispositivo de Dblogueio 64 de ferrolho de porta de pogo se
encontra desbloqueada, o ferrolho de porta de poco pode ser
desbloqueado através do alargamento das ldminas de arrastamento e
a porta de pogo pode ser aberta. Caso a cabina 62 de elevador
deixe o piso, depois de a folha da porta de pogo ter alcancado a
sua posicdo de fecho e o ferrolho de porta de pogo se encontre em
posicdo de bloqueio, entdo o dispositivo de bloqueio 64 de
ferrolho de porta de poco & de novo empurrada na direccdo da
porta de pogo através da curva 63 de desblogueamento, de modo a

ai assegurar o ferrolho de porta de poco.

Podem ser equacionadas numerosas outras formas de realizacdo
que sdo adequadas para activar e desactivar o dispositivo de

bloqueio 64 de ferrolho de porta de pogo.

Numa outra forma de realizacdo, o dispositivo de bloqueio de
ferrolho de porta de poco é desbloqueada remotamente. Neste caso,
0 dispositivo de blogueio de ferrolho de porta de pogo pode, por
exemplo, ser desbloqueada através de um campo magnético que pode
ser ligado e desligado. A geracdo do campo magnéticoc, por
exemplo, através de uma bobina sobre um ntucleo de ferro macio,

decorre a partir da cabina.
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Un outro mecanismo 70 de bloqueio de porta de poco, de
acordo com a invencdo, estd mostrado na Figura 6. Pode ser visto
um ferrolho 78 de porta de poco no estado de fecho (isto &, no
estado de bloqueio). O ferrolho 78 de porta de pogo engrena com
um braco 73 configurado em forma de gancho numa fechadura 71, e
bloqueia a folha da porta de poco contra a possibilidade de uma
abertura inadvertida ou ndo autorizada. O ferrolho 78 esta
disposto de tal forma que ele pode rodar em volta de um eixo 72.
O ferrolho 78 de porta de pogo estd provido de um peso 74, de
forma que o ferrolho 78 encaixa automaticamente na fechadura,
logo que a folha da porta de poco tenha alcancado a sua posicdo
de fecho. Quando a cabina de elevador se aproxima agora de um
piso, com a porta de cabina, entdo duas laminas de arrastamento
(ndo mostradas) aplicadas na folha da porta de cabina, engrenam
entre dois rolos 80 de um mecanismo de desvio. O mecanismo de
desvio estd configurado de tal mecde na forma de realizacdo
mostrada, que um dos rolos 80 estd fixado na folha da porta de
poco e o segundo rolo 80 esta fixado directamente no ferrolho 78
de porta de pogo. Para o desbloqueio do mecanismo 70 de bloqueio
de porta de pogo, ambas as laminas de arrastamento sdo afastadas
entre si, de forma que estas exercem uma forca sobre os rolos 80
do mecanismo de desvio. Através desta forca o ferrolho 78 de
porta de poco realiza um movimento de rotacdo limitado em volta
do seu eixo 72 de rotagdo, no sentido contrario ao dos ponteiros
de reldégio. O peso 74 do ferrolho 78 é deste modo elevado e o
bloqueio é libertado relativamente & fechadura 71. 2 porta de

poco pode agora ser aberta através da porta de cabina.

O ferrolho de porta de pocgo, e o dispositivo de bloqueio de
ferrolho de porta de poco, estd realizado, de um modo preferido,
de tal forma que, em casoc de emergéncia, a porta de poco pode ser
desbloqueada a partir do lado do piso, por parte de um técnico de
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servico ou de outro pessocal. Para este efeito pode estar

prevista, por exemplo, uma ferramenta especial.

De acordo com a invencdo, é disponibilizada uma solucdo que
assenta no facto de se combinar um processo para fecho das portas
de ©poco através da porta ou portas de cabina com uma
monitorizacdo do 1lado da cabina, dque permite reconhecer se
decorreu o bloqueio do ferrolho de porta de pocgo. A invencdo tem
por base o facto de as portas de pogo serem fechadas e blogueadas
de forma segura apds cada accionamento. Pode, deste modo,
abdicar-se dos usuais contactos de porta de pogo e, por
consequéncia, também de uma grande parte do circuito de

seguranca.

No caso de um sistema de elevador, de acordoc com a invencéo,
as portas de poco apenas podem ser abertas através da cabina
quando esta se encontra num respectivo pisco por detréds das portas
de poco. Porém, uma porta de poco também pode ser aberta, de um
modo preferido, ser aberta por um técnico de servigo se este
utilizar uma ferramenta especial para o efeito. Pode, portanto,
partir-se do principio de que uma porta de pog¢o apenas se pode
encontrar aberta ou ser aberta quando uma cabina de elevador se
encontra por detrds da respectiva porta de poco, ou quando se

encontra presente um correspondente técnico especializado.

Com o dispositivo, de acordo com a invencdo, ndo pode ser
monitorizado se um técnico de servigo, ou uma outra pessoa, abriu
a porta de poc¢o com uma ferramenta especial. No caso dos sistemas
até a data era aberto um contacto através da abertura do ferrolho
de porta de pogco e o circuito de seguranga era interrompido. Um

tal contacto ndo estd mais previsto de acordo com a invencéo.
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Numa outra forma de vrealizacdo da invencdo, pode ser
utilizado um sensor que possibilita monitorizar se uma porta de
poco foi aberta com uma ferramenta especial. Um sensor deste tipo
¢ menos solicitado, visto que uma abertura com ferramenta
especial apenas decorre raramente. Além disso, um tal sensor pode
ser realizado de tal forma que ele é menos propenso a torcdo, ao

deslocamento, ao desgaste, etc..

Lisboa, (01 de Agosto de 2007
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REIVINDICACOES

Instalacdo com uma cabina (12; 62) de elevador que dispde de
uma porta (13; 53) de cabina e se encontra disposta de forma
a poder deslocar-se verticalmente num pocc (10) de elevador,
com, pelo menos, uma porta (11; 41; 51) de pogo, através da
qual pode ser fechado o acesso ao poco (10) de elevador, e
que apresenta, peloc menos, uma folha de porta, com um
ferrclho (18; 28; 78) de porta de pogo de bloqueio
automatico para bloquear a folha de porta das portas (11;
41; 51) de poco, quando a folha de porta se encontra na sua
posicdo de fecho, sendo que o ferrolho (18; 28; 78) pode ser
desbloqueado pela cabina (12; 62) de elevador, e com um
controlo (l6) de elevador, caracterizada por a instalacdo de
elevador apresentar um meio (15, 19; 54, 55, 59) de sensor
remoto que possibilita reconhecer, a partir da cabina (12;
62) de elevador, se o ferrolho (18; 28; 78) de porta de poco
e a folha de porta das portas (11; 41; 51) de poco se
encontram nas suas correctas posigdes de bloqueio, sendo que
este meio (15, 19; 54, 55, 59) de sensor pode ser ligado ao
controlo (16) de elevador e/ou a um sistema separado de

monitorizacdo de seguranca.

Instalacdo de elevador, de acordo com a reivindicacdo 1,
caracterizada por estar prevista um dispositivo de bloqueio
(64) de ferrolho de porta de poco que serve para segurar
mecanicamente o ferrolho (18; 28; 78) de porta de poco, de
modo a impedir uma abertura da porta (11; 41; 51) de poco,

sendo que o dispositivo de bloqueio (64) de ferrclho de



porta de poco pode ser activada a partir da cabina (12; 62)

de elevador, de forma mecinica ou electromagnética.

Instalacdo de elevador, de acordo com a reivindicac&o 1 ou
2, caracterizada por o meio de sensor remoto compreender uma
parte (15) de sensor activa e uma parte (19) de sensor
passiva, sendo que a parte (15) de sensor activa se encontra
disposta na cabina (12; 62) de elevador, de um modo
preferido na porta (13; 53) de cabina e a parte (19) de
sensor passiva se encontra disposta na zona do ferrolho (18;

28; 78) de porta de po¢o a ser monitorizado.

Instalacdo de elevador, de acordo com a reivindicacdo 3,
caracterizada por a parte (15) de sensor activa poder entrar
em interaccdo com a parte (19) de sensor passiva, logo gue a
cabina (12, 62) de elevador pare por detréds da porta (11;
41; 51) de poco a ser monitorizada e a folha da porta (11;
41; 51) de pocgo, conjuntamente com o ferrolho (18; 28; 78)
de porta de poco a ser monitorizada, se encontra na sua

correcta posicdo de blogueioc correcta.

Instalacdo de elevador, de acordo com a reivindicacdo 3 ou
4, caracterizada por a parte (15) de sensor activa poder
entrar em interaccdo, por pouco tempo, com a parte (19) de
senscr passiva, quando a cabina (12; 62) de elevador passa
por uma porta (11; 41; 51) a ser monitorizada e a folha de
porta das portas (11; 41; 51) de poco, conjuntamente com o
ferrclho (18; 28; 78) de porta de po¢o a ser monitorizado,

se encontra na sua posicdo de bloqueio correcta.



Sistema de monitorizacdo para uma instalacdo de elevador,
sendo que a instalacido de elevador compreende uma cabina
(12; 62) de elevador com uma porta (13; 53) de cabina, que
se encontra disposta e se pode deslocar verticalmente num
poco (10) de elevador, sendo que a instalacdo de elevador
apresenta, pelo menos, uma porta (l11; 41; 51) de poco, com,
pelo menos, uma folha de porta através da qual pode ser
fechado o acesso ao pogo (10) de elevador, sendo que as
portas (11; 41; 51) de pogo compreendem um ferrolho (18; 28;
78) de porta de pocc de bloqueio automatico para bloguear a
folha de porta na sua posicdo de fecho, sendo que o ferrolho
de porta de poco pode ser desbloqueado pela cabina (12, 62)
de elevador, e sendo que a instalac¢do de elevador inclui um
controlo (16) de elevador, caracterizada por o sistema de
monitorizacdo apresentar um meio (15, 19; 54, 55, 59) de
sensor remoto que possibilita reconhecer, a partir da cabina
(12; 62) de elevador, se o ferrolho (18; 28; 78) de porta de
poco e a folha da porta (11; 41; 51) de poco se encontra na
sua posicdo de blogueio correcta, sendo que este meio (15,
19; 54, 55, 59) de sensor pode ser ligado ao controlo (16)
de elevador e/ou a um sistema de monitorizacdo de seguranga

separado.

Sistema de monitorizacdo, de acordoc com a reivindicacdo o,
caracterizado por © meio de sensor remoto compreender uma
parte (15) de sensor activa e uma parte (19) de sensor
passiva, sendo que a parte (15) de sensor activa pode ser
fixada a cabina (12; 62) de elevador, de um modo preferido,
a porta (13; 53) de cabina, e a parte (19) de sensor passiva
pode ser fixada na zona do ferrolho (18; 28; 78) de porta de

poco a ser monitorizado.



Sistema de monitorizacdo, de acordo com a reivindicacdo 6,
caracterizado por a parte (15) de sensor activa e a parte
(19) de sensor passiva estarem dimensionadas de tal forma
que a parte (15) de sensor activa pode entrar em interaccgédo
com a parte (19) de sensor passiva, logo que a cabina (12;
©2) de elevador pare por detrads da porta (11; 41; 51) de
poco a ser monitorizada, a folha da porta (11; 41; 51) de
pogo se encontre na sua posicédo de fecho e o ferrolho (18;
28; 778) de porta de poco a ser monitorizado se encontre em

posicdo de bloqueio.

Ferrolho (18; 28; 78) de porta de poco para a utilizacéo
numa instalacdo de elevador, sendo que a 1instalacdo de
elevador compreende uma cabina (12; 62) de elevador com uma
porta (13; 53) de cabina, que se encontra disposta e se pode
deslocar verticalmente num poc¢o (10) de elevador, sendo que
a instalacdo de elevador apresenta pelo menos uma porta (11;
41; 51) com, pelo menos, uma folha de porta, através da qual
pode ser fechado o acesso ao poco (10) de elevador, sendo
que o ferrolho (18; 28; 78) de porta de poco é um ferrolho
(18; 28; 78) de porta de poco de blogqueio autcmatico para
bloquear a folha da porta (11; 41; 51) de poco e gque esté
dimensionado de tal forma que pode ser desbloqueado
mecanicamente pela cabina (12; 62) de elevador, e sendo que
a instalacdo de elevador inclui um controlo (16) de
elevador, caracterizado por o ferrolho (18; 28; 78) de porta
de pogo estar provido de um meio (19) de sensor passivo que
estd dimensionadoc para entrar em interaccdo de forma remota
com uma parte (15) de sensor passiva, no caso de a cabina
(12; 62) de elevador se encontre na zona das portas (11; 41;

51).



10.

Ferrolho (18; 28; 78) de porta de poco, de acordo com a
reivindicacdo 9, caracterizado por estar prevista um
dispositivo de bloqueio (64) de ferrolho de porta de poco no
ferrclho (18; 28; 78) de porta de pog¢o, seguranca esta que
serve para segurar mecanicamente o ferrolho (18; 28; 78) de
porta de poco, de modo a impedir uma abertura das portas
(11, 41; 51), sendo que o dispositivo de blogueioc (64) de
ferrclho de porta de pogo pode ser activada a partir da
cabina (12; 62) de elevador de forma mecédnica ou

electromagnética.

Lisboa, 01 de Agosto de 2007
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